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MEMORIA DESCR I.P TIVA
corregpondiente a la solicitud de registro de
PATENTE DE INVENCION
a favor de

EMPRESA NACIONAL DE AUTOCAMIONES, S.A. y D. CARLOS CARRERAS
RIUS, ambos de ﬁacionalidad espafiole ¥y res:.i.dent.és en Barce-
lona, calle La Sagrera, 179~-197 y por: "CAJA DE REENVIO CON
FRENO DE SEGURIDAD Y ESTACIONAMIENTO INCORPORADOM,

Es objeto de la presente solicitud de registro de Paten=
te de Imvencién, una caja de reenvio con freno de seguridad
¥ estacionamiento inoorporado;

Factor importante a ftener en cuenia en todo sistema
de frenado, es el de poder disponer de un mecanismo o circui-
to de frenado completamente independiente del circuito prine
cipa}, asegurandose con ello une garantfa absolute de fremado
en el caso de que el circuito prineipal sufra cualquier clase
de deterioro o averfa. Uno de los fines asimismo perseguidos,
atendiendo a las necesidades propias de una determinada gama

de vehfoulos automfviles es el lograr que el sistema de frena-
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do de seguridad no quede afectado por los elementos afines

del vehiculos, es dedir, que no deben interferir en caso alguno
en la eficacia de frenado de seguridad, factores tales como,
que el motor esté o no en funcionamiento. Asimismo es fundamen
tal consegui.f que el rendimiento del sistema de frenado no se
vea afectado sensiblemente a requerimiento de una aceién pro-
longada de frenado,. necesaria en determinadas ocasiones’

A tal fin, la presente invencidn hace referencia a una
caja de reenvio con freno de seguridad y estacionamiento in-
corporada, que tiene aplicacién a wvehlculos de varios ejes mo-
trices, independientemente de ser o no directrices.

A efectos de conocer su funcionamiento y propiedades,

a continuacibn se describe uma realizacién prdctica de la in-
vencidn aplicade al eje de mando de una de las ruedas motri-
ces de un vehfculo automévil, que serd facilmente comprendido
atendiendo a la figura con que se acompafia &sta memoria.

Ia transmisién -l- que recibe el par procedente del mo-
tor, 16 comunica al eje mando rueda -2- mediante el par de
engranajes cénicos —3= y ~4-, siendo el engranaje =3= solida=-
rio y coaxial al eje mando rueda -2-.

Dicho eje mando rueda =2= dispone en uno de sus exire-
mos de wa junta -5~ de unidn al eje rueda y en su otro ex-
tremo se aloja wn disco =6~ coaxial y solidario a dicho eje
mando rueda =2-,

El conjunto caja -=7- delimita el par de engranajes cé-
nicos -4~ y «3- y los ejes de transmisifn -2- y ~l-. Solida-
riamente a dicha caj‘a ~T= va unido el conjunto accionador de
freno -8-, formando parte de dicho conjunto las pastillas o
placas de freno -9~ y -=10-~ y son dichas placas de freno las
que provocan el frenado del disco de friccidn =6-,

Las placas de freno =9- y ~10- pueden ser accionadas
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a través de cualquier sistema mecdnico o hidrdulico emplea-
dos en los sistemas de frenado convencionalese.

Cugndo las placas =9~ y ~10- frenan al disco ;6-, con~
secuentemente queda inmovilizado el eje -5~, ¥y a fravés del
par cénico de engranajes =4= y ~3- queda frenado el eje de
transmisifn -1-, con lo que quedan inmovilizados todos los
elementos afines a dicha transmisién ~1-.

En resumen, reivindica les entidad solicitante, en vir+
tur de lea presente solicitud de registro de PATENTE DE INVEN-
CION, el privilegio exclusivo de fabricacidn, vente y explo~
tacibén industrial en Espafla ¥y sus posesiones, por el plazo
de 20 ANOS, segun determina el vigente Estatuto de la Propie-
dad Industrial del objeto de la misma, el cual queda esencial—

mente caracterizado por las siguilentes

NOTAS ¢~ REIVINDICACIONES

PRIMERA.~ Caja de reenvio con freno de seguridad y estacio-—
nemiento incorporado, esencialmente caracterizada por tener
aplicacién a un vehfculo en gue la propulsién a cada rueda
notriz se realiza a través de wna caja de reenvio independie-
te, estando el elemento accionador del frenado incorporado

a dicha caja de reenvio ¥y siendo el elemento receptor del
frenado wn disco solidario 2l eje mando rueda y al sistema
de transmisién de la propulsion.

SEGUNDA.~ Caja de reenvio con freno de seguridad y estacio-
namieﬁxo incorporado, tal y conforme se especifica’en la an-
terior reivindicacidn y asimismo esencialmente caracteriza=—
da por poderse aplicar a cualquier eje motriz de un vehfcu-
lo, independientemente o no, de que a su vez sea o no direc-

triz, sin quedar por ello afectado dicho sistema de frenados

TERCERA .- Caja de reenvio con freno de seguridad y estacio-
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namiento incorporado, tal y conforme se especifica en las an-
teriores reivindicaciones y asimismo esencialmente caracteri-
zada porgue la fuersza de frenado transmitida al ‘elemento ac-
cionador del frenado puede efectuarse mediante cualquiera de
de los sistemas conocidos, mecdnicos, hidrdulicos, neumdti-
cos, etc,

CUARTA,~ Caja de reenvio con freno.de seguridad y es¥aciona=—
miento incorporado, tal y conforme se especifica en las ante-
riores reivindicaciones y asimismo esencialmente caracteriza-
de porgue dicho sistema de frenado puede desempefiar las fun-
ciones, segﬁn requerimiento, de freno de serviecio.

QUINTA.~ CAJA DE REENVIO CON FRENO DE SEGURIDAD Y ESTACIONA-
MIENTO INCORPORADO.

Todo tal y‘conforme se especificaAen la anterior Memo~
ria Descriptiva que consta de cuatro hoﬁas, mecanografiadas
por una sole cara y serrepresenta, a titulo de ejemplo, en
la hoja unica de dibujos que se acompafia,.

Medrid, 2 de Enero de 1.974.

P, A,
GARLOS BE ARIOMA Y n0iy




EMPRESA NACIONAL DE AUTOCAMIONES, S.A.
D. CARLOS CARRERAS. RIUS.

~ ~

HOJA UNICA

&

q
i 2
w3 o
L W]

RS

1074

Madrid, 2 Enero de 1,974




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



