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PATENTE
" DE

INVENCION |
por "PERFECCIONAMIENTOS EN CONJUNIOS MOTORES DIREGCIONALES
PARA VEHICUZOS DE MANUTENCIUN®, a favor de Don JOAQUIN AL-
FARO CASAMIQUELA, de nacionéliaad espafiola, con domicilie
en SANTA PERPETUA DE MOGUDA (Barcelona), Avenida de Mollet,

nt 1.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta patente de invencion se refiere g unos perfeccio-
namientos introducides en la canstruccidén y funcionamiento ds
conjuntos direccionales para vehfculos de manutencion, espe~-
cialmente del tipo que comportas tres ruedas, una de las cua-
les, situada delante o atras, es motriz y directriz y permi-
te giros completos en cualquier sentido, habiendo sido idea~-
dos loe perfeccionamisntos en cuestidn mas concretamente pa=
ra splicacign e las cerretillas desiinades al transporte de
mercancias en fgbricas, estaciones y simileres.

Como es ssbido, con el fin de gue dichos vehficulos
dispongan de un espacio maximo para la cargs, se tiende a

gue los Grganos mecanicos relativos a las transmisiones y
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reduccioneg neceqarioa para la gran facilidad de manicbra y
movilidad que requieren teles vehiculos ocupen un volumen
nfnimo. Para conseguir esto, la solucidn hasta la fecha co=
nocids consiste en disponer sl exbterior la reduceian mecanica qi
5., que relacliona el motor con la ruede motriz. Este dispos:lcién

presenta el importante inconveniente de que incrementa de ma-
ners considerable el volumen del conjunto, requiriéndose trang-
nisiones correspondientes debide a la distancia que se deter-
nina entre el motor, la reduceién y la rusda.

10. Con los perfeccionamientos objeto de la presente in-
vencion se elimina la desveniaja que representa el volumen
ccupado por el mecanismo reductor dispuesto al exterior. Con
tal finalidad, de acuerdo con los presentes perfeccionamien-
tog, el mecanismo reductor se dispone incorporado en la liga.n-

15'. ta de la rueda motriz del vehfculo. De esta manera, ademes
de la considerable economia de espacio y sinrplificaci’én del
disefic del vehfculo, se simplifica de manera muy notable la
constitucidn del mecanismo de reduccidn porque se suprimen
las transmisiones entre el motor y reduccidn y gste y la rue-

20. da, con lo que se consigue un abesratamiento que, en definiti-
va, represente en el coste del vehiculo. Por otra psrte, la
simplificacién constructiva citada disminuye la po:sibilidad
de averiss y fallaos de funciocnamiento.

Es caracteristico de los perfeccionamientos el hecho

25-; de disponexr el conjunito mecanico correspondiente a la reduc~

cign entre el motor hidranlico ¥ el tapacubos de la rueda mo=-

triz., Para ello, se ha ideado ur conjunto mecenice cuya ree-
lizacidn permite logrer la referida incorporacién en la llan~
ta de la propia rueda. BEn lfneas genersles, este conjunto me-

30, canico estd integrado por dos grupos de pifiones setdlites en~
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granados & respectivas coronas coaxigles., El primer grupo

esta& relacionado con el arbol motor y comprende en su sopor-
te un pifidn relacionado con el segunda grupc de satélites.
El soporte de este segundo grupe de satdlites esta anclado
como un todo ¥nico al nweleo de la llanta de la rueda, que-
dando dicha reduccidn centrade en el interior de la Xlanta
y eon el cubo y el motor hidreulico dispuestos une a cada
lado de la llanta y sobresalientes de la misma.

Para faciliter la explicecidn mas detallada y la me-
jor comprensign de le presente memoria se acompafia una hoja
de dibujos en La que se ha representade un casa practico de
realizacidn que se cita sdlo a titulo de ejemplo no limita~
tiva del alcance de la invencidn.

Le figura unica de dicha hoja es una vista en sac-
cidn longitudinal de un conjunto motor direccional para un
vehfoulo de manutencidn. En este conjunto se aprecis el
mecanismo de giro de la rueda motriz del vehieculo. cuyo me=
canismo consta de un eje vertical -l- sobre cuya extremidad
superior estd calado un pifion ~2- que puede estar accionado
por una cremallera, movido por un pistdn alojado en el cilin-
dro =3~ o por otro pificn movide por otre tipo de motor, es-
tando el grupo descrito dispuesto en la parte superior del
conjunto sobre un soporte ~4=- que se prolonga inferiormente
segun un tramo ~4a- al gue se halla unida una carcasa ~5- que
aloja un mecanismo reductor como se explicard mas adelante y
queda cerrada por una tapa =6-.

El antedicho eje superior -l- esta provisto de varios
conductos interiores verticales (no visibles), doa de cuyos
conductos estan infer;ormente acodados y conectados respecti-

vamente a dos tubos verticales ~7- y -8~ dos tubos verticales



hidraulico oportunc ~9= al que alimentan convenientemente pa-
Ta su sccionamiento y el de la rueda motriz del vehicule que
se indicara.
5e El expresado motor comporta un érbol de salida =1Q=
introdueido en la mencionada carcasa =5- con cuye &rbol esta
solidarizado un pificn cilindrico -ll- montado sobre cojine~
tes y que atace a un grupo de pifiones satdlites =12~ monta-
dog en un soporte aproplade -l3- y engranados con una coro~
101 ng =l4-, Este grupo de satdlites presenta en su soporte ~L3-
- un piﬁén eilindrico =15~ que se relaciona con un segundo gru-—
po de satélites ~L6~ montades scbre un soporte ~17~ y engra=
nados con una corona respectiva =18~.
EL soparte ~17~ sobresale de la carcasa‘-Qﬁ_- v esté
15, anclado en un cubo =19- sujeto a tal soporte con gyuda de
une tuerca ~20-. Dicko cubo queda soliderizado por mediscicn
de pernos =21- con una llanta -22- alrededor de la cual estd
dispuesta la rueda =23~ delantera o trasera ¥y motriz del ve-
hiculo.
20+ Es interesante sefialer que el mecanismo de reduccidn
alojado en la carcasa -5- y formado por 1os dos grupos de pifios
nes satdlites ~12- y -16- relacionados entre s por el pificn
=15=- y respectivamente engranados con las corones 14~ y ~18~
constituye, de hecho, un blogue muy caompacto, que alojade co~-
25. mo se ve, en el interior de la llanie ~22~, queda interpuesto
entrs el motor =9 y el cubo =19~ de mode que ocupe un espa-
- ¢io no megor gue el que ocupa la rueda -23- girando sobre si
mismo.

Ios conjuntos motores direccionales para vehfculos de

30; manutencidn constituidos de acuerdo con los presentes perfecw
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cionamientos, ademas de su notable compacidad, presente como

particularidades importante la de gque esta practicamente exen=
to de fallos de funcionamiento, con lo que se llega a la meta
tan ansiada en este tipo de realizaciones. Por otra parte,
conviene hacer-hincapiéven el hecho ds que la diaposicién del
mecanismo reductor en el interior de la llanta elimina la ne-
cesidad de transmisiones exteriores enire el motor y reduccion
¥ ésta y la rueds como en la actualidad, representando esta
simplificacion un noteble sberatamiento del coste.

Por lo demés, debe hacerse constar que sersn indepen=
dientes del objeto de la invencidn los materiales, formes y
dimensiones de los conjuntos direccionales para veh{culos de
menuteneidn construidos segin estos perfeccionamientos, asf
como los detalles y caracteristicas de orden accesoric de los
nismos y, en general, todo cuanto no altere su esencialidad,
que'queda-resumida en las signlentes reivindicaciocnes.

= P =

NOTA

-

Se relvindica como objeto de esta patente de inven-
cigns 7

18, Perfeccionamientos en conjuntos motores direccio-~
nales para vehfcules de manutencign, del tipo que comporta
tres ruedas, una de las cuales, situeda delante o atrds, es
motriz y direciriz y permite giros completos en cualquier sen-
tido, caracterizados esencialmente por el hecho de constituir
dieh;a conjuntos segﬁn dos grupos de pifiones metalicos engra=
nados'con regpectivas coronas coaxiales, cuyo primer grupo es—

t& relacionado con el arbol de salida del motor hidraulico y

. comprende en su soporte un pifidn relacionado con el segundo
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grupo de satslites, estando el soports de este segu. =il

encleds como un todo Anico en el cubo de la llanta de la rue-
da motriz, gquedando la referida reduccidn alojada en foxma

compacte en el interior de la llanta sin ocupar espacio algu-
5. no el exterior y quedandc el cubo y el motor hidraulico dis-
puestos uno en cada lado de la llante y scbresaliendo de la
nisma. | )
2#;-Perfeccionamientos en conjuntos motores direccio=
nales pere vehiculos de manutencidn.

105 i Segun se describe y'rgivindica en la presente memorias
descrip%iva'que consta de seis hojas foliadas y escritas a na=-
quina por una sole de sus caras, acompafiadas de los dibujos
reglamenterios. i

Medrid, a | 2 ENE 1974
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