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INVYENCION
POR "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE VAGONES CAR-
GUEROS", & favor de Don EUSEBIO CORTES CHERTO, de naciona~
lided éspaﬁola, con domicilio en BARCEIONA, Paseo de Gracia

n? Tl.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente Patente de Invencion se refiere a unos
perfeccionamientos introducidos en la construccidn de vago=
nes cargueros, én especial para el transporte de productos
quimico-industriales diversos finamente pulverizados, fales
coro magnetita, materiales troceados y tambien para produc-
$08 a granel en general.

Como es sabido, la construccidn de vagones cargue~
ros tal como se efectua generalmente comporta el empleo de
perfiles en doble T con los que se constituye una armazon
sobre la gque se montan el fondo, las paredes y el techo de
la caja de tales vagones que se fijan mediante remaches y

soldadura. BEstas realizaciones, en acero laminado, compreh=-
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den un importante numero de piezas, lo cual resulta desfavo-
rable al éoste de dichos vagones. Por otra parte, en este
+ipo de construcciones se presenta una tendencia a juegos y
movimientos.querocasionan la rotura de remaches y puntos de

soldadura.

Tas referidas desventajas han sido eliminadas con los

perfeccionanientos objeto de esta Patents, segdn Losg cuales

se suprimen los perfiles formativos de la armazon clasica y '
se utilizan elegentos constructivos nrefabricados de acero
moldeado constituidos por chapas nerviadas.

De acuerdo con los perfeccionamientos se construyen
dichos vagones cargueros de manera que con ellos se facilitan
las operaciones de carsga, transporte y descarga de los cita-
dos productos, a la vez que se consigue efectuar el indicado
transporte con trenes considerablemente mas cortos que los
empldados en la actualidad, asegurandose la inalterabilidad
del:producto, conno la magnetita y otros, gque son facilmente
anterables por la simple accidn del oxigeno del aire, mayor=—
mente combinada con la de la humedad ambiente, o por otros a-
gentes.

Ts caracteristico de los perfeccionamientos el hecho
de construir los vagohes cargueros, dotandolos de un mecanis-
mo de descarge del producto, el cual es cargado a traves de
bocas superiores provistas de escotillas herméticas,'cuyq me-
canismo comprende unos transportadores de tornillo sin fin
montados longitudinalmente y paralelos en el interior de la
caja y accionados por medio de un dispositivo de traceion por
engransjes alojados en una zona medlia de la caja y que compren~
de electromotores opbrtunos, cuyos transportadores expulsan

el producta a través de bocas de descarga dispuestas en pun~-
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tos aportunos de los costados del vagon y dotadas dé cierres
hermeticos de escotilla. TLos citades transportadores de tor-
nillo sin fin funcionan sin canal en U o artesa de transpor-~
te, con lo que se simplifica la instelacion y se ganarun con=-
siderable espacio en favor de la capacidad de carga de los
vagones, sieﬁdo.posible la supresién de las canales‘o arte—~
sas, dado gue los transportadores trebajan bajo gruesas ca~
pas de un producto pulverulento, como es la magnetita y otros
similares. Ia descarga de los productoslpor medio del indi-
cado meeanismo es posible de manera uniforme y controlada y
con rapidez y, tratandose de magnetita, se puede efectuar a
una velocidad aproximada de 201 tonela@as por hora por cada
uno de los transportadores de tornillo.

Los perfeccionamientos se caracterizan, agimismo, por
el hecho de construir los vagohes cargueros de referencia, do-
tandolos de cuatro bogies o cabretones, dos de ellos:dispues-
tos en zonas intermedias relativamente cercanas a los extre-
mos del vagon y los atros dos en precisamente los eitremos.
Estos §ltimos bogies se sitdan entre las unidades cargueras
¥ actian como dispositivos de éhganche de las mismas, con cu=-
yo fin las unidades comprenden en dichos extremos otras tan-
tas placas salientes de la cajay provistas de sendos orifi-
ciog en los que juegan pivotes de srticulacion previstos en
los aludidos bogies extremos siendo las expresadas placas de
articulacion de contornos ventajosamente’arqueados que quedan
dispuestos tangentes después de enganchados los vagones.

Para facilitar la explicacion detallada, se acompafian
unos dibujos en los que se ha represenfado un caso practico
de realizacidn que se cita tan sélo a titulo de ejemplo no li-

mitativo de la invencidn.
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- En dichos dibujos:

. ILa figura 1 es una vista en alzado lateral de los va-~
gones cargueros construidos de acuerdo con los perfecciona~
mientos. 7

Ia figura 2 corresponde a un alzado considerado por
uno de los extremos de la caja de un vagdn.

La figura 3 es un detalle que nuestra en seccion un
fragmento. de la chapa nerviada de acero moldeado que se em-
plea para la construccicn de los vagones.

Ia figura 4 es una vista en seccidn esquemética en
planta de los vagones, donde puede apraciarse la disposicion
del mecanismo de descarga de los mismos.

Ia figura 5 ilustra esquematicamente los medios de
accionamiento de los transportedores de tornillo sin £in que
constituyen los elementos de descarga del producto.

' Ta figura 6 es una vista en alzado de un eje con sus
ruedas correspdhdientes, construido en una sola pieza mono=—
blogque.

Y la figura 7 corresponde a_una vista parcial en plan-
ta y seccion de la caja de una unidad carguera.

Los vagones cargueros se construyen, de acuerdo con
los perfeccionamientos, a partir de elementos prefabricados
de acero moldeado que integran una ceja paralelepipédica rec~
to rectangular -l- Qeterminante del espacio de carga del va-

’ . . - [
gon, cuya caja consta, mas concretamente, de unas chapas de

acero moldeado ~2- en las gue estan formados unos hervios de
refuerzo ~3~. Con tales chapas se constituye el fondo =~4-
del vagén, las paredes laterales -5-, las paredes extremas
—63, en un solo elemento monoblogue, afiadiendose después el

techo ~7-, cuyas paredes extremas comportan un doble chapa.
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Tag chapas nerviadas se disponen de manera que en el.piso;
laterales y extremos del vagén, los nervios -3~ puedan si-
tuades en la cara extrema, en tanto que en el techo resultan
situgdos en la cara interna.

Tos vagones comportan cuatro bogles o cgbretones, es
decir, dos bogies -8~ dispuestos en zonas cercanas a log ex~-
tremos y poseedores de un pivote central superior -9- de ar-
ticulacidn al piso -4~ y dos bogies ~10- dispuestos precisa~-
mente en los extremos de los vagones entre cada dosrde éstos,
cuyos bogies ~10- actuan como elementos de enganche entre las
unidades, con cuya finalided las mismas qgmprenden, en prolon-
gacion de las extremidades del piso, otré;rtantas placas o
pletaformas -1l- salientes de la caja y prg;istaé de sendos
orificios -12- en los que se articulan respectivos pivotes
~13~ previstos superiormente en los ind;cados bogieg ~10-.
Tas referidas plataformas de erticulacidn -11- son de contor-
no arqueade reforzado por una pletina y por el gue las mismas
quedan dispuestas en contacto tangencial después de efectuado
el enganche de las unidades cargueras. En los mencionados
bordes cada par de ruedas -8a~ y su correspondiente eje -Sh=
estan formados en un Gnica pieza monobloque de acero moldea—
do. Los bordes en cuestion soniamovibles, siendo su extrac-
cidn y montaje muy faciles con objeto de enganchar y desen-
ganchar los vagones o para substituirlos en caso de averia,
cuya extraccion y monteje se realize mediante una fosa con
plataforma ascendente y descendente, provista de la corres-
pondiente via parcisl, de perfecto acoplamiento con la via
fija.

Los vagones estan dotados de unas bocas superiores de

carga ~l4- formadas de la misma operacion de moldeo de las
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chapas constitutivas del techo -7~ y provistas de una tapa
~15~ articulad; a bisagra, cuyas tapas poseen cierres herme~
ticos & simple presidn de facil y comodo manejo.

De conformidad con los perfeccionamientos, los vago-—
nes estan dotados de un mecanismo de descarga del producto,
que con tal mecanismo puede realizarse de manera uniforme y
controlada. El mismo comprende unos transportadores de tor—
nillo sin fin -16~ dispuestos paralelamente en el sentido de
la longitud del vagén en dos grupos y montadcs por sus extre-
mos sobre cojinetes que en las tegtas del mismo se apoyan en
respectivos soportes -17-, en tante que en una zona media del
vagén, donde esta aplicada una caja -18- que gloja un disposi~
tivo de traccion de tales transportadores, los mismos estan

solidarizados con dicho dispositivo que comprende ruedas den—

tadas =19~ a las que atacan pifiones -20- afectos a los ejes

de unos electromotores -21~ independientes y cuyo sentido de

giro se puede ?nvertir; En una zona media inferior del vagdn
se ha previsto un espacio ~18a- para alojar dichos motores y

accesorios.

Los referidos transportadores de tornillo sin fin es~
t4n dotados, como se sprecia en la figura 4, de una sucesidn
de paletas de configuracion helicoidal que guedab ocluidas en
la masa del producto pulverulento pargadc en'el vagon y empu~
jan elrmismo, haciéndolo salir a trgvés de unas escitillag Q
bocas de descarga -22- previstas'en las paredes laterales -5=-
¥ dqfadas de una tapa -23- articuladas a bisagra y cerrable
herégticamente. Dichas escotillgs constituyen, ademas, pa-
sos de entrada de'hombre para vigilancia, inspeccién ¥ lim=
pieza de cada vagdn, de facil acceso. Con estas ultimas fi-

nalidades, se han previsto en los-extremos de las unidades

o

i
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sendos pasos de entrada de hombre -24- aQiﬁismo provistos de
cierres herméticos de escotilla. Cabe seflalar que 1los vago-
nes construidos de acuerdo con los perfeccionamientos han si-
do ideados principalmente para el transporte y descarga de
nagnetita pulverizada, ya citada al principio de la presente

memoria, y tienen una capacidad de carga de aproximadamente

500 Ton. por lo que, teniendo en cuenta las propiedades fuer
temente ferromagnéticas de tal producto que podg%an igutili-
zar répidamente cualguier electppmotor o instelaciones y apa=-
ratos electromagnsticos correspondientes por penetracidn del
polvo de magnetita, las bocas de descarga del produgto se han
dispuesto lo mas alejadas posiPle de lqs bogies de enganche
donde se han previsto las conexiones de empalme o enchufes de
transmision de corriente eléctrica entre yagones. Con el fin
de proteger dichasg instalaciones eléctricés, se han previs{o
uniones perfectamente estancas en los alojémienfos de las mis=-
mas, dispuestos en zonas estratégicas de la caja del vagon.

Ts interesante insistir en el hecho de gue los vago~
nes se construyen con elementos prefgbricados de acerc moldea-
do, por lo que tal construccidn resulta més ecendmica que la
construccion clasica, ademgs de lo cual los vagones son mas
fuertes y ligeros.

Por lo demas, debe hacerse constar que los perfeccilo-
namientos, dentro de su esencialidad, puede ser llevado a la
practica en otras formas de realizacidn gue difieran sdlo en
detalle de la indicada Unicamente a titulo de ejemplo, a las
cusles alcanzare asimismo la proﬁecoién gue se recgba. Podrén,
por tanto, fabricarse los vagones de referencia en cualquier
configuracidn y tamafio y con los material?s mas convenientes,

por gquedar todo ello comprendido en el espi;itu de las siguien-
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tes reivindicaciones.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente Patente de
Invencion:

1.~ Perfeccionamientos en la construceidn de vagones
cargueros, en especial para el fransporte quimico-industria-
les diversos finamente pulverizados, tales como magnetitay
materiales trocéados; NS tambien para productos a granel en
general, caracterizados esencialmente por el hecho de obte—
nerse cada unidad de vagén, por moldeoc en una sola pieza mo-
noblogue de una chapa nerviada, a partir de la cual se cons=-
tituye el piso y sus dos laterales y fronteles, completando—
se esta caja monoblogque de vagén con otra chapa herviada de
iguales caracteristicas que se dispone a modo de tapa, inte-
grando el techo del vagén, cuya chapa de tapa se ensambla y
fija por soldadura, guedando situados los nervios de la mis-
ma por la cara interna del vagéh, mientras que los nervios de
la unidad de caja monoblogue gquedan situados al,eﬁteriorﬁ

2, Perfeccionamientos en la construccicn de vagones
cargueros, segin la reivindicacidn 1, caracterizados por el
hecho de constituirlos con bogies amovibles dispuestos por lo
mends en numero de dos en zohas intermedias del vagon y con
otros dos dispuestos en los extremos, de cuyos bogles loé in-
termedios se ar%iculan por medio des un pivote central superior
al piso, en tanto gue los bogies extremos constifuyen elemen—
tos de enganche enitre vagohes, a cuyo £4n cada uno de tales
bogies se sitﬁa entre dos vagones contiguos y comprende dos

pivotes superiores extremos que juegan en sendos orificios de
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unas placas que sobresalen respectivanente de la caja eh pro=-
longacién del piso en los extremos de lag unidades, cuyas pla-
cas de articulacion presentan contorno arqpeado por el que,
despues de efectuado el enganche, quedan en contacto tangen-
cial, en cuyos bogies cada par de ruedas y su correspondien—
te eje egtan constituidos por una dnica pieza monoblogue de
acero moldeado.

3.~ Perfecclonamientos en la construceidn de vagoneé
cargueros, segun la reivindicacidn 1, caracterizados por el
necho de dotarlos de un mecanismo de descarga uniforme y con-
trolada del producto pulverulento, que es cargago a través de
bocas de carga conformadas en las chapas del techo en la mis-
ma operacidn de moldeo y provistas de tapas de cierre herméti-
co, cuya mecanismo consiste en una pluralidad de ?ransporta—
dores constituidos, a modo de tornillos sin f{n, por ejes do-
tados de paletas helicoidalmente conformadas alrededor de ta-
les ejes y en toda su longitud, cuyos ejeg estan dispuestos
paralelanents en el sentido de la pluralidad del vagon y divi-
didos a partir de una zona media del vagén'en dos grupos, cu~
vog ejes estan montados sobre cojinetes extremos y van conec-
tados en la citada zona media del vagén a un dispositivo de
sccionamiento a engranajes y que comporta electromotores y
los oportunos accesorios, alojaniose en compartimientos pre-
vistoa en el vagon, cuyos transportadores por paletas empujan
al producto, en cuyo seno estan oclufdos, hacia unas bocas de
descarga formadas en las paredes laterales de la caja.en la '
nisma operacién de moldeo de las chapas y provistas de fapas
de cierre hermético ¥y que, al mismo tiempo, determinaron pa~
sos de entrada de hombre para inspeccién, vigilancia y lim-

pieza, con cuyas finalidades se han previsto en las paredes
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extremas de la caja del vagén otras aberturas analogas que,
dotadas. asimismo de tapas de clerre hermético, son igualmen—
te formadas en las chapas en su operacién de moldeo.

4.~ Perfeccionamicntos en la construccicb de vagones
cargueros. _

Segun se describe y reivindica en la presente memoria
descriptiva que consta de diez hojas foliadas y escritas a ma-

quina por una sola de sus caras, acompafiadas de losg dibujos

reglamentarios.
Madrid, a 2 1 DIC. 1973
p- a.
M. LUISA BERN CUras
p: P

Firmado: FELIPE PRIETO
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