621409

MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de una

PATENTE DE INVENCION

Solicitante: HENRI CHARLES MOLENAAR
Domicilio: STEVINSTRAAT 177.-THE HAGUE.- HOLANDA.-

Enunciado: BCMBA PARA INSTALACION DE LAVADO DE PA-~
RABRISAS DE AUTOMCVIL.

Prioridad: de l=m solicitudes de patente holandesa Nos.
72 17046 del 14 de Diciembre de 1972
7% 01574 del 2 de Febrero de 1973
7% 08224 del 1% de Jjunio de 1973.




10

15

20

25

30

El invento se refiere a wna bomba para instala-
cién de lavado de parsbrisas de automébvil, que incluye wn ele

mento de bombeo alterno contenido en un carter de bomba y que

realiza su carrera de agpiracidn bajo la aceidn de una pre-

sibn subatmosferlca generada en el carter de la bomba y en
contra de la accidn de wm muelle, realizando dicho muelle su
carrera de descarga del elemento de bombeo cuando el egpacio
que contiene dicho muelle comunica con la atmdsfera ambiente
por medio de wa vdlvula, abriendo dicha védlvula dicho espacio
para que comunique con la atmdsfera cuande un interruptor que
incluye wn cuerpo interruptor mévil que soporta un elemento

de conmutacidn para controlar el funcionamiento del motor del
limpiaparabrisas se sitia en la posicidn en la cual dicho mo
tor funciona.

Al ser accionada, una bomba del tipo descrito
mds arriba proyecta wna cierta cantidad de 1liquido de lavado
contenido en un recepticulo montado en el aubtomdvil, sobre el
parabrisas & través de unma o varias boguillss situadas delante
de dicho parabrisas, y al nismo tiempo que empieza‘esta pro—
yeceidn, se cierra un circuito eléctrico que pone en marcha
el motor del limpiaparabrisas parge limpiar este -wltimo.

» E1 objeto de este invento cbnsiste €N Pr OpOore
cionar wma bomba del tipo mencionado la cual al ser accionaw
da, empieza inmediatamente & proyectar una cantidad de liqui-
do de lavado ya presente en la bomba sobre el parabrisas del
automdvil,

De acuerdo con el invento, el objeto mencionado
més arribe se consigue porque el espacio que contiene dicho
muelle estéd dispuesto de manera que sea conectado a una fuente

de presidn subatmosférics por medio de una vdlvula de reten—
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cidn, estando dicho cuerpo de interruptor dispuesto de tal ma
ners que pueda girar sin que la vdlvula que hace comqniear
dicho egspacio con la atmésfera ambiente esté abierta, dando
lugark aplicacidn de una fuerza'al;cuerpordel infterruptor a
que la vdlvula que hace commicar dicho espacio con la atmég-
fera ambiente se abra, siendo la resistencia que se opone a
la circulacidn del gas a través del conducto que hace comuni-
car la atmésfera ambiente con el espaclo del carter de la bom
ba que contiene dicho muelle, inferior a la resistencia que se
opone a la circulacién del gas a través del conducto que co-
necta dicho espacio con la fuente de presidn subatmosférica.

El dispositivo deserito mds arriba ests basado
sobre el hecho de que la comumicacidn abierta entre la fuente
de presidn subatmesférica y el espacio gque contiene el muelle
gue produce la carrera de descarga del €elemento de bombeo no
necesita ser interrumpids de manera positiva mientras dicho
muelle se dispara para obtener wn fuerte chorro de liquido
de lavado en las boguillas, ZEste chorro de liguido es mds
fuerte todavia si 1a superficie de la seccidn transversal
del conducto que hace comuniéar la atmésfera ambiente con el
egpacio del carter de la bomba que contiene dicho muelle es
muy superior a la superficie de la seccién transversal del
conducto que conecta dicho espacio con lé fuente de presidn
subatmosférica,

Para que la bombe del invento pueda funcionar
también como interruptor convencional para controlar el fun—
cionamiento del motor del limpiaparabrisas sin proyectar 1{-
quido sobre el parabrisas cuando sirve como interruptor con-
vencional, la vdlvula que sirve para abrir el espacio que con

tiene el muelle que produce la carrera de descarga del elemen

i@
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+to de bomba y para ponerlo en comunicacidn con la atmbsfera

ambiente, puede constituir un solo elemento con el cuerpo
mévil del interruptor que controla el funcionamiento del
motor del limpiaparabrisas. Awnque esta construccién permi-
ta fabricar la bomba de manera econdmica, se prefiere, para
evitar el desgaste de la vdlvula o de su asiento, que la
vdlvula cilindrica que pone en comunicacién el espacio que
contiene el muelle con la atmdsfera ambiente esté mantenida
en wn orificio cilindrico del cuerpo del interruptor, trans
mitiéndose wna fuerza axlal ejercida sobre dicho cuerpo, a
dicha vdlvula por medio de una bola que actia como cojinete
de empuje.

En un modo de realizacidn preferido de la bom-
ba de acuerdo con el invento, el carter que contiene el ele-
mento de bombeo y que tiene una cdmara cilindrta coaxial al
elemento de bombeo y que acomoda el interruptor de control
de fun¢ionamiento del motor del limpiaparabrises estd pro-
vigto de w tabique entre dicha camara y el espacio que con-
tiene el elemento de bombeo, teniendo dicho tabigue un ori-
ficio central cerrado por la valvula que sirve para abrir el
egpacio que contiene el muelle con el fin de ponerlo en co-
municacién con la atmésfera ambiente cuando la bomba no estd
acclonada, Una bomba de cste tipo prede montarse en wn ori-
ficio del tablero de instrumentos de un vehiculo automévil,
de tal manera que el botén de control de la bomba esté al
alcance-del conductor., Sin embargo, puede ocurrir que los
demas instrumentos y medidores no dejen un espacio suficien—
te para el montaje de la bomba detrds del cuadro de instru-
mentos, Otro objeto del invento consiste en eliminar este

inconveniente. De acuerdo con el invento, este tltimo objeto
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se consigue dividiendo el carter de la bomba en dos partes
separadas, conteniendo la primera parte el elemento de bom-
beo, la cémars de bombeo y el muelle que realiza la carrera
de descarga del elemento de bombgo ¥y que estd conectada por
medio de un tubo de vacio a la segunda parte que contiene el
interruptor para controlar el funcionamiento del motor del
limpiaparabrisas y le vélvularconectada a dicho interruptor
que sirve para abrir, a través .de ﬁicho tubo de vacio, el es
pacio de la primera parte poniéndolo en contacto con la at-
mésfera ambiente. Esta disposicidn permite que la primera
parte del carter de la bomba esté montada en un punto aleja-
do del cuvadro de instrumentos, por ejemplo en el comparti-
miento motor, mientras que la segunda parte del carter de la
bomba, que requiere poco espacio detrds del tablero de ins-
trumentos puede seguir montado al alcance del conductor. De
acuerdo con el emplazamiento elegido respecto a la fuente de
presidn subatmosférica donde estén,montédas cada wna de las
dog partes de la bomba, puede ahorrarse la tubéria de vacio
gi el tubo de vacio que coneéta dichas dog partes del carter
de la bomba tiene una derivaciéﬂ conectada a la fuente de pre
sibn subatmosférica. EL espacio qﬁe incluye el muelle gue
produce la carrera de descarga del elemento de bomba puede
comunicar por medio de dicha derivacidén con dicha fuente de
presidn subatmosférica a través de la vélvula de retencidn.
Para impedir que la vdlvula ponga en comwica-
cifn el espacio que contiene el muelle que realiza la carre—
ra de descarga del elemento de boﬁbeo con la atmdsfera am- }
biente de menera positiva en su posicidn de cierre o para mig
tenerlo en su posicién abierta, se ha elegido conseguir éste

efecto por medio de las fuerzas radiales ejercida por wmas
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bolas presionadas por muelles de 1los terminales eléctricos
que se extiéndeﬁ4a través de la pared del carter del inte-
rruptor, actuando dichas bolas sobre unas superficies acha-
flanadas del interruptor. Esta disposioién evita la utili-
zacién de un muelle separado que podria obstaculizar la rota
eién del cuerpo del interruptor cuando se utiliza‘la bomba c0
mo interruptor convencional para accionar el motor del lim-
piaparabrisas.

Para evitar la necesidad de desconectar el mo-
tor del limpiaparabrisas después del accionamiento de la bom

ba, wn elemento que se desplaza al wnisono con el elemento

‘de bombeo puede situarse en wn agujero axial de la valvula que

girve ﬁara poner en comunicacidn el espacio que contiene el
muelle que realiza la carrera de descarga del elemento de bom
ba con la atmbsfera ambiente, pudiendo dicho elemento despla
zarse en dicho aguﬁero axial con wna conexidn de juego muerto,
de tal manera qﬁe una protuberancia de dicho elemento situada
en su extremidad libre o cerca de ella se apoye céntra un
élemento de tope de dicha vdlvula y se desplace al unisono
con el movimiento del elemento de bombeo cuando este Ultimo
estd acercdndose a la extremidad de su carrera de descarga.
En esta situacidn, la fijacidn del cuerpo de interruptor
queda liberada por el elemento de bombeo cuando se acerca a
la extremidad de su carrera de descarga y la bomba desconec-—
ta antomdticamente el motor del limpiaparabrisas.

‘ El elemento que se desplaza al unisono con el
elemerito de bombeo puede ser una varilla que consiste en dos
partééjpbr lo menos, conectadas telescépicamente. Esta cons
truccion permite acortar la longitud axial total de la bom-

ba. En el caso de que el carter de la bomba consista en dos

PR
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partes separadas, el elemento que se desplaza al wnisono con
el elemento de bombeo puede ser un alambre flexible pero no
extensible 12l como un alambre de acero dispuesto en el tubo
de vacio que conecta las dos partes del carter de la bomba,
teniendo dicho alambre wm cierto grado de flojedad y tenien-
do wne extremidad sujeta céntricamente en el elemento de bom
beo mientras que su otra extremidad estd dispuesta en. la val
vula que girve pare hacer comunicar con la atmdsfera ambien-
te el espacio que contiene el muelle que realiza la carrera
de descarga del elemento de bombeo.

De azcuerdo con el invento, el elemento de bombeo
en su lado situado frente a la cdmara dé Bombeo estd provis-
to de un perfil gque, de una manera conocida en la técnieca,
coopera a manera de viélvula deslizante con wn perfil corres-
pondiente de la pared inferior de la csmara de bombeo para
realizar una carga limitada de liquido a partir de dicha céa-
mera de bombeo después de que dicha cooperacién haya comen-
zado, El elemento que ge desplaza al unisono con el elemento
de bombeo y que se extiende en el agujero axial de la vélvu-
la que sirve para poner en comunicacidn la atmésfera.ambien-
te con el espacio que contiene el muelle que realiza la ca-
rrera de descarga del elemento de bombeo, lleva wn muelle
de compresidn entre su protuberancia y el elemento de tope
de dicha vdlvula, y dicho muelle hace volver dicha vdlvula
con aceidn bruseca a su posicidn de cierre después de que la
descarga limitada del liguido a partir de la cémara de bombeo
bha comenzado, Con esta disposicién, los limpiaparsbrisas si-
guen funcionando durante un cierto pericdo de tiempo para se-
car el parabrisas después de que la proyeccidn del ligquido

de lavado se ha detenido, mientras que, en razbn del movi-
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miento brusco del. cuerpo de interruptor, la interrupcién del
circuito eléctrico que acciona el motor del limpiaparsbrisas,
evita que los contactos se quemen,

Para que el invento pueda ser entendido mds cla
ramente se describird con més detalle en lo que sigue, ha-
ciendo referencia a los dibujos adjuntos, en los cuales:

Ia figura 1 es una vista en seccidn axial de wm
modo de realizacidn;

Ia figura 2 es wa seccidn axial de uwna parte
de un segundo modo de realizacidn;

Ia figura 3 es una seccidn transversal tomada a
lo largo de la linea III-IIT de la figura 2;

La figura 4 es wa seccidn que corresponde a
la figura 1 de un tercer mocdo de realizacidn;

Ie figura 5 es una seccidn axial de un cwario
nedo de realizacién de la bomba de acuerdo con el invento;

La:figura 6 es una seccidn axial de un modo de
realizacidn preferido;

Ia figura 7 es wa seccidn radial tomada a lo
largo de la linea VII-VII de la figura 6;

Ia figura 8 es un modo de realizacitn que corres
ponde a la figura 6 ;

la figura 9 es una vigta de despiece de los elg
mentos que limitan la camara de bombeo de otro modo de rea-
lizacién de la bombza, de acuerdo con el invento; y

Ia figura 10 es wna vista en alzado de una bom
ba de acuerdo con el invento y que consiste en dos partes se
paradas conectadas por una tuberia de vacio representada en
seccidn transversal.

En las figuras 1-5 y 6-9 respectivamente, las

LA
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partes correspondientes estdn -indicadas por nimeros de refe-
rencia idénticos,

lag figuras 1 a 5 representan la bomba en la
posicibn "cebada" es decir la posicidn en la cual el muelle
que realiza la carrera de descarga del elemento de bombeo eg
té comprimido, mientras que las figuras.6 y 8 representan la
bomba en la posicidn en la cual el elemento de bombeo ha ter
minado su carrera de descargas P ¢

El carter cilindrico H de la bomba representa-
da en las figuras 1 a 5 consiste en un material dslante eléc
trico, por ejemplo uwna materia pldstica, y estéd dgividido
por wn tabigue 1 en un espacio cilindrico que contiene un
cuerpo de interruptor 2 de material aislante eléctrico, es-
tando indicada la pared interna de dicho espacio por el ni-
mero de referencia 3 y en wn espacio cilindrico que contie-
ne wn elemento de bombeo 4 formado por uﬁ émbolo, estando la
pared interna de este Ultimo espacio indicada por el nimero
de referencia 5. El tabique 1 tiene un conducto coaxial 6
que une el espacio 3 con un espécio 7 situado entre el ele-
mento de bombeo 4 y el tabique 1. El espacio entre el ele-
mento de bombeo 4 y el fondo 8 del carter de bomba H estd in
dicado por el nimero de referencia 9,

En todos los modos de realizacidn de la bomba
que se representan en las figuras 1-5, el espacio 7 contie-~
ne wm muelle de compresidn 10 qué realiza la carrera de des-
carga del elemento de bombeo 4 y este muelle se comprime du-
rante la carrera de aspirazcidn del elemeﬁto de bombeo. Ia
carrera de aspiracidn del elemento de bombeo 4 puede ser rea-
lizada haciendo que el espacio 7 commique con wng fuente de

presidn svbatmosférica, por ejemplo el colector de admisidn
o
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del motbr de w automévil. Para conseguir este efecto, wn
conducto 11 se abre en el espacio 7 y este conducto puede
commnicar con la fuente de presidn subatmosférica a través
de wa vdlvula de retencién controlade por un muelle 12, es-
tando dicha vdlvula constituida por wuna bola 13 en el modo
de realizacidn representado, mediante un casquillo 21 de la
vilvula de retencién 13 en comunicacién abierta con el colec
tor de admisidn,

EL cuerpo de interruptor 2 lleva un elemento de
conmutacién 14 de material conductor de la electricidad el
cual, de acuerdo con la posicidn del cuerpo de interruptor 2
conecte eléctricamente bien los terminales 15 y 16, cortdndo
la conexidn eléctrica entre los terminales 17 y 18, o vice-
versa. En la posicidn representada del élemento dé conmuta-
cibn 14, éste cierra un circuito eléctrico entre los termi-
nales 15 y 16, cortando el circuito entre los terminales 17
y 18. '

' Evidentemente, la forma del elemento de conmu-
tacifn 14 ha de ser ajustada al sistema de conexionado del
motor que acciona los limpiaparabrisas.

S Cada uno de los terminales 15-18 tiene wm agu-
jero axial en el cual estd montada de manera deslizante wna
bola presiogada por un muelle,

En todos los modos de realizacidén de la bomba
que se representan en las figuras 1-5, se efectia wma cone-
xidn entre los espacios 3 y 7 a través de wn conducto axial
6 formado en el tabique 1 cuando el cuerpo 2 del interruptor
se desplaza enadirecciéﬁ axial a partir de la posicién repre
sentada.l Ia atmbésfera ambiente puede comunicar entonces con

el espacio 7 a través de un orificio 19 formado en la pared
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del espacio 3. Ya que la resistencia a la circulacidn del gas
a través del conducto formado por el orificio 19, el espacio
entre el cuerpo de interruptor 2 y el tabique 1 por el con-
dueto coaxial 6 que pone en comunicaciéh ia atmdésfera ambien
te con el espacio 7 esinferior a la resistencia que ge Opone
a la circulacidn del gas a través del conducto formado por

el conducto 11, la cdmara que contiene la vdlvula 13, el ori-
ficio del casquillo 21 y por la conexidn entre el casquillo
21 y el colector de admisidn, la entrada de la atmébsfera am-
biente rebasa mucho la salida de aire a partir del espacio 7
a través del conducto 11 y de la vdlvula de retencién 13, ¥y
la presién subatmosférica desaparece en el espacio 7 o por 1o
menos disminuye mucho, haciendo que el mﬁélle 10 se dispare

¥ que el elemento de bombeo 4 realice su carrera de descarga.
En este momento, el elemento de bombec 4 obliga el liquido

de lavedo contenido en la cdmara de bombeo 9 a salirse a tra
vés del casquillo 20 de la vdlvula de salida de la cémara de
bombeo pagando a la bogquilla o0 & las boguillasg montadas de-

lante del parabrisas del automdvil.
En los modos de realizacidn de la bomba que se

representan en las figuras 1-5, la abertura y el cierre del
conducto 6 son controlados por wa vdlvula 22, 27 y 33 (res-
pectivemente en las figuras 1, 2, 3 y en las figuras 4, 5) pa
ra permitir la entrada de la atmdsfera ambiente, En la figu
ra 1, esta vdlvula forma una sola pieza con el cuerpo 2 del
interruptor. Dicha valvula que permite poner en comunica-—
cifn con la atmbsfera ambiente el ‘espacio 7 que contiene el
muelle 10 que realiza la carrera de descé%gd del elemento de
bombeo, coopera con un asiento de vdlvula anular 23 de mate-

rial adecuado, por ejemplo goma o material pldstico blan@o,
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para mantener cerrado el conducto 6. Cuando el cuerpo 2 del
inter}uptor es deéplazado en direccién axial a partir de la
posicidn representada, por ejemplo por medio de una barra 24
del cuerpo 2 del interruptor que sobresale a partir del car-
ter de 1a bomba H y que lleva un botdn de control 25, las
boquillas empezaran a proyectar liguido de lavado sobre el
parabrisas. Sin embargo, al mismo tiempo, el circuito eléc-
trico entre los terminales 17 y 18 se cierra, con lo cual se
ponen en funcionamiento los limpiaparabrisas. Cuando el cuer
po 2 del interruptor se desplsza nuevemente hasta su posicién
inicial, es decir la posicién en la cual la vdlvula 22 (figu-
ras 1~3) que permite poner en comunicacidn el espacio 7 con
la atmésfera ambiente se cierra de nuevo, el circuito eléc—
trico entre los terminales 17 y 18 se interrumpe y &l circuito
eléctrico entre los terminales 15 y 16 se cierra nuevamente,
con lo cual el motor del limpiaparabrisas hace volver los lim
piaparabrisas a su posicidn de espera y se desconecta a con-
tinvacidn, WMientras tanto se forma una presidn subatmosféri-
ca nuevamente on el espacio 7, haciendo que el elemento de
bombeo 4 fealice su carrera de aspiracidn y aspire wma cierta
cantidad de liguido de lavado en dicha cdmara 9 a través del
casquillo 26 de su vialvula de admisidn, Ia bomba queda asi
dispuesta para una nueva operacidn cuando sea necesaria.

La bomba representada en la figura 2 difiere de

la que se representa en la figura 1 porgue el cuerpo 2 de la

figura 1 puede ser girado sin que la valvula 27 que pone en

comumicacidn la atmdsfera ambiente con el espacio 7 tienda a
abrir el conducto 6, por lo menos sin perjudicar el efecto
de estangueidad de dicha vdlvula, En este modo de realiza-

cibn, el elemento -interruptor 14 estd realizado de tal manera

P
23 e

g
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que cuando se hace girar el cuerpo 2 del interruptor por me-
dio del botén 25, en primer lugar cierre wn circuito eléctri-
co haciendo que los limpicparabrisas se desplacen a wna velo-
cidad, y al seguir girendo el cuerpo 2 del interruptor, cie-
rre wn gegundo circuito electrico haciendo que los limpiapa=-
rabrisas se desplacen a wa velocidad .diferente gue puede ser
mds elevada 0 mds baja que la primera &efﬁcidad. En -este mo-
do de realizacién de la bomba, ésta puede por tanto sustituir
a w interruptor de control convencional para el motor del
limpiaparsbrisas.

. Ia vdlvula 27 que hace commicar el espacio 7
con la atmbsfera ambiente estd dispuesta en un orificio coe-
xial 28 del cuerpo 2 del interruptor. Una fuerza axial ejer
cida sobre dicho cuerpo del interruptor por medio de una bola
29 que funciona como cojinete de empuje., es transmitide a la
valvule 27, Con el objeto de hacer quelél cuerpo 2 del inte-
rruptor tome las varias posiciones deseadas durante su rota-
eibn, estd provisto de dos orificios radiales diametralmente
opue stoa que contienen cadsa unoAuna ﬁola 30 presionada por
un muelle. Cuando se hace girar el cuerpo 2 del interruptor,
lag bolas 30‘se enclavan sucesivamente en los surcos axiales
diametralmente opuestos 31, situados a'pgres en la pared in-
terna del espacio 3 del carter de bomba H.

En la bomba representada en la figura 4, el cuer
po 2 del interruptor estd presionado por el muelle de compre
gidn 32 montado alrededor de 1a barra de control 24 en el
carter de la bomba, y este muelle tiende a mantener cerrada
la vdlvula 33 que pone en comunicacidn la atmdsfera ambiente
con el espacio 7. Cuando se desplaza el cuerpo 2 del inte~

rruptor en la direccidén axial para abrir la vdlvula 33 de co-
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municacién de la atmbésfera ambiente con el espacio 7, el cuer

po del interruptor queda sujeto en la posicién abierta de la

‘védlvula 33 debido al hecho de que las bolas de los termina-

. les 15 y 16 estén acopladas en este momento con wn par de sur

cos cireunferenciales diametralmente opuestos 34 del cuerpo

2 del interruptor, manteniendo asi el cuerpo del interrup-
tor en esta posicidn en contra de la accidn del muelle de
compresidn 32, Cuando la vilvula 33 se abre y el elemento
de bombeo 4 estd cerca de la extremidad de su carrera de deg
carga, se desacopla la sujecidn del cuerpo 2 del interruptor
debido a una barra 35 que se desplaza 2l unisono con el ele-
mento de bombeo 4 y que penetra a través del conducto 6 en
un orificio coaxial 36 de la vélvula 33 y debido a una protu~
berancia 37 formeda en la extremidad de la barra qué se ap&-
ya contra un'elemento de tope 38 de la vdlvula 33. Tan pron
%o como se libera la fijacidén del cuerpo 2 del interruptor,
dicho cuerpo del interruptor vuelve a su posicidn inicial con
aceidn brusca bajo el efecto del muelle 32, la vdlvula 33 se
clerra nuevamente_y el elemento de bombeo 4 realiza otra ca-
rrera de aspiracidn de modo que la bomba pueda funcionar nue
vamgnte.-

P . Por tanto, con wma bomba de acuerdo con la figu-
ra 4 no es necesaric desconectar separadamente ei motor del
limpiaparabrisas después de que la bomba haya dejado de pro-
yectar liguido de: lavado sobre el parabrisas ya que la bomba
hard esta operacidn de manera automdtica.

. la bomba representada en la figura 5 desacopla
igualmente el motor del limpiaparabrisas después de que la
bomba ha dejado de proyectar liguido de lavado sobre el para-

brisas, pero en este caso existe un intervalo de tiempo entre

.
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el Tinal de la descarga del liquido de lavado y la -desconexifn
del motor del limpiaparabrisas, de modo que el limpiaparabri
gas ejecuta algunas carreras mds después de- terminar el pro-
cegso de lavado para secar el pérabrisas.antes de volver & su
posicién de descanso. Este intervalo de tiempo se ohtiene
parque el lado del elemento de bombeo 4 situado frente e la
cémara de bombeo 9 estd provisto de un alojamiento coaxial 39
el cual a manera de vdlvula deslizante coopera con wn salien
te coaxial 41 de la pared inferior 8 de la cdmara de bombeo

9 que contiene el orificio.de salida 40 de dicha cédmara cuan
do el elemento de bombeo 4 estd acercdndose a la extremidad
de su carrera de descarga. Cuando el alojamiento 39 y el
seliente 41 comienzan a codperar, se termina el suministro

de liquido de lavado a las boquillas, pero en este momento la
vdlvula 33 no estd todavia cerrada, y el circuito eléetrico
entre los terminales 17 y 18 estd todavia establecido de mo-
do que el motor del limpiaparabrisas esta todavia funcionando,
Como en este modo de realizacién de la bomba la vélvula de ad
misién de bomba 42 de la cdmera de bombeo 9 permite le des-
carga limitada y por tanto wma ligera cantidad de liguido de
lavado fluye de nuevo al receptdculo durante la carrera de
descarga del elemento de bombeo 4, éi elemento de bombeo 4
puede entonces, aunque a wa velocidad considerablemente redu-
cida, completar su carrera de descargé después de haber sido
cerrado el orificio de salida 40 de la cémara de bombeo, Du~
rente este movimiento retardado del elemento de bombeo, wn
muelle de compresién 43 montado entre el elemento de tope 38
de la vdlvula 33 y la pestafia 37 de la barra 35 se comprime.
Tan pronto como las espiras de este muelle 43 entran en con-

tacto lag wmes con las otrag, la fuerza del muelle 10 se
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trangmite a la vdlvula de comunicacién con la atmdésfera am-
biente y por tanto al cuerpo 2 del interruptor, de modo que
la fijacién del cuerpo 2 del interruptor por las bolas de

1los terminales 15 y 16 desaparece y el muelle 43 vuelve con
el cuerpo 2 de manera brusca a la posicién en la cual la vdl-
vula 33 cierre ei conducto 6 y la presidn subatmosférica em=
pieza a formarse nuevamente en la cémara 7.

Cuando se precisa accionar la bomba para limpiar
el parabrisas del automébvil, el conductor ejerce una ligera
traccidn sobre el botén de control 25 situado en la parte de
lantera del tablero de instrumentos y que estad a su alcance.
Ya que el émbolo 4 estd conectado con la vdlvula 33 para ha-
cer entrar la atmdsfera ambiente con un juégo muerto a través
de la varilla 35, la resistencia que ha de ser supefada cuan-
do se pone en funcionamiento la bomba es solamente la que se
opone al>desplazamiento axial del cuerpo 2 del interruptor y
que es debida a las bolas-de contacto dispuestas de manera

deglizante en los terminales 15-18 y que estén presionadas

- por wn nmuelle y se apoyan contra las superficies achaflenadas

44 y 45 del cuerpo 2 del interruptor y/o de su elemento de con
nutacidén 14. De-este modo, estas bolas de contacto caen brug
camente en el surcq circunferencial formado por la superficie
achaflenada 45 del elemento de commutacidén 14 y/o del cuerpo

2 del interruptor. Este Ultimo surco corresponde al surco

34 (figura 4). EL basculamiento del cuerpo 2 del interruptor
hasta la posicifn en da cuzl la valvula 33 cierra el conduc-
to 6 estd asegurado por los muelles que ejercen unz presidn
sobre las bolas de contacto de los terminales 15-18 debido a
la cooperacibén de estas bolas con las superficies achaflanadas

44 y 45 del cuerpo 2 del interruptor y del elemento de conmue
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tacién 14, respectivamente. Por tanto, estos muelles reali-
zan la funcidn del muelle de compresién 32 (figura 4) para
mantener cerrada la valvula de entrada que hace comunicar la
atmbsfera ambiente con el espacio 7 y para facilitar la rota
cibn del cuerpo 2 del interruptor,

Los varios modos de realizacidén de una bomba de
acuerdo con el invento y que se’ describen con referencila a
lag figuras 6-10 funcionan de manéra similar a la bomba des-
erita con referencia a la figura 5.

En la bomba que se'representa en las figuras 6
y 7, el elemento de bombeo consiste en un diafragma 48 sujeto
a2 lo largo de su periferia por la abrazadera 49 entre w ele
mento 51 del carter de la bomba que delimita la cémata de
bombeo 50, y una parte 52 del carter dé la bomba que delimi-
ta el espacio cubierto por el diafragma 48 mieﬁtfas realiza
su carrera. El espacio del carter de la bomba limitado por
la parte 52 egtd separado del espacilo 54 del carter de la bom
ba que contiene el cuerpo del interruptor 55 por wn tabigue
56. En un orifircio coaxial 57 del tabique 56, estd sujeto wm
receptdculo 58 de material flexible tal como goma, que cons—
tituye el asiento de una vdlvula 59 que puede girar libremen-—
te (figura 7), montado de manera giratoria en el cuerpo 55
del interruptor pero que puede desplazarse axialmente al wni
gono con dicho cuerpo de interruptor, para poner en comumica
cibn la atmésfera ambiente con el espacio 53 del carter de la
bomba., ILa parte 60 de la vélvula 59 qué coopera con el recep
tdeulo 58 tiene una forma céﬂica ¥ asegura wna estanqueided
eficaz entre dicha vilvula y dicho asiento 58 cuando la val-

4
“+

vule estd cerrada.

A

El espacio 53 puede ponerse en comunicaciln abier
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td con uﬁa fuente de presidn subatmosférica (no representa-
da), tal como el colector de admisién de un motor de automévil,
a través de wa vilvula de retencidn. 62 que esta sometida a
la tensidn de un muelle 61. |

Ia bomba que se representa en las figuras 6 y 7
estd igualmente basada en el hecho de que la comunicacidn
abierta entre el espacio 53 que contiene el elemento de bom-
beo 48 y la fuente de presién subatmosférica a través de la
valvula de retencidn, no necesita cerrarse de manera positiva
para que el elemento de bombeo 48 pueda realizar su carrera
de descarga bajo el efecto del muelle 63 cuando la vdlvula
59 estd abierta. Para que se pueda utilizér totalmente el
efecto del muelle 63,.la resistencia a la circulacidn del cir-
cuito que la atwdsfera ambiente ha de seguir para alcanzar el
espacio 53, ha de ser inferior a la resistencia a la ecircula-
cidn que .presenta el conducto que conecta el espacio 53 con
la fuente de presién subatmosférica; en otras palabras, la
seccifn transversal de vn orificio (no representado y que co-
rresponde al orificio 19 que se representa en las figuras 1-
5), formado en la pared del elemento 52, asi como la seccidn
transvergal del agujero del orificio central 64 del receptd~
culo 58 (menos la superficie de la seccidn transversal del
casquillo 65 que se extiende a través de este orificio) ha de
ser superior a-la seccidn transversal del orificio 66 formado
en la pared del elemento 52 del carter de bomba en el modo de
realizacidn representado y que ha de ser cerrado por la vile
vula de retencidn 62. ILa superficie de sepcién trangversal
del agujero del conducto 67 que conécta el egpacio 53 con la
fuente de presidn subatmosféricé‘debe naturalmente satisfacer
la condicidn en cuestidn si el orificio 66 no lo hace.
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De una manera similar a 13 que se ha-descrito
con referencia a la figura 5, el elemento de bombeo formado
por el diafrégma 48 tiene en su lado orientado haecia la cama-
ra de bombeo un alojamiento coaxial 68, el cual a manera de
vilvula deslizante coopera con wn saliente coaxial 69 de la
pared de fondo de la cémara de bombeo, y este saliente contie
ne la vélvula de desoafga 70 del elemento de bombeo, cuando
el diafragma 48 se estd acercandq a la extremidad de su ca-
rrera de descarga bajo el efecto del muelle 63. Como resulta
do de la cooperacidn entre el alojamiento 68 y el saliente
69, el suministro del lfquido de lavado por la bomba se in-
terrumpe aunque el diafragma 48 pueda todavia completar su
carrera de‘descarga no terminida porque la vdlvula-de entra-
de 71 no descansa en su agiento con un efecto de estanqueidad
completo, Tan pronto como la cooperacidn del alojamiento 68
y del saliente 69 empiece, la cantidad de liguido de lavado
todavia presente en la cdmara de bombeo vuelve al receptaculo
de este liguido.

: Para que las dimengiones del alojamiento 68
aumenten en direccién radial lo menos posible cuando el dia-
fragma 48 se extiende durante su carrera de descarga, la par-
te central 72 del diafragma presenta un espesor superior a la
longitud del alojamiento 68.

Después de que la bomba ha sido montada en un
orificio del cuadro de instrumentos de un automévil, en el
cual la bomba puede montarse por medio de wn tornillo perfo-
rado T4 que girve igualmente de guia para la varilla de con-
trol 73 de la bomba, el casquillo de conexidn 75 de la vdlvu-
la de retencidn 62 se wme al colector de admisidn del motor

del automévil con la ayuda de -un tubo de vacio. EL casquillo
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de conexidn 76 de 1z valvula de admisidn 71 de la camara de

bombeo 50 se conecta a un recepticulo que contiene una cier-

ta cantidad de liquido de lavado por medio de w tubo que se

abre debajo'del nivel del ligquido de lavade. EL casquillo
de conexidn 77 de la vdlvula de salida 70 de la cémara de
bombeo 50 se conecta a las bogquillas montadas delante del
parabrisas del automévil por medio de wn tubo y en caso de
necesidad-con la ayuda de una pieza en forma de T,

Los terminales 78, 79 y 80 se conectan adecuada-
mente a los terminales del motor eléctrico de accionamiento
de los limpiaparabrisas.

Tan pronto como el motor del automévil se pone
en marcha, una presidn subatmosférica se desarrolla en el
egpacio 53 y por tanto el diafragma 48 ejecuta su.carrera de
aspiracidn en contra de la accidn del muelle 63, aspifando
liquido de lavado en la cdmara de bombeo, Ila carrera de ag
piracidn del diafragma 48 continva hasta que las espiréé del
muelle 63 se poyen las wmasg contra las otras,

- Con el objeto de reducir la longitud total de la
bomba en la direccidn en la cual se desplaza el elemento de
bombeo, la barra gue se extiende a partir del elemento de
bombeo en el égujero de 1la vidlvula que hace commicar la at-
mésfera ambiente con el egpacio que contiene el muelle 63,
consiste por 1o menos en dos partes conectadas telescdpica-
mente. Una barra 81 que se desplaza al unisono con el dia-
fargma, estd conectada telescépicamente con wn menguito 65
que se extiende en el agujero 82 de la vialvula 59 que asegu-

ra la comunicacién con la atmdésfera ambiente, y este mangui-

"t0 estd provisto de una protuberancia 84 en su extremidad

abierta. EL manguito 65 estd soportado de manera deslizante
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en el agujero coaxial 82 de la vdlvula 59 y empieza a seguir
el movimiento del diafragma durante su carrera de aspiracidm,
solamente cuando la copa de muelle 84Vsewapoya contra la por
cidn terminal 85 del manguito 65. En su extremidad sbierta,
el agujero 82 se estrecha hasta presentar un orificio que co
rresponde a la secciébn transversal del manguito 65 y en es-
te orificio el manguito 65 puede deslizarse, estando un mue~
1le de compresién 86 que contiene el manguito 65, montado en
tre dicho orificio y la protuberancia 83, E1 movimiento
axial del elemento de conmutacién 88 cierra wn circuito
eléctrico que pone en funcionamiento el motor del limpiapa-
rabrisas. Al mismo tiempo, la vdlvula 59 de conmwmicacidn
con la atmdsfera ambiente se sbre porque un tope 92 dispues-
to en 1a pared del agujero central del cuerpo del interrup-
tor que contiene la védlvula 59 entra en contacto con la pro-
tuberancia 93 de dicha védlvula. Ya que la atmbsfera externa
puede shora entrar en el orificio 64 del asiento 58 y por

tanto en el espacio 53, por ejemplo a través de wn orificio

‘98 que se termina en uno de los surcos 94, 95 ¢ 96 y que es-

td situado encima de la zona cubierta por las bolag de fija-

"cidn 97 que estdn situadas en los agujeros diametralmente

opuestos del cuerpo del interruptor, la bomba empieza a pro-
yectar liguido de lavado sobre-el parabrisas del automévil.
Tal y como se ha indicado mds arriba, la proyeccidén de liqui
do cesa cuando el alojamiento 68 del diafragma 48 empleza a
cooperar con el gsaliente 69 de la pared de fondo de la cdma-
ra de bombeo, Sin embargo, el motor del limpiaparabrigsas
seguird funcionando, Es solamente cuando el diafragma 48
haya terminado précticamente su carrera de descarga y cuando

lag espigas del muelle 86 se apoyen las unas contra lag otras,
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cuando la resisténcia de las bolas de contacto 89 y 90 que
ge apoyan en el:surco de salida 91 podrd ser superada por

el muelle 60, Tan pronto como esta resistencia haya sido
superada, el muelle 86 desplaza el cuerpo 55 del interruptor
con accidn brusca y lo hace volver a la posicidn representa-
da, interrumpiéndose el circuito eléctrico de accionamiento

del limpiaperabrisas y cerrandose un circuito eléctrico que

‘hace volver la escobillas del limpiaparabrisas a su posicidn

de descanso. Sin embargo, estd claro que el periodo de tiem
po durante el cuzl los limpiaparabrisas secan el parabrisas
depende del grado de descarga limitads de la védlvula de ad-
migién 71 del espacio de bombeo 50,

" La bomba puede ser wtilizada como interruptor
convencional para poner en marcha el motor del limplaparabri
sas haciendo girar el botdén de control 87. Ia valvula 59
que asegura Ia comunicacién con la atmdésfera ambiente no se
abre en este momento de modo que la bomba no suministra el
1{quido de lavado mientras que debido a la forma del elemen-
to de conmutacién 88, el circuito eléctrico de accionamien~
to del motor del limpieparabrisas se cierra., Cuando ge hace
grar el botbén 87, las bolas de fijacidén presionadas por mue~

1lle 97 situadas en 1los agujeros radiasles diameiralmente opues

“tos del cuerpo 55 del interruptor salen de los surcos axiasles

diametralmente opuestos 94, formados en la pared interna del
espacio 54, y caen sucesgivamente de manera brusce en los sur
cos diametralmente opuestos 95 y 96 regpectivamente, produ-
ciendo el cierre de los varios circuitos eléctricos de accio
namiento del motor del limpiaparabrisas a diferentes veloci-
dades. El elemento de conmutacidén 88 tiene preferentemente

wa configuracidn tal que el motor del limpisparabrisas siem-

RN e g ——
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pre funcione a su velocidad mdxima cuando se tira del botén
87, cualquiera que sea la posicidn en la cual las bolas 97
estdn acopladas con los surcos 94, 95 ¢ 96 en este momento
particular,

Si 1a bomba debe utilizarse en wmn automévil cuyo
motor de limpiaparabrisas tiene solamente wna velocidad, es-
td claro que los surcos 95 no se necesitan y que la confi-
guracién del elemento de conmutacidn 88 ha de realizarse de
maners correspondiente. Sin embargo, estd claro que los texr
minales 78, 79 y 80 han de estar aislados eléctricemente los
wos de los otros y respecto al elemento de conmutacidn. 88.
Tanto la parte del carter de bomba 52 por la cual los termi-
nales 78, 79 y 80 atraviesan su“parepVeogo el cuerpo 55 del
conmutador, se hacen preferentementercon £n material aiglan-
te de la electricidad tal como wna materia pléstica.

El modo de realizacién de la bomba de acuerdo con
el invento que se representa en la figura 8 difiere de la
bombae que se representa en las figuras 6 y 7 principalmente
porgue el grado de descarga limitada de la vdlvula de admi-
sifn 71 de la cdmara de bombeo 50 es regulable, Ademds, el
diafragma 99 del modo de realizacidn representado en la figu
ra 8 tiene una forma diferente mientras que la vélvula 100
que agegura la comunicacién con la atmésfera ambiente y su
asiento 101 son de disefio ligeramente diferente, El diafrag
mg 99 estd provisto de un alojamiento anular 103 que se ex—
tiende sobre toda la altura del slojamiento coaxial 102, To-
deando la pared 104 del alojaﬁiento. Esta digposicidn tiene
ol efecto de impedir que cualquier alargamiento en la direc-
¢ibén radial del diafragms 99 durante su carrers de descarga,

sea transmitida al alojamiento 102, de modo que este Ultimo
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¢onserva su forma deseada.

En el modo de realizacidn que se representa en
la figura 8, el grado de descarga limitado de la valvula de
admisién 71, y por tanto del tiempo durante el cual los lim
piaparabrisas permenecen funcionando despuds de gque el sumi-
nistro de 1fquido de lavado ha sido detenido, puede ajustar—
se regulando la posicién del tope 105 que impide que la vél-
vula 71 descanse con su efecto de obturacidn completo sobre
su asiento durante la carrera de descarga del diafragma 99.
El tope 105 puede ser ajustado haciendo girar el botén 106
que sobresale del carter de la bomba, EL tope 105 estd so-
portado por wna varilla roscada 107 sujeta en el botén 106,
egtando dicha varilla enroscada en wn orificio del carter
de la bomba que se termina en el conducto de admisién del
liquido de lavado.

"En lugar del orificio 98 para hacer entrar la at-

-mésfera ambiente, que se representa en la figura 7, la vari-

1la de control 73 de la bomba puede proveerse de uno o varios

surcos axiales 108, segin se representa en la figura 8. Por
tanto la atmdésfera externa puede alcanzar el egpacio del car
ter de la bOmbafque contiene los muelles que dan lugar a la
carrera de descarga del elemento de bombeo a través de estos
surcos 108, de los surcos 94, 95 6 96 (figura 7) y del ori-
ficio del asiento de valvula 64 (figura 6) o 113 (figura 8)
cuando la.vdlvula 59 que asegura la comunicacién con la at-
mdésfera ambiente (figura 6) o 100 (figura 8) estd abierta.
En el modo de realizacidn que se representa en
la figura 9y el alargamiento del alojamiento coaxial 109 del
diafragma 110 estd impedido por un aro metdlico 111 manteni-

do en un surco circunferencial en el exterior de la pared ci-
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lindriea 112 del alojamiento 109 situado cerca de la extremi-
dad abierta del alojamiento 109. En este modo de realizacidn,
el saliente 114 de la pared de fondo-de la cdmara de bombeo
que coopera con el alojamiento 109 del diafragma 110 es ajus
table en la direccién en la cual se desplaza el diafragma,
de modo que el momento en el cual la cooperacidn entre el
glojamiento 109 y el saliente 114 que incluye la védlvula de
salida 70 (figura 6) de la cémara de bombeo, empieza, y el
suministro de ligquido de lavado temmina, y por tanto el perio
do de tiempo durante el cual los limpiaparabrisas se mantie-
nen en funcionamiento después de terminar la proyeccidn del
liquido de lavado sobre el limpiaparabrisas del automédvil,
son regulables, Cotee

Ia posibilidad de ajustar el saliente 114 se ob-
tiene debido al hecho de que estd soportado por wn manguito
cilindrico 115 montado de manera deslizante en wn agujero coa
xial 116 de lz pared del fondo de la cdmera de bombeo, Un
lado del interior del manguito 115 estd en commicacién abier
ta con la cdmara de la vdlvula 70, y el otro lado con el
conducto del casquillo de conexidn 77. A este efecto, el
manguito‘115 egtd provisto de un surco circunferencial exter
no 117 cuyas dimensiones son tales que dicho surco esté per-
manentemente en comunicacidn abierta con.el conducto del cag
quillo de conexién 77, mientras que por otra parte el surco
117 estd en commicacidn abierta con el interior del mangui-
t0 por wno o varios orificios 118 formados en la pared del
manguito. El manguito 115 estd montado de menera deslizante
en el agujero 116, estando la estanqueidad ,asegurada por me
dio de dos anillos téricos 119 y 120 §ituados en cada lado

del surco 117. El manguito 115 estd sujeto en la varilla ros
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cada 121 la cual estd enroscada en el fondo 122 del agujero

116, soportando en su extremidad un botén de reglaje 123

_ que sobresale del carter de la bomba, Ia rotacién de dicho

botdn 123 permite ajustar el grado en que el saliente 114
sobresale del agujerc 116 en la cdmsra de bombeo. En la PO
sicién representada, el saliente 114 sobresale sobre su
longitud mdxima en la camara de bombeo, de modo que el
tiemp& durante el cual el limpiaparabrisas sigue funcionan-
do después de terminar la proyeccidm del liguido de lavado
sobre el parabrisas es mdximo con un grado especifico de
descarga limitada & partir de la vélvula de admisién 71 de
la cdmara de bombeo,

Haciendo referencia al molo de realizacifn de
la bomba que se representa en la figure 10, se ve wa prime
ra parte A de la bomba que contiene el elemento de bombeo
y que forma el carter de bomba propiamente dicho, que estd
provisﬁo de casgquillos 124 y 125 que comunican con la camara
de bombeo por unos tubos (no representados) de aspiracién
y de suministro del liquido de lavado, comunicando el espa-
cio de la parte A alejada de la camara de bombeo y que con-
tiene el muelle-de compresidn que realiza la carrera de des
carga del elemento de bombeo, con una valvula de retencidn
que sé conecta a una fuente de presidn subatmosférica (no
represéntada) por un tubo de vacio (no representado), estan
do el casquillo de conexién de dicha vdlvula de retencién
representado por el nimero de referencia 126,

El espacio de la parte A que contiene el ele-
mento de bombeo y que estda orientada en sentido opuesto reg
pecto a 1a~qéﬁara de bombeo, comunica ademds con el casqui-

1lo de conexidn 127 con el cual estd conectado el tubo de
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vacio 128 cuya otra extremidad estd conectada al casquillo
de conexién 129 de la parte B de la bomba que contiene el
interruptor de accionamiento del moﬁdrrdel limpiaparabrisas
del vehiculo, abriendo o cerrando el cuerpo del interruptor
la vélvula para hacer comwnicar el aire ambiente con el tu-
bo de vacio 128 y por tanto con el espacio de la parte A de
la bomba gque contiene log muelles que dan luéar a la carre-
ra de descarge del elemento de bombeo cvando dicho cuerpo
se desplaza en direccidn axial. Ia parte B de la bomba pue
de montarse al alcance del conductor, por ejemplo en un
orificio del tablero de instrumentos 130, por medio de wn
perno roscado 131 dotado de un orificiocentral a través
del cval la varilla de control 132 del interruptor se ex-
tiende y que lleva un botén de control 133 en su extremidad.
Cuando se tira del botdén 133 l& vdlvula situsda en la parte
B y que sirve para hacer penetrar la atmdsfera ambiente en
el tubo de vacio 128 y a través de dicho tubo en el espa~
cio de la parte A que contiene el elemento de bombeo y el
muelle gue produce su carrera de descarga se abre mientras
que al mismo tiempo las conexiones necesarias entre los texr
minales‘134-137 se establecen y/o se interrumpen para hacer
fumeionar el motor eléctrico del limpiaparabrisas., Ia dig-
posicién deserita corresponde & las figuras 1 y 2.

Si los casquillos 124 y 125 estén conectados
a wn recepticulo de liquido de lavado y a las bogquillas
convencionales montadas delante del parabrisas del vehiculo
a motor, y si el casquillo 126 de la parte A éstd conecte-
do & wma fuente de presidn subatmosférica, gracias a la cual
se "ceba" la bomba, wma traccidn ejercida sobre el botdn

133 hace que el liguido de lavado ‘Béa proyectado sobre el
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parabrisas del vehiculo a motor mientras que al mismo tiem~
po -por lo menos gi las conexiones eléctricas necesarias
entre los terminales 134-137 y log terminaleg del motor de
acclongmiento del limpiaparabrisas han sido establecidas—,
el limpiaparabricas se pone en marcha.

Si el mecanismo representado en el dibujo no
estd montado en el interior del tubo de vacio 128 que conec
ta el casquillo 126 de la parte A con el casquillo 129 de
la parte B, el limpiaparabrisas sigue funcionando después
de terminar el proceso de proyeceidn de liquido cuando el
elemento de bombeo ha termminado su carrers de descarge. El
mismo conductor debe empujar el botdn 133 nuevamente si
pilensa que ias escobillas han limpiado sﬁficientemente el
parabrisas, Dgspués de presionar el botén 133, haciendo
que la vélvula;contenida en la parte B que pone en comuni-—
cacién la atmésfera ambiente con el espacio de la parte A

que contiene los muelles que aseguran la carrera de descar-

-ga del elemento de bombeo, la fuente de presidn subatmosfé-

rica conectada a.la parte A de la bomba puede hacer que la
bomba se "cebe" nuevamente quedando asi dispuesta para wna
nueva proyeccidn de ligquido,

. - Para eliminar la necesidad de presionar el bo
tén 133, un cable bowden ha sido incorporado en el tubo de
vacio flexible 128 para que no sea compresible, indicdndose
por 138 el alojamiento de dicho cable bowden, consgistiendo
dicho cable en wn fino alambre de acero 139 que deja wn es~
pacio anular en el alojamiento 138 a través del cual la at-
mésfera ambiente que penstra a través de la parte B puede
alcanzar el espacio de la parte A que contiene el muelle que

agsegura le carrera de descarga del elemento de bombeo. Los
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extremos del cable bowden en el carter 138 se apoyan cone-
tra los casquillos 127 y 129 respectivamente, mientras que
el alambre de acero 139 se extiende.a través del agujero de
los casquillos 127, 129. ILa extremidad del alambre de ace-
ro 139 contenida en el interior de la parte A, estd sujeta
a la parte central del elecmento &e bombeo, mientras que la
extremidad del hilo de acero que se extiende en la parte B
estd mentenida con un movimiento muerto en la vélvula de ad
misidn que asegura la comunicacién con la atmésfera ambien-
te, de tal manera que el alambre de acero 139, que se deg-
plaze al wnisono con toda la carrera del elemento de bom-
beo cede y cierra la vilvula abierta que asegura la comuni-
cacidén con la atmdsfera ambiente y por tanto el cuerpo de
conmutacidn del interruptor incluido en la parte-B, lo que
desconecta igualmente el motor del limpiaparabrisas, sola-
mente cuando el elemento de bombeo estd acercdndose a la ex-
tremidad de su carrera de descarga. ILa disposicidn deseri-
ta es la que corresponde a las figuras 4;9.

Para que sea posible ajustar el tiempo que
transcurre entre la terminacidn del proceso de proyeceidn
de liquido y lo desconexién del motor del limpiaparabrieas
en el presente modo de realizaéién,'bl’bé%quillo 127 de la
parte A estd provisto de un hilo de rosca exterior con he-
xédgono 141, enroscado en wn agujero axial central dotado de
una rosca interna y que comunica con el espacio que ineluye
log muelles que aseguran la carrera de descarga del elemento
de bombeo., Enroscando el casquillo 127 mas profundamente
en el agujero de la parte A, dicho periodo de tiempo aumen-
ta y desenroscando el casquillo 127 este tiempo disminuye.

La posicidn deseada del casquillo 127 puede ser blogueada

L
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con la ayuda de la tuerca de blogueo 142. E1 nimero de re-

‘ferencia 143 indica wm aro de estanqueidad.

Para que el tubo de vacio 128 pueda atrave-
sar un orifiéio formado en unz pared 144, por ejemplo a
través de wn orificio de la pared que separa el comparti~
miento de pasajérOS del compartimiento motor de un vehiculo
a métor, el alambre de acero 139 congiste en dos partes 139!
y 139'!, conectadas por medio de un acoplamiento 145, E1
tubo de vacio 128 y el carter 138 del cable bowden consis-
ten iguaimente cada uwno en dosg partes 128', 128'* y 138' y
138'' respectivamente, conectadas por medio de wn conector,
cuyas mitades estdén indicadas por 146 y 147 y que se en-
roscan 6onjuntamente asegurandose la estaﬁqueidad por medio
del aro de estanqueidad 148. Ia mitad 146 del conector pue

de sujetarse en wmn orificio de la pared 144 por medio de

El conector 145 puede desplazarse libremente

en un agujero axial 150, del conector 146, 147, de modo que
el conector 145 pueda seguir la carrera completa del elemen
t0 de bombeo de ié bomba sin entrar en contacto con las mi-
tades 146, 147 del conector. En el dibujo, el conector 145
estd repregentado en la posicidn que ocupa cuando la bomba

estd "cebada" es decir cuando el elemento de bombeo ha rea-
lizado su carrera de descarga.

El nlmero 151 indica un tornillo con el cual
la parte A de la bomba puede sujetarse en un soporte. Sin
embargo, es pogible utilizar la tuerca de bloqueo 142 a es-
te efecto,

 Ademds se indica que la vélvula de retencidn

de la parte A cuyo casquillo de conexidn estd representado

o i~ 4
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por 126, no debe necesariamente montarse en la parte A. Por
ejemplo, el tubo de vacio 128 puede proveerse de una deriva
cién (no representada) por ejemplo con la ayuda de un ele-
mento en forma de T, estando dicha derivacidn conectada a
wa fuente de presidn subatmosférica y estando dicha vdlvu-
le de retencidn dispuesta en dicho tubo.

En el presente modo de realizaciébn, la por=
cibn de la parte B que incluye el interruptor del motor del
limpiaparabrisas y la vélvula que hace comumicar la atmésfe-
ra ambiente con el conducto 128 es prolorgada por medio de
wm manguito distanciador 152 a través del:cual pasa la va-
rilla de control 132. Esta prolongscidn permite montar la
parte B mds alld por detrds del panel de instrumentos dejan
do mds sitio para otros instrumentos al lado del manguito
152.

En todos los modos de realizacidén de la bomba
que se han deserito, después de que el motor del automévil
ha sido puesto en marcha, la bomba permanece siempre "ceba—
da", mientras no se ponga en funcionamiento,

| Cuando se para el motor del automdévil, lo que
hace quevla presidn subatmosférica en su colector de admi-
gidn desaparezes, la presidn subatmosférica que reina en el

espacio que contiene el muelle que asegura la carrera de

degcarga del elemento de bombeo, permanece debido al efecto de

la vdlvula de retencidn situada en el econducto entre dicho

espacio y el colector de admisidn, Si esta vidlyula de reten

cibn, o la védlwvula de entrada que asegura la’' comunicacidn de
la atmdsfers ambiente con dichoiespacio, no egtd cerrada
completamente, el muelle que realiza la carrera de descarga

del elemento de bombeo se aflojard progresivamente mientras

L A g
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esté pafﬁdd el motor del automévil y/o si la presidn abso-
luta en dicho espacio disminuye por debajo del valor nece-
sario para manteﬁer comprimido dicho muelle. En la prdeti
ca, esto no'océrre ya que se ha comprobado que la presién
que ge forme en el liquido de lavado en el int erior de la
cdmara de bombeo del carter de la bomba, en razdn de dicho
lento aflojamiento del muelle, permanece por debajo del 1li-
mite en el cual se abre la vdlwvula de salida presionada por
muelle de dicha cdmara de bombeo. En tal caso, el liguido
de lavado, ya que el muelle que realizae la carrera de des-
carga del elemento de bombeo se afloja'lentamente, vuelve
progresivemente al receptdculo del liquido de lavado a tra-
vés de la vdlvula de admisién incompletamente cerrada de la
camara de bombeo, de modo que no se produce una pérdida in-
necesaria del liquido de lavado,

- En resumen: Ia Patente de Invencidn que se so
licita deberd recaer sobre las sigulentes

RETVINDICACIONES

» ) . 1. Bomba para instalacidén de lavado de para-
brisas de autcﬁévil, que incluye un elemento de bombeo ani-
mado de.un movimiento de vaivén contenido en un carter de
bomba y-que realiza su carrera de aspiracidn bajo la accidn
de una presidn subatmosférice generada en el carter de la
bomba y en contra de la aceién de wn nuelle, realizando di-
cho muelle la carrera de descarga del elemento de bombeo
cuando el espacio que contiene dicho muelle comunica con la
atmésfera ambiente a través de uma vdlvula, la cual pone di
cho esﬁacio en ¢omunicacién con la atmdsfera ambiente cuan-
do w interruptor que incluye un cuerpo de interruptor mé-

vil que soporta un elemento de conmutacidn para controlar
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el funcionamiento del motor del limpiaparabrisas se coloca
en una posicidn en la cual dicho motor estd funeionando, ca-
racterizada porgue el espacio que contiene dicho muelle eg-
té dispuesto de manera que puedé‘ser conectado a unza fuente
de presidn subatmosférica por medio de wma vdlvula de reten
cibn, estando dicho cuerpo de interruptor dispuesto de mane
ra que sea posible hacerlo girar gin sbrir la vdlvula que
pone en comwnicacidn dicho espacio con la atmdsfera smbien-
te, dando lugar wa fuerza de traceidn ejercida sobre el
cuerpo del interruptor a que la vdlvula que sirve para po-
ner en comunicacién dicho espacio con la atmdsfers dmbiente
se abra, siendo la resistencia que se opone a la circulacidn
del gas a través del conducto qﬁe pone*éﬁ»GOmunicacién la
atmésfers ambiente con el espacio del éarter de'la bomba
que contiene dicho muelle, inferior a la resistencia que se
opone a la circulacidn del gas a través del conducto que co
necta dicho espacio con la fuente de presidn subatmogférica,

2, Bomba segin la reivindicacién 1, caracte-
rizada porque la superficie de 1a seccidn transversal del
conducto que pone en comwumicacidén la atmdsfera ambiente con
el espacio del carter de la bomba que contiene el muelle es
muy superior a la superficie de la seccim traﬁsversal del
conducto que we dicho espacio con la fuente de presién sub
atmosférica.

3. Bomba segin la reivindicacién 1 6 2, ca-
racterizada porque la vdlvula que sirve para poner en comu-
nicacién el espacio que contiene el muelle que realiza la
carrera de descarga del'elementé de bomb;o con la atmdsfera
ambiente, constituye una pieza tnica con el cuerpo del in-

terruptor,
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4. Bomba segim la reivindicacién 1 ¢ 2, ca-
racterizada porque la vdlvula cilindrica que sirve para po-
ner el espacio que contiene el muelle en comunicacidn con
la atmésfera ambiente estd limitado por wn agujero cilindri
co del cuerpo del interruptor, transmitiéndose las fuerzas
axiales ejercidas sobre dicho cuerpo a diche vélvula por me-
dio de una bola que actia como cojinete de empuje.

5. Bomba segin una cualquiera de las reivin-
dicaciones 1~-4, caracterizada porque el carter que contiene
el elemento de bombeo y que tiene una cdmara cilindrica coa
xial respecto al elemento de bombeo y que contiene el inte-
rruptor que sirve para controlar el funcionamiento del mo=-

tor del limpiaparabrisas, estd provisto de wn tabigue entre
dicha cdmara y el espacio que contiene el elemento de bom-
beo, estando dicho tabigue dotado de wn orificio central ce~
rrado por la vdlvula que sirve para poner en comunicacidn el
espacio que contiene el muelle con la atmdgfera ambiente,
cuando no se acciona la bomba,

6. Bomba segin wna cuwalquiera de las reivin-
dicaciones 1-4 caracterizada porque el carter de la bomba
estd dividido en dos paries separadas, estando la primera
parte que contiene el elemento de bombeo, la camara de bom-
beo y el muelle que realize la carrera de descarga del ele-
mento de bombeo, conectada por medio de un tubo de vacio con
la segumda parte que contiene el interruptor que sirve para
controlar el funcionamiento del motor del limpiaparabrisas
y la vdlvula conectada con dicho interruptor para poner en
comunicacibn, a través de dicho tubo de vacio, el espacio
de la primera parte que contiene dicho muelle con la atmds-

fera asmbiente. 2

B wm——— BT e e egre——
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7. Bomba segim la reivindidacibn 6, caracte-
rizada porque el tubo de vacio que conecta-las dos partes
del carter de la bomba tiene wma derivacidn que estéd conec-
tada a la fuente de presidn subatmosférica, y a través de
dicha derivacidn el espacio que contiene el muelle puede co
municar con dicha fuente de presibn subatmosférica a través

de la vdlvula de retencidn.

8. Bomba segin una cualgquiera de las reivin-
dicaciones 1-7, caracterizada porque las fuerzasg radiales
ejercidas por unas bolas presionadgs por muelles de los. ter
minales eldetricos que se extienden a través de la pared del
carter del interruptor, actuando dichas bolas sobre unas su
perficies achaflanadas de interruptor, mantienen la valvula
gue sirve paraz abrir el espacio gue contiene el muslle gque

realiza la carrerg de descarga del elemento de bombeo en su

_posicidn cerrada, y lo mantienen en su posicién abierta.

9. Bomba segin una cualquiera de las reivin-
dicaciones 1-8, caracterizada porque un elemento que se desg
plaza al wisono con el elemento de bombeo se extiende en
un agujero axial de la vdlvula que sirve para poner en comu~
nicaciédn ei espacio que contiene el muelle que realiza la
carrera de descarga del elemento de bombeo con la atmbsfera
ambiente, pudiendo dicho elemento desplazarse en dicho agu-
jero axial con una conexidén de juego muerto de tal manera
que una protuberancia de dicho elemento situwada en su extre-
midad libre o cerca de ella se apoy§ contra wn elemento de
tope de dicha vAdlvula y lo desplace al unisono con el movi-
miento del elemento de bombeo cuahdé este Wltimo estd acer-
céndose & la extremidad de su céfrera de descarga.

10, Bomba segun la reivindicacién 9, caracte-
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rizada porque dicho elemento que se desplaza al unisono con
el elemento de bombeo es una barra que consiste por 1o menos
en dos partes conectadas telescépicamente.

11. Bomba segin la reivindicacidn 9, caracte
rizada porque el tubo de vacio que conecta las dos rartes
del carter de la bomba es no compresible en la direccidn
axial y contiene wn alambre flexible pero no extensible, tal
como wn*-alambre de acero dotado de un cierto grado de floje-
dad y que tiene wna extremidad sujeta céntricamente al ele~
mento de bombeo mientras gue su otra extremidad estd conte-
nida en la vdlvula que sirve para hacer comunicar el espa-
cio que contiene el muelle que realiza la carrera de descar—
ga del elemento de bombeo, con la atmdésfera ambiente.

12. Bomba segim la reivindicacién 11, carac-
terizada porque tanto el tubo de vacio como el alambre fle-
xible pero no extensible congisten cada uwno en dos tramos
conectados por acoplemientos individuales, situdndose el aco
plamiento que conecta los tramos de alambre en el interior
del acoplamiento que conecta los tramos de tubo de vacio, y
siendo capaces de desplazarse al unisono con la carrera con
plete del elemento de bombeo.

‘13, Bomba segin una cuslquiera de las reivin
dicacione’s. 9=12,. caracterizada porque el elemenfo de bombeo,
en su lado situado frente a la camara de bombeo, incluye un
perfil el cual de una manera bien conccida en la técnica coo
pera a manera de.vdlvula deslizante con wn perfil correspon
diente de la paréd de fondo de la cdmara de bombeo para pro
ducir una descarge limitada del liquido a partir de dicha
cémara de bombeo despues de empezar dicha cooperacién, lle-

vando el elemento que se desplaza al wnisono con el elemento
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de bombeo y que ge extiende en el agujero axial de la vil-
vula que pone en comunicacidn el espacio que contiene el
muelle para realizar la carrera de descarga del elemento de
bombeo con la atmbésfera ambiente, wn muelle de compresidn
entre su protuberancia y el elemento de tope de dicha vilvu-
la, haciendo dicho muelle que la vilvula vuelva con accidn
brusca a su posicién de cierre despuds de que ha comenzado
la descarga limitada del liquido a partir de la cdmara de
bombeo,

14, Bomba segin wa cuvalguiera de las reivin
dicaciones 1-13, caracterizada porque el elemento de bombeo

estd formado por wn diafragma de material eldstico que tie-

- ne en gu lado orientado hacia la camara de bombeo un aloja-

miento central que coopera con uma porcidn perfilada de la
pared de fondo de esta cdmara;. estando la pared cilindrica
del alojamiento central del diafragma rodeada por wn aloja-
miento anular que tiene en direccidn axial les mismas dimen-
giones que el alojamiento central. T

15. Bomba segin una cualquiera de las reivin-
dicaciones 1-13, caracterizada porque el elemento de bombeo
estd forﬁado por un diafragma de material eldstico que tiens
en su lado orientado hacia la cdmera de bombeo un alojamien—
to central que coopera con wma porcidén perfilada de la pared
de fondo de esta camara, teniendo la porcidn central del
diafragma que rodea dicho alojamiento un espesor suficiente
para impedir la ampliscién de las dimensiones de dicho alo-
jamiento en direceién radial durante la carrera de descarga
del diafragma.

16. Bomba segin una cualquiera de las reivin

dicaciones 1-13, caracterigzada porqﬁe el elemento de bombeo

.
17 %
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«@s5td formado por un diafragma de material elastico que tie-

ne en su lado orientado hacia la cémara de bombeo un aloja—

miento central que coopera con una porcidén perfilada de la

paredﬁ@glfqndo de ésta cémara, estando la pared cilindrica
del alojémientoAcentral del diafragma empotrada en un aro
metédlico en su parte exterior cerca de la extremidad abier-
ta de dicho alojamiento.

17. Bomba segin una cualquiera de las anterio-
res reivindicaciones, caracterizada porque, con el objeto de
poner la atmésfera ambiente en comunicacidén con el espacio
que contiene el cuerpo del interruptor cuando se abre la val-
vula que sirve para poner en comunicacidn el espacio que con-
tiene.el muelle que produce la carrera de descarga del ele-

mento de bombeo con la atmbésfera ambiente, se han realizado

. uno o varios surcos axiales en la barra de control del cuer-

po del interrubtor que se extiende a partir del carter de la
bomba.
18, Se reivindica por Gltimo como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente Invencidn que se solicita:

BOMBA PARA INSTALACION DE LAVADO DE PARABRISAS DE AUTONOVIL.

Todo conforme queda descrito y reivindicado

‘en la presente memoria descriptiva que consta de treinta y

ocho piginas mecanografiadas y dibujos que se acompafian.

Madrid, 12 Diciembre 1.973
BERNARDO UNGRIA

PePe
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