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La presente invencién se refiere a carcasas,
pos o alojamientos de turbina.

El objeto de un cuerpo o carcasa de turbina es,
en primer lugar, contener el rodete de turbina y, en segun
do lugar, y de mds importancia, introducir el fluido en el
rodeté de tal manera que permita al rodete extraer del flui
do la mayor energia posible.

Una configuracidn de disefioc mecdnica que se ha
utilizado ampliamente en tiempos pasados es una corona de
toberas colocada alrededor de la periferia del rodete de
turbina, cuyo objeto es aumentar la velocidad del fluido
antes de su introduccidn en el rodete de turbina y dirigir
el fluido hacia el rodete con el 4ngulo apropiado de apro-
ximacidn, Como la corona de toberas proporcionaba el aumen
to de velocidad necesario para accionar el rodete de tur-
bina, los cuerpos de turbina anteriores utilizados en unidén
de las coronas de toberas distribufan simplemente el flujo
de gas lo mds uniformemente posible alrededor de la peri-
feria de la corona de toberas a una velocidad de aproxima-
cidn relativamente baja.,

Un uso general de turbinas es en combinacidn con
un compresor centrifugo para formar un dispositive llama-
do turbocompresor, por ejemplo, un turboalimentador, que
puede utilizarse para sobrealimentar los c¢ilindros de un

motor de combustién interna y para producir un suministro
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de aire comprimido., El accionamiento para la turbina en
un dispositivo de este tipo es normalmente suministrado
por los gases de escape descargados desde los cilindros
del motor de combustidn interna, En una disposicidén de
5 este tipo, el sistema de escape del motor de combustién
interna esti conectado a través de conductos apropiados
al cuerpo de turbina y la turbina tiene que funcionar
con un flujo de gas de escape intermitente o pulsatorio,
Como se aumenta la necesidad de potencia del motor de com
10 bustidn interna, se hace ventajoso utilizar un sistema
de colector dividido en el que los gases de escape pro-
cedentes de los diversos cilindros son conducidos a tra-
vés de uno de varios ramales o bifurcaciones separados,
siendo deseablemente la disposicidén tal que los gases de
15 escape son alimentados alternativamente a través de los
ramales, por ejemplo, en un motor de 6 cilindros que tie
ne un orden de encendido 1-5~3-6-2-l- los gases de esca-
pe procedentes de los cilindros 1, 2 y 3 pueden ser con-
ducidos a través de un ramal o bifurcacidn y los gases de
z0 escape procedentes de los cilindros L, 5 vy 6 pueden ser
conducidos a través de otro ramal,
La ventaja de utilizar ramales separados para
los gases de escape consiste en que se permite que la pre
sifn estdtica en cada ramal descienda hasta un valor ba-

25 jo entre cada impulso de escape a través de ese ramal, dis
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minuyendo con ello la pérdida de bombeo del motor, En
los sistemas que utilizan un solo ramal para los gases
de escape procedentes de todos los cilindros, la presidn
estdtica permanece a un alto nivel, ya gque los impulsos
de escape son mds inmediatos que cuando los gases de es-
cape son hechos pasar a ramales separados.

En un tipo convencional de cuerpo de turbina
utilizado en turboalimentadores, los gases procedentes
de dos ramales de colector separados son alimentados a
dos pasos en espiral que se utilizan entonces para llevar
el flujo de gas de escape Sseparado al rodete de turbina,
introduciendo cada paso en espiral el gas a aproximada-
mente 18092 de la perifer@a del rodete de turbina. Una
disposicidn de este tipo conocida como alojamiento de
turbina de "doble flujo™ lleva consigo impulsos alternos
que son alimentados a lados opuestos del rodete de turbi-
na, dando por resultado pérdidas de rendimiento asociadas
con la operacidn de admisidn parcial de la turbina, y dan
do también por resultado dificultades del sistema de sopor
te producidas por las fuerzas laterales alternas gue son
aplicadas a lados opuestoé del rodete de turbina,

En otra disposicidén, conocida como cuerpo o car-
casa de turbina de "flujo gemelo', la espiral del cuerpo
o carcasa de turbina se separa en dos pasos situados la=

do a lado que reciben cada uno los gases de escape proce-
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dentes de uno de los dos ramales y que alimentan cada
uno aproximadamente 360¢ de la periferia del rodete de
turbina,

Dimensionando apropiadamente los pasos del
cuerpo de turbina que conducen a la seccidén de espiral
en ambos tipos de cuerpo anteriores, puede mantenerse o
aumentarse la velocidad de los gases de escape y puede
eliminarse as{ la costosa corona de toberas.

El cuerpo de turbina de "flujo geinelo" elimina
el problema de la pérdida de admisidn parcial del tipo
de doble flujo y también los problemas asociados con la
introduccidén alterna de gases en lados opuestos del rode-
te de turbina., Sin embargo, el alojamiento de “flujo geme
lo" contiene una pérdida inherente de rendimiento, ya que
el anillo de salida saliente de cada uno de los pasos de
flujo gemelo es evidentemente mucho m4s pequefio que el
anillo de entrada del rodete de turbina, E1 flujo de gas
se produce alternativamente en cada uno de los pasos de
flujo gemelo y da por resultado una expansién brusca del
gas cuando sale de la espiral gemela y antes de entrar en
el rodete de turbina. Ademds, el cuerpo de turbina de "flu
jo gemelo" tiene un grave problema mecdnico por cuanto que
la pared meridiana que divide la espiral estd expuesta a
deformacidn y agrietamiento por calor cuando se somete a

fluctuaciones intensas de temperatura presentes en el flu-
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Jjo de gas de escape. El cuerpo de turbina de "doble flu-
Jo" dincluye también un tabique caliente interno, pero,
como estd fijado a la pared exterior del cuerpo en am-
bos extremos, el problema de la deformacidn y agrietamien
to no es tan grave como con el tipo de "flujo gemelo",

Un tercer tipo de cuerpo de turbina de la téc-
nica anterior descrito en l1a patente norteamericana né
3.408.046 es uno que elimina tumbién las pérdidas de ad-
misién parcial del tipo dc doble flujo, elimina el tabi-
que meridiano del tipo de flujo gemelo y acepta flujo de
gas de escape procedente de un colector de escape dividie
do en dos ramales, Este tipo conocido como "tipo semidi-
vidido" contiene un tabigue que comienza en la brida de
entrada del cuerpo y termina antes del arranque de la sec
¢idn de espiral del cuerpo o en dicho arranque, HEste ta-
bique parcial separa dos pasajes convergentes dispuestos
lado a lado que funcionan para aumentar la velocidad de
los gases de escape antes de entrar en la seccidn de es-
piral del cuerpo.

La presente invencidn proporciona un cuerpo o
carcasa de turbina que mantiene las ventajas del tipo se-
midividido, pero incorpora la importante ventaja adicional
de unos medios para aspirar de cada uno de los ramales del
colector dividido a los que estdn conectados.

De acuerdo con la presente invencidén se praopor-

b
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ciona un cuerpo de turbina que comprende al menos dos en-

tradas, dispuestas cada una para recibir un flujo pulsato-
rio o intermitente de fluido, por ejemplo, gas de escape,

un pasaje o conducto separado conectado @& cada una de di-

chas entradas, estando dispuesto el primero de dichos pa-

sajes para rodear al menos 1602 del segundo de dichos pa~

sajes en la terminscién de dicho segundo pasaje,

En una realizacidén preferida de la presente in-
vencidn la terminacién de dicho segundo pasaje se encuen-
tra en el arranque de la seccidn de espiral del cuerpo o
aguas arriba del mismo,

Preferiblemente, dicho primer pasaje rodea al
menos 1809 de dicho segundo pasaje y mds preferiblemente
de 270 a 3609 del segundo pasaje en la terminacién de di-
cho segundo pasaje,

Con el fin de evitar problemas de flujo a través
de los pasajes, estdn de preferencia gradualmente altera-
dos desde la entrada, en que se encuentran usualmente dis-~
puestos lado a lado hasta el punto de unidén en que uno rodea
al menos parcialmente al otro.

Cada pasaje o conducto puede permanecer consten-
te en drea en seccién transversal hasta el punto en que se
une con otro pasaje o si se desea o resulta necesario el
drea en seccidn transversal de cada pasaje puede reducir-

se (de preferencia gradualmente) desde la entrada hasta el
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tar la velocidad del fluido a través del paso. En otra
disposicidn, puede conseguirse un efecto llamado de "to-
bera supersdnica” dimensionando cada pasaje para que ten-
ga una seccién axial en que el 4rea en seccidn transversal
disminuye (de preferencia gradualmente) seguida por una
seccidn en la que el drea en seccidn transversal aumenta
{(de preferencia gradualmente). Los pasajes pueden tener
asf forma de toberas de relaciones de 4drea y previsiones
de drea variables.

Cuando el cuerpo incluye tres entradas y tres
pasajes, los tres pasajes pueden unirse en un solo punto
(en el arranque de la secc%én de espiral del cuerpo o cer-
ca del mismo) o dos de los pasajes pueden unirse primeramen
te con el tercer pasaje o conducto, uniéndose subsiguien-
temente - con el pasaje formado uniendo los pasajes prime-
ro y segundo. En el.primer caso, preferiblemente cada uno
de dos pasajes rodea al menos una parte de 160¢ del ter-
cer pasaje en el punto de unidén, En el Gltimo caso, el pri
mer pasaje rodea al menos 160¢ del segundo pasaje en el pun
to de unién y el tercer pasaje rodea al menos 160? de los
Pasajes primero y segundo unidos en el punto de unidn del
tercer pasaje con ellos.

De acuerdo con otra caracteristica de la presen-

te invencidén se proporciona un cuerpo de turbina que com-
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prende al menos dos entradas, dispuestas cada una para
recibir un flujo de fluido, un pasaje separado conecta-
do a cada una de dichas entradas, estando dispuestos uno
o mds de dichos pasajes para rodear al menos 2702 de otro
de dichos pasajes en la terminacidén de dicho otro pasaje,
vy una seccidén de espiral eﬁ comunicacién con dichos pasa-
Jes, encontrédndose la terminacidn de dicho otro pasaje en
el arranque de la seccidn de espiral del cuerpo o aguas
arriba del mismo,

El efecto del cuerpo o carcasa de la presente in-
vencién es que cuando un fluido, por ejemplo, gas de es~
cape procedente de los diferentes c¢ilindros de un motor
de combustién interna, es hecho pasar alternativamente a
través de los pasajes (como en el caso del flujo -de gas
dividido procedente de un motor de combustién interna) se
consigue un flujo de gas inducido (o efecto de aspiraciédn)
en el otro o los otros pasajes en que se estd producien-
do un pequefio flujo de gas, reduciendo con ello la pre-
sién estética existente en ese o esos pasajes.

Aunque el cuerpo de turbina de la invencidén in-
cluye de preferencia dnicamente una sola espiral, se con~
sidera que puede utilizarse, si se desea, mfs de una es-
piral, Por ejemplo, puede ser conveniente cuando el flu-
jo de gas al cuerpo procede de un motor de combustidn in-

terna de 8 cilindros en V, alimentar los gases de escape
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procedentes de un grupo de cilindros a una espiral y los

gases de escape procedentes del otro grupo de cilindros

a una segunda espiral, Cada grupo de cilindros tendrd

al menos dos ramales o bifurcaciones de escape conecta=-
dos a entradas separadas en el cuerpo, incluyendo el cuer
po una serie separada de pasajes de unidn para cada sec-
cién de espiral. '

Cuando se hace referencia en toda la nemoria des-
criptiva y reivindicaciones a motores de combustién inter-
na, se pretende con esto inclulr todos los tipos de moto-
res de combustidén interna inclufidos motores Diésel, moto~
res rotativos, etc.

El cuerpo o carcasa de la presente invencidén pue
de dar por resultado una o mds de las siguientes ventajas:

(i) no es necesaria una pared interna caliente
que se extienda alrededor de la periferia del rodete de
turbina como en el cuerpo de "flujo gemelo", Asi, se evi-
ta el problema del agrietamiento y de la deformacién de
esta pared.

(ii) se elimina la pérdida de admisidén parcial
del cuerpo de 'doble flujo"

(iii) se elimina la pérdida por expansién brusca del
cuerpo de "flujo gemelo"

(iv) el cuerpo puede disefiarse para producir una

direccién definida para el flujo de gas que sale de los pa-

w]lQ=
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sajes y penetra en la espiral.

(v) se elimina la fuerza lateral alternativa ejer
cida sobre el rpdete de turbina en el alojamiento de "dow-
ble fiujo", ya que el flujo de gas se introduce en esen-
cia uniformemente alrededor de la periferia del rodete,.

(vi) Puede obtenerse un cuerpo mé&s pequefio ¥y
menos costoso que los tipos de cuerpo o alojamiento de
"doble flujo" y "flujo gemelo",

(vii) Cuando se utiliza en combinacién con un
motor de combustidn interna, se reduce la pérdida de bom-
beo del motor mediante el efecto de aspiracién que origi-
na una presién estdtica mds baja en los colectores de es-
cape dando por resultado una mejora en el consumo de com-
bustible y/o en la salida de potencia.

Resultan diversas ventajas de la combinacién de
un cuerpo de turbina construfde de acuerdo con la presen-
te invencién con un sistema de escape que comprende dos
conductos que se unen para formar un conducto comin de tal
manera que uno de dichos conductos rodea al menos 160¢ del
otro conducto en el punto en que se unen, y otros dos con-
ductos que se unen para formar otro conducto comin, rodean-
do uno de dichos otros dos conductos al menos 1602 del otro
conducto en el punto de unidn, y estando conectados dichos
conductos comunes uno con cads entrada del cuerpo de tur-

bina.

wlle
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El sistema de escape anterior estd destinado a

an motor de combustidn interna de cuatro cilindros, Sin
embargo, un sistema de escape para un motor de seis cilin
dros puede ser tumbién ventajosamente acoplado con un cuer
5 po de turbina construfdo de acuerdo con la presente inven
¢ién, En tal caso, el sistema de escape comprende tres
conductos que se unen para formar un conducto comin, uniég
dose primeramente un conducto con un segundo conducto ¥
unidndose subsiguientemente el conducto as{ formado con
10 el tercer conducto, uniéndose otros tres conductos de la
misma manera para formar otro conducto comin, estando co-
nectados dichos conductos comunes con las entradas del
cuerpo de turbina. Alternativamente, los tres conductos
y dichos otros tres conductos pueden unirse simultdneamen
15 te para formar dichos conductos comunes,
Con el fin de aumentar la velocidad de los ga-
ses de escape, los extremos de los conductos de escape
que estdn conectados con el cuerpo de turbina pueden mo-
dificarse para formar secciones de tobera estrechadas o
20 convergentes.
Se describird ahora con mds detalle la invencidn,
a tf{tulo de ejemplo, haciendo referencia a los dibujos que
se acompajian, en los que:
La figura 1 es una vista en seccién transversal

25 de un cuerpo de turbina que incorpora la presente inven-

29-1-7h ]2



¢ién,

La figura 2 es una vista del cuerpo de turbina
de la figura 1 que ilustra las entradas al cuerpo de tur
bina, omitiéndose el resto del cunerpo por razones de cla-

ridad,

Ut

Las figuras 3 a 13 son vistas en seccidn trans-
versal de la entrada de la turbina de la figura 1 a lo lar
go de las lineas III-IXX, IV-IV, V.V, VI-VI, VII-VII,
VvI¥I-vIIiY, IX~-IX, X-X, XI-XY, XII-XII y XIIX-XIII, respec

10 tivamente, omitiéndose el fundamento de cada vista en segc
cién por razones de claridad,

La figura 14 es una vista similar a la figura 1
de un cuerpo de turbina modificado de acuerdo con la in-
vencidn,

15 La figura 15 es un grdfico que compara las pre-
siones estdticas en un sistema de escape que alimenta una
turbina convencional y un sistema de escape que alimenta
una turbina que tiene un alojamiento de acuerdo con la pre
sente invencién,

20 Las figuras 16 a 19 son vistas (algunas en sec-
cién) de otro alojamiento modificado de acuerco con la in-
vencidn,

La figura 20 es una vista lateral parcialmente
arrancada de otro cuerpo modificado de acuerdo con la in-

25 vencién,

29-1-74 ~13=
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La figura 21 es una vista de la configuracién

de entrada del cuerpo de la figura 20,

Las figuras 22 a 25 son vistas en seccibén trans
versal tomadas a lo largo de las 1ingas A-A, B-B, C-C v
D-D, respectivamente, de la figura 20, y

La figura 26 es una vista esquemitica gue mues-
tra la manera en que una turbina que incluye un cuerpo
de la presente invencidén puede utilizarse en unidn de
la sobrealimentacidn de un motor de combustidén iuterna.

La figura 27 ilustra esquemdticamente un sis-
tema de escape para un motor de cuatro cilindros conec~
tados con un cuerpo o carcasa de turbina construfdo de
acuerdo con la presente invencién,

La figura 28 es una vista en seccién a lo lar-
go de la linea X-X de la figura 27,

La figura 29 ilustra esquemdticamente un siste-
ma de escape para un motor de seisg cilindros conectado
con un cuerpo de turbina construfdo de acuerdo con la
presente invencidn,

La figura 30 es una vista en seccién a lo lar-.
go de la lfnea Y-Y de la figura 29,

La figura 31 muestra una disposicién alternati-
va respecto de la mostradas en las figuras 29 y 30 para
unir tres conductos de escape,

La figura 32 muestra otra disposicidén alternati-

—114.—
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va respecto de la mostrada en las figuras 29 y 30 para

unir tres conductos de escape,

La figura 33 es un croquis que muestra un motor
rotativo en combinacién con un cuerpo de turbina construf

5 do de acuerdo con la presente invencién, y

La figura 34 es una vista en seccidn transver-
sal de un cuerpo de turbina construfde de acuerdo con la
presente invencidn, conectado a un conducto de escape a
través de una seccién de tobera,

1o Haciendo referencia a las figuras 1 a 13 se mues
tra en ellas un cuerpo o alojamiento de turbina indicado
generalmente por el nimero 10, El rodete de turbina (mos-
trado en lineas de trazos) gira alrededor de un eje 12 y
los 4labes de la turbina son de una longitud tal que se

15 separan del cuerpo en 14k cuando giran., Puede verse que
una pared exterior 16 del cuerpo define una espiral 18
que introducird progresivamente el fluido que entra en la
espiral en el rodete de turbina por caso la totalidad de
los 3602 de su periferia.

720 Una cara 20 del alojamiento 10 incluye dos pa-
sajes de entrada 22, 24 situados lado a lado. Estas entra-
das pueden estar conectadas a ramales separados de un co-
lector de escape de un motor de combustién interna. Unos
pasajes 26, 28 estén conectados a las entradas 22, 24, y

25 puede verse por las figuras 3 a 9 que los pasajes 26,28

29-1-74 -15-
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alteran gradualmente su configuracidén de modo que en el

punto de terminacidn de los pasajes 30, que coincide con
el arranque de la espiral 18, el pasaje o conducto 28 ro-
dea aproximadamente 2802 de la periferia del pasaje 26.
Ambos pasajes se reducen también gradualmente en drea en
seccidn transversal por su longitud con el fin de aumen-
tar la velocidad del fluido que pasa a su través,.

En funcionamiento, el gas de escape es alimen-~
tado alternativamente a través de las entradas 22, 24 =a
los pasajes 26, 28 respectivamente, E1l fluido abandona
los pasajes 26, 28 en 30 y pasa a través de la espiral
18 penetrando en el rodete de turbina (no mostrado) pro-
duciendo su rotacién. Cuando el gas de escaperabandona
el pasaje 28, ejerce un efecto de aspiracién sobre el pa-
saje 22, haciendo disminuir con ello la presidén estdtica
en este pasaje y, por tanto, en el colector de escape co-
nectado a €1,

De manera simllar, cuando el gas de escape aban
dona el pasaje 26, ejerce un efecto de aspiracién sobre
el pasaje 28, haciendo disminuir la presién estdtica en
el pasaje 28 y, por tanto, en el colector de escape conec
tado a é1.

Haciendo referencia a la figura 14, se muestra
en ella una vista similar a la de la figura 1, pero de un

cuerpo de turbina modificado. En esta figura se han utili-

~16m
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zado los mismos nmimeros que en las figuras 1 a 13 para
designar partes similares, El cuerpo es similar al de
las figuras 1 a 13, pero modificado aumentando la longi-
tud de los pasajes 24, 26 de modo que en la terminacién
de los pasajes 24, 26 (que coincide con el arranque de
la seccién de espiral 18) el pasaje 28 rodea los 360°¢
completos de la periferia del pasaje 26.

Haciendo ahora referencia a la figura 15, el
gréfico mostrado representa la presidén estdtica en cada
uno de dos ramales de un colector de escape dividido que
estd conectado a un turboalimentador, en fﬁneién del gra
do de rotacidén del cigliefial de un motor de combustién in
terna de seis cilindros, La lfnea llena indica la presién
estdtica en el ramal conectado a los cilindros 1, 2 y 3
¥y la 1fnea de trazmos indica la presidén estdtica en el rTa
mal conectado a los cilindros 4, 5 y 6 cuando el aloja-
miento de turbina es de tipo convencional. La lfnea de
puntos y trazos indica la presidn estdtica cuando el tur
boalimentador incluye un cuerpo de turbina de acuerdo con
la presente invencidn. Puede verse que es posible conse-
guir presiones estdticas mds bajas en cada ramal del co-
lector cuando se utiliza un cuerpo de turbina hecho de
acuerdo con la presente invencién.

Haciendo ahora referencia a las figuras 16 a 19,

se muestra una serie de vistas similares a las Tiguras 2

-17-
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a 12, pero para un cuerpo de turbina para conectar direc
tamente a un sistema de escape de tres ramales o bifurca
ciones (no mostrado). Estdn previstas tres entradas 30;
32, 34 situadas lado a lado, cada una para conexidén a un
ramal separado del sistema de escape, vy estas entradas
30, 32, 34 estdn conectadas con pasajes 36, 38 y 40, res
pectivamente, que se desarrollan de la manera mostrada
en las figuras 17, 18, 19 hasta un punto (mostrado en la
figura 19) en que los pasajes se unen formando un solo pa
saje., Este punto coincide con el arranque de la seccién
de espiral (no mostrada) del cuerpo. IZn este punto cada
uno de los pasajes 36, 4O rodea al menos 1602 de la peri
feria del pasaje 38, Como los pasajes alteran su configu
racién desde la entrada hasta el punto mostrado en la fi
gura 19, sus 4reas en seccidn transversal se hacen dismi
nuir tambiéﬁ gradualmente a fin de producir un efecto de
tobera,

En el funcionamiento, los impulsos del gas de
escape que abandona el pasaje 38 tendrdn un efecto de as
piracidén sobre los pasajes 36 y 40 y, de manera similar,
los impulsos del gas de escape que abandona cada uno de
los pasajes 36 y 40 tendrdn un efecto de aspiracidén sobre
los otros dos, respectivamente,

Las figuras 20 a 24 muestran otro cuerpo de tur

bina modificado para uso en unidn directa con un sistema

~]l8=-
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de escape de tres ramales de un motor de combustién inter
na, Tres entradas 30, 32, 34 estdn situadas en relacidn
de lado a lado y estdn conectadas con pasajes 36, 38, 4o,
respectivamente., La manera en que estos pasajes se desa-
5 rrollan puede verse por la figure 21 y por las figuras
22 a 25, Cuando los pasajes cambian también la configura
¢idn en seccidén transversal, su drea en seccidn transver
sal puede reducirse gradualmente, formando asi una tobe-
ra. Alternativamente, cada paso puede ser constante en
10 seccidn transversal en toda su longitud. El pasaje o con
ducto 36 termina en un punto aguas arriba del arranque
de la espiral 18, y puede verse por la figura 24 que en
este punto el pasaje 38 rodea aproximadamente 280¢ de la
periferia del pasaje 36. Los pasajes 36, 38 se unen asf
15 pare formar un pasaje 42, En el punto de terminacién del
pasaje 40, 42, que coincide con el arranque de la seccién
de espiral 18, el pasaje 40 rodea aproximadamente 2802 de
la periferia del pasaje 42,
La parte de la pared del cuerpo o carcasa indi-
20 cada en 18! puede extenderse como se muestra por la 1i-
nea de trazos para proporcionar una sola seccidén de tran-
sicién antes del arranque de la seccién de espiral conven
cional del cuerpo.
En funcionamiento, los impulsos del gas de es-

25 cape que abandona el pasaje 40 tendrdn un efecto de aspi-
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racidén sobre el pasaje 42, Lo gque a su vez hace disminuir

las presiones estdticas en cada uno de los pasajes 36, 38,
Los impulsos del gas de escape que abandona el pasaje 42
tienen un efecto de aspiracidén sobre el pasaje 40, Un efec
to similar se consigue entre los pasajes 36 y 38, en que
los impulsos del gas de escape que abandona uno de estos
pasajes tienen un efecto de aspiracién sobre el otro pa=-
saje asi como sobre el pasaje 40,

Haciendo ahora referencia a la figura 26, un
motor de combustidén interna Ul incluye seis cilindros (no
mostrados), que alimentan gases de escape a un par de ra-
males de escape 46, 48, Los cilindros 1, 2 y 3 alimentan
los gases de escape al ramal 46 y los cilindros 4, 5 y 6
alimentan los gases de escape al ramal 48. El turboalimen
tador indicado en general en 50 comprende un componente
de turbina 52 y un componente de compresor 54. El compre-
sor puede ser de cualquier disefio adecuado y recibe aire
a través de una admisidén 56 e impulsa el aire comprimido
a través de un pasaje 58 introduciéndolo en el colector
de entrada 60 del motor de combustidén interna L4, sobreali
mentando as{ los cilindros. La turbina 52 incluye un cuer
po de turbina de la presente invencidn y recibe los gases
de escape procedentes de los ramales 46, 48 que hacen mo-
ver a la turbina que a su vez acciona al compresor 54. Los

gases de escape después de pasar a través de la turbina
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escapan por la salida 62 a la atmésfera a través de dis-
positivos de depuracidén de gases de escape adecuados u
otros tipos convencionales de sistemas de gas de esca-
pe.

Haciendo ahora referencia a las figuras 27 y 28
de los dibujos, un motor de combustidn interna de cuatro
cilindros indicado por el niimero de referencia 110 evacua
a través de cuatro conductos 112, 114, 116 y 118. Los con
ductos 112 y 114 se unen en 120 para formar un solo con-
ducto 122 y puede verse por la figura 28 que en este pun~
to el conducto 114 rodea 36092 del conducto 112, Los con-
ductos 116 y 118 se combinan de manera similar en un pun-
to 124 para formar un solo conducto 126, Los conductos
122 v 126 se unen subsiguientemente en 128 de manera si-
milar para formar un conducto 130 gque lleva los gases de
escape a una turbina 10 como se ha descrito en lo que an
tecede,

En funcionamiento, los cilindros evacuan en el
orden l-3-2-4% y puede verse que los impulsos del gas de
escape que pasa a través del conducto 112 aspirardn sobre
el conducto 114 y los impulsos de los gases de escape que
pasan a través del conducto 114 aspirardn sobre el condug
to 112, Tgualmente los gases de escape que pasan a través
de los conductos 116 y 118 tendrdn un efecto de aspira-

cién sobre el otro de estos dos conductos. Un efecto si-

-2l



29-1-74

10

15

20

25

421165

milar se consigue entre los conductos 122 y 126 en el pun
to en que se unen, En cada punto de unidn de los diversos
conductos se obtiene un efecto de aspiracidén y esto da por
resultado presiones estdticas més bajas en los conductos
de escape con la consiguiente reduccidn en el efecto de
bombeo que necesita el motor para vencer esta presidén es-
titica.

Haciendo ahora referencia a las figuras 29 y 30,
un motor de combustidn interna de seis cilindros indicado
por el nuimero 110A evacua en conductos 132, 134, 136, 138,
140 y 142, Los conductos 132 y 134 se unen para formar un
conducto comin 144 en un punto 146, y este conducto 14k
se une subsiguientemente con el conducto 136 en un punto
148 para formar un conducto 150. En el punto 146 el con-
ducto 134 rodea 3602 del conducto 132 y, como puede verse
por la figura 30, el conducto 136 rodea 3602 del conducto
144 en el punto 148, Los conductos 138, 140 y 142 se com-
binan de manera similar para formar un soloc conducto 152,
Los conductos 150 y 152 son conducidos a un cuerpo de tur
bina 10 como se ilustra en las figuras 1 a 13, El cuerpo
de turbina 10 forma parte de una turbina de un turboali-
mentador utilizado para sobrealimentar el motor 1104,

En funcionamiento, el motor evacua gases desde
los cilindros en el orden l=5-3-6-2-4- y de manera similar

a como se ha descrito en relacidén con la figura 27, y pue
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de verse que el gas de escape que pasa a través de cada
uno de los diversos conductos tendrid un efecto de aspira
cién sobre cualesquilera otros conductos con los que se
una., Siguiendo la trayectoria de una sola pulsacién de es
5 cape desde uno cualquiera de los seis cilindros se veréd
que teniendo en cuenta el efecto de aspiracién originado
por el alojamiento de turbinaSh esta operacién tendrd un
efecto de aspiracidn sobre los cinco restantes tubos de
colector de escape, haciendo disminuir con ello la pre-
10 sién estdtica en cada tubo.

Haciendo ahora referencia a la figura 31, ésta
muestra una manera alternativa en que pueden unirse tres
conductos para formar un solo conducto. En esta disposi-
cidn, tres conductos 156, 158, 160 se unen simulténeamen

15 te para formar un solo conducto (no mostrado), En el pun-
to de unidn el conducto 156 rodea aproximadamente 27029
del conducto 158 que, a su vez, rodea aproximadamente 280°¢
del conducte 160,
La figura 32 muestra otra realizacién alternaw
20 tiva en que tres conductos se unen simultdneamente para
formar un conducto comin., En esta realizacién cada uno de
los conductos 156, 158 rodea aproximadamente 1609 del con
ducto 160 en el punto de unién,
Haciendo ahora referencia a la figura 33, un mo

25 tor de combustidn rotativo de miltiples ldébulos 162 estd
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conectado a través de colectores 104, 166 con un aloja-

miento de turbina 10, El alojamiento de turbina es del ti-
po descrito en lo que precede con referencia a las figu-
ras 1 a 13 y se utilizardn después nimeros de referencia
5 similares para partes equivalentes del cuerpo. Las dos en
tradas 22, 24 del cuerpo 10 estdn conectadas, respectiva-
mente, a colectores 164, 166, Cada entrada se desarrolla
en forma de un pasaje 26, 28 y los pasajes se unen en un
punto en la seccién de espiral 18 del alojamiento o justa
10 mente aguas arriba de la misma, rodeando uno de dichos pa
sajes 26 al menos 160¢ (de preferencia al menos 1802, mis
preferiblemente de 270 a 360¢) del segundo pasaje 28 en
la terminacidn del segundo pasaje 28, El rodete de turbi-
na (no mostrado) estd montado en un eje (no mostrado) que
15 soporta también un componente de compresor 1067,

En funcionamiento, los gases de escape son al-
ternativamente alimentados por los dos ldébulos (no mos-
trados) del motor 162, a través de los pasajes 164 y 166
¥y, desde allf, al interior de la turbina 10, Puede verse

20 por esta figura que los pasajes 164, 166 que conectan las
lumbreras de escape del motor con las entradas 22, 24 del
cuerpo de turbina son extremadamente cortos y son de con=
figuracidn sencilla,

En una disposicién modificada, los pasajes 160,

25 166 pueden eliminarse uniendo las lumbreras de entrada del
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cuerpo de turbina 10 con las lumbreras de escape del mo-~
tor 162, E1 cuerpo de turbina estard entonces montado di
rectamente sobre las lumbreras de escape del motor,
Con el fin de obtener la velocidad deseada de

5 lés gases de escape en la entrada a la seccidn de espiral
del cuerpo de turbina 10, estd prevista una tobera 168
(figura 34) en. el extremo de cada conducto de escape 164,
166 que estd conectado con las entradas (22, 24) del cuer
po de turbina 10, Alternativamente, esta seccién de tobe-

10 ra puede formarse dentro del cuerpo o alojamiento de tur-
bina, Todas las realizaciones anteriormente descritas pue
den estar provistas de una seccidn de tobera de este tipo.
Sin embargo, si la velocidad del gas de escape es suflicien
te, puede omitirse, si se desea, la seccidn de tobera.

15 La presente solicitud que corresponde a la pre-
sentada en Gran Bretafia el 6 de Diciembre de 1,972, bajo
los ndmeros 56221/72 Completa, 56222/72 Completa Yy 56223/72
Completa, se acoge a los beneficios del Artficulo 51 del
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial

20
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencién propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12.~ Una carcasa para turbina, caracterizada
porque el cuerpo estd provisto de al menos dos entradas,
dispuestas cada una para recibir um flujo de fluido, un
pasaje o conducto separado conectado a cada una de dichas
entradas, estando dispuesto el primero de dichos pasajes
para rodear al menos 1602 del segundo de dichos pasajes
en la terminacidén de dicho segundo pasaje, y una seccién
de espiral en comunicacidn con dichos pasajes.

22 ,« Una carcasa para turbina, caracterizada
porque el cuerpo estd provisto de al menos dos entradas,
dispuestas cada una para recibir un flujo de fluido, un
pasaje separado conectado a cada una de dichas entradas,
estando dispuesto un primero de dichos pasajes para ro=
dear al menos 160¢ de un segundo de dichos pasajes en la
terminacién de dicho segundo pasaje, y una seccidn de es-

piral en comunicacidén con dichos pasajes, encontrdndose

la terminacidén de dicho segundo pasge en el arranque de

la seccidén de espiral del cuerpo o aguas arriba del mis-
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3%.- Una carcasa segin las reivindicaciones 1%

6 28, caracterizada porque dicho primer pasaje rodea al
menos 180¢ de dicho segundo pasaje.

L2,. Una carcasa segin las reivindicaciones 3%,
caracterizada porque el primer pasaje rodea de 270 a 360¢
del segundo pasaje.

58,- Una carcasa segin las reivindicaciones 1@

6 28, caracterizada porque los pasajes se alteran gradual
mente en configuracidén desde la entrada hasta el punto de
unién en que uno rodea al menos parcialmente al otro.

62.~- Una carcasa segin las reivindicaciones 1
6 28, caracterizada porque el Area en seccién transversal
de cada pasaje se reduce gradualmente desde la entrada has
ta el punto de unidn con el otro pasaje.

%,~ Una carcasa segin las reivindicaciones 1%
6 28, caracterizada porque el cuerpo incluye solamente
dos pasajes o conductos, cuyos pasajes se unen en el arran
que de la seccién de espiral del cuerpo.

8%,- Una carcasa segin una cualquiera de las rei
vindicaciones 1% a 5%, caracterizada porque el cuerpo in-
cluye solamente dos pasajes que se unen en un punto aguas
arriba del arranque de la seccidn de espiral del cuerpo.

2,- Una cafcasa segiin las reivindicaciones 1%

é 28, caracterizada porque el cuerpo incluye tres pasajes

~27-



10

15

20

25

31-8-74

X

e 189

que se unen en el arranque de la seccidén de espiral del
cuerpo.

10&.- Una carcasa segin las reivindicaciones
1% 46 2&, caracterizada porque el cuerpo incluye tres pa-
sajes que se unen en un punto aguas arriba del arranque
de la seccidn de espiral del cuerpoe.

112,- Una carcasa seguin las reivindicacio=-
nes 9& § 10&, caracterizada porque cada uno de dos pasa-
jes rodea al menos una parte de 1602 del tercer paséje
en el punto de unidn.

128,- Una carcasa segin las reivindicacio-
nes 1% § 2&, caracterizado porque el cuerpo incluye tres
pasajes, dos de los cuales se unen para formar un pasa-
je comin que se une con el tercer pasaje, rodeando el pri-
mer pasaje al menos 1602 del segundo pasaje en el pﬁnto de
unién y rodeando el tercer pasaje al menos 1602 de los pa=
sajes primero y segundo unides en el punto de unién del
tercer pasaje con ellos.

13&,~ Una carcasa para turbina segin una
cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en combi-
nacién con un sistema de escape que comprende dos conduc-
tos que se unen para formar un conducto comin de tal mane=-
ra que uno de dichos conductos rodea al menos 1602 del otro
conducto en el punto en que se unen, y otros dos conductos

que se unen para formar otro conducto comin, rodeando uno
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de dichos otros dos conductos al menos 16C2 del otro

conducto en el punto de unidn, estando conectado ca-
da uno de dichos conductos comunes con cada entrada
del cuerpo de turbina.

14&.~ Una carcasa segin una cualquie-
ra de las reivindicaciones 12 a 122 en combinacién con
un sistema de escape que comprende tres conductos que
se unen simultdneamente para formar un solo conducto,
rodeando cada uno de dos de dichos conductos al menos

1602 del tercer conducto, y otros tres conductos que

se unen entre s{ simultdneamente para formar otfé”con-
ducto Unico, rodeando cada uno de dos de dichos otros
conductos al menos 1602 del otro tercer conducto! es=
tando conectados dichos conductos énicos con las en-
tradas del cuerpo de turbina.

152,- Una carcasa segin una cualcuie-
ra de las reivindicaciones 1& a 122 en combinacidn con
un sistema de escape que comprende tres conductos que
se unen para formar un conducte comin, uniéndose pri-
meramente un conducto con un segundo conducto y uni én-
dose subsiguientemente el conducto asf{ formado con el
tercer conducto, uniéndose otros tres conductos de la
misma manera para formar otro conducto comin, estando

conectados dichos conductos comunes con las entradas

del cuerpo de turbina.
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16&.- Una carcasa, caracterizada porque el
alojamiento estd provisto de al menos dos enéradas, dis=
puesta cada una para recibir un flujo de fluido, un pa=~
saje separado conectado a cada una de dichas entradas,
estando dispuesto uno o mds de dichos pasajes para ro-
dear al menos 2702 de otro de dichos pasajes en la ter-
minacidén de dicho pasaje, y una seccidn de espiral en
comunicacidén con dichos pasajes, encontrdndose la tor-
minacién de dicho otro pasaje en el arranque de la seccién
de espiral del cuerpo o0 aguas arriba del mismo.

17%2.- Una carcasa segidn una cualquiera de
las reivindicaciones 12 a 168 en combinacién con un mo-
tor rotativo.

i82.~ Una carcasa segin la reivindicacidn
20%, caracterizada porque un conducto de escape esta
conectado con una entrada del cuerpoc a través dz una
seccidén de tobera estrechada del conductos

192,~ Una carcasa para turbina.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que

antecede, representado en los dibujos que se acompafian

y para los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de treinta y una hojas es-

critas a miquina por una sola cara.

Madrid, T wET 1974

P.Ae
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