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Este invento se refiepe generalmente a cu-
biertas de neuwstico y, mas particularmente, a aque—
llos neumaticos que tienen cubiertas interior y exte-
rior.

En la cubierta de neumatico sin cémara nor—
mal, la incapacidad del neumdtico en mantener un nivel
seguro de presién depende de un nimero de factores di-
ferentes. El neumatico puede sobrecalentarée, especial~
mente en vehiculos como camiones y autobuses, o el neu-
matico puede pincharse o lacerarse con algun objeto
dejado en la calzada. Un reventon violento del neumati-
co puede ser producido por un desgaéte irregular del
mismo, objetos grandes o cortantes sobre la calzada,
etc. Bajo tales .oéircunstancias, la pérdida brusca de
aire presenta un problema doble: contacto entre la llan-
ta metdlica y el suelo, y pérdida de estabilidad del
vehiculo. El primero de estos problemas produce un
"agarrotaniento® por interconexidn de la llanta metali-
ca con €l suelo. Obviamente, la inestabilidad es causa-
da por la violenta reaccion del vehiculo al neumdtico
desinflado. Naturalmente, cualquier pérdida de presion
de aire en el neumatico mientras el vehiculo se encuen~
tra parado no presenta ningin problema. A altas veloci~
dades, sin emwbargo, cualguier violento reventon @e la

cubierta del neumatico somete a los ocupantes del vehi-
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culo a un gran peligro.

Hasta ahora se ha reforzado la estructura
de la propia cubierta del neumatico para evitar el
peligro de desinflado brusco. Sin embargo, se ha nota-
do que la causa de muchos accidentes fatales es debi-
da todavia al fallo de las propias cubiertas de neuma-
tico reforzadas citadas.

Un objeto del presente invento es proporcio-
nar un neumatico pars una rueda de vehiculo, construido
de tal modo que se eviten los accidentes cuando la es-
tructura de la cubierta del neumético falla como re-
sultado de un reventon. Toda interconexion posible
entre la llanta metdalica y el suelo durante el reven-
ton es también evitada:con este invento.

Otro objeto es proporcionar un neumdtico y
una rueda de vehiculo del tipo indicado en el que la
llanta de la rueda tiene un par exterior de pestafias
anulares y que se extienden radialmente junto con un
par interior de tales pestalias, una cublerta exterior
de neﬁmético montada entre las pestafias exteriores y
wna cubierts interior de neumatico montada entre las
pestafias interiores, vdlvulas de inflado de neumatico
separadas, montadas sobre la llanta para cada una de
las cubiertas, en donde 15 cubierta interior de neuma-

tico continua soportando con seguridad al veniculo in-
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cluso en el caso de reventon de la cubierta exterior.

Un objeto mas de este invento es proporcio-
nar un neumstico y rueda de vehiculo en donde la cu~
bierta interior es, en cambio, una rueds magiza de ma-

5 terial elastomero que tiene una banda de rodadurs,
funcionando con ello para llevar al vehfculo hasta
une detencidn segura en el caso. de reventon de la cu~
bierta exterior.

Otro objeto mas de esta invencidn es propor—

10 cionar un neumdtico y rueda de vehiculo en donde la
cubierta de neumatico interior estd dimensionada de
tal modo y a un nivel mas alto de presidn en compara-
cidn con la cubierta exterior para que su pared de
banda de rodadura esté en contacto con la superficie

15 interior de la pared de banda de rodadura de la cu-
bierta exterior.

Otros objetos, ventajas y nuevas caracteris-
ticas del invento resultardn evidentes de la siguien-
te descripcion detallada del invento tomada en rela-

20 cion con los dibujos adjuntos, en los cuales:

La Figura 1 es una vista en seceidn trans-
versal mostrando una parte de una unidad de neumdti~
co doble que incluye la llanta de la ruseda de acuerdo
con el presente invento; y

25 La Figura 2 es una vista similar a la Figura
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1 mostrando otra representacién del presente inven-
to.

Volviendo anora & los dibujos, en donde
las cifras de igual referencia indican partes igua-
les y correspondientes a lo largo de las diversas
vistas, una wnidad de neumatico de acuerdo con el
invento incluye una cubierta exterior 10 de neumati-
co mostrada en la Figura 1 wmontada en la llanta de
rueda 11 entre un par exbterior de pestafias 12 anula-
res y exténdiéndose radialmente. Esta unidad de neu~
matico comprende adewss une cubierta interior 13 de
nevmatico, también wmontada en la llanta de la rueda
entre un par interior de pestafias 14 anulares y ex-—

tendiéndose radialmente. La cubierts exterior de neu-

watico esta provista de las secciones 15 de taldn

periférico normal para facilitar su montaje sobre la
llenta de la rueda, y la cubierta interior del neuma-
tico esta provista del mismo modo de las secclones
16 de talon normales para facilitar su montaje en la
llaﬁta de la ruede. Cada una de las cubiertas del
neumatico tiene, respectivamente, sus flancos 17 y

18 interconectando sus respectivas secciones 15, 16
de talon con paredes 19 y 21 de banda de rodadura
para contacto con el suelo. Ambas cublertas del neu~

’ 13 - 3 . .
matico son de un disefio convencional de oomp051016n
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. Y
elastomera y la estructura.de carcasa de cada cu.bier-)§

ta puede ser similar o diferente, dependiendo de los
perfiles deseados. Por ejemplo, ambas cubiertas pue-
den incluir carcasas compuestas de cuerdas orientadas
5 radialmente con el nimero normal de capas aunque ;os
detalles especificos de las mismas no se muestran en
los dibujos en interés de la claridad.
La llanta de rueda 11 es normalmente de cons-
truceidn metalica, teniendo wontada sobre ella una
10 primera valvula 22 de inflado de neumgtico siftuada en-
tre un par de las pestaflas interiores 14 para inflar
la cubierta interior 13 desde cualqﬁier fuente conven-
cional de aire comprimido (no mostrada). También hay
montada en la llanta de rueda una segunda valvula 23
S 15 de inflado de neumatico entre un par de pestaiias ex-
terior e interior 12, 14 para el inflado de la cubier-
ta 10 del neumstico independientemente de la cubierta
del neumatico desde cualquier fuente convencional de
aire comprimido, o tampoco mostrada.
.20 En la realizacion de la Figura 1, las pesta-
flas interiores 14 estan separadas hacia dentro de
las pestafias exteriores 12 y la cubierta interior es
tal que se obtiene una mayor altura y una menor anchu-
ra de la misma en comparacidn con la altura y lé an-

25 chura de la cubierta exterior. Ademds, la cubierta in-
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terior se infla a una presion positiva mas alta en com-~
paracién con la presién que hay dentro de lz cubierta
exterior con el fin de asegurar un contacto positivo
entre la pared 21 de banda de rodadura de la cubierta
interior y la superficis interior de la pared 19 de
bande de rodadura. A causa de la construccidn delgada

de la cubierta interior, los flancos 18 de la wuisma per-
manecen separados de las superficies interiores de los
flancos 17 de la cubierta exterior, como se muestra.

Al producirse el falle de la cubierta exte~
rior 10 por reventon Gebido & pinchazo o desgaste se-
vero, la unidad de neumatico no experimentars ninguna
pérdida significativa de presidon a causa de la mayor
presion en la cublerta interior mas pequeila respecto
de'la menor presion en la exterior mayor.

En lugar de una cubiertas interior elastdmera
e inflable, como la 18 mostrada en la Figura 1, puede
montarse un anillo interior macizo 24 de material elas~
tomero entre las pestafias interiores 14, de modo mos-
trado en la Figura 2. La llanta 11 de rueda y la cubier-
ta exterior 10 son, por otra parte, idénticos a los
mostrados en la realizacion de la Figura 1, excepto en
que la valvula 22 de inflado de neumdtico puede ahora
omitirse. En la disposicion de la Figura 2, la pared

25 de banda 'de rodadura gue se agplica al suelo, del ani=
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1lo interior 24, queda separada una distancia de la
superficie interior de la paréd 18 de banda de roda-
dura de la cubidérta exterior mientras que dicha cu-
bierta esta inflada. De acuerdo con esto, el uso de
tal anillo interior elastomero 24 servird para evitar
tode contacto entre la llanta de la rueda y el suelo
y reducirse la inestabilidad del vehiculo hasta cierto
punto en el caso de fallo de la cubierta exterior como
resultado de pinchazo o desgeste severo.

De lo antedicho puede verse que se ha inven-
tado un conjunto de neumdtico y rueda de vehiculo sim-
ple, pero seguro, en el cual pueden evitarse o al me-
nos minimizarse los accidentes con la provision de la
disposicion de cubierta doble.

Obviamente, nmuchas modificaciones y variacio~-
nes de la invencidn se hacen posibles a la luz de las
ensefianzas anteriores. Debe, por ello, comprenderse
que, dentro del alcance de las adjuntas relvindicacio-
nes, el invento puede ser llevado a la practica de mo-

do diferente al especificamente descrito.
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~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invenciomn, propia y nueva, gue
se presentan para gque sean objeto de esta solicitud de
Patente de Invencion en Espafia, por VEINTE afios, son
los que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12.~ Disposicidn de cubierta de neumdtico y
rueda para vehiculos, que comprende una llanta de rueda
gre tiene un par exterior de pestafias anulares y que se
extienden radialmente, un par interior de pestafias anu~-
lares y que se exlienden radialmente, separadas respec-
tivamente de dichas pestaifias exteriores, una cubierta
exterior de neumatico que tiene talones, flancos y una
pared Ge banda de rodadura para contacto con el suelo,
aplicandose dichos talones a dichas pestafias exteriores,
una cubierfa interior de neumdtico separada que tiene
valones, flancos y pared de'banda de rodadura para con-

tacto con el suelo, aplicandose dichos talones de la cu-
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bierta interior a dichas Qestaﬁas interiores, una
valvula de inflado de neumdtico montada en dicha llan-
ta entre unas de dichas pestafias interior y exterior
para el inflado de dicha cubleria exterior, otra val-
vula de inflado de neumatico montada en dicha llanta
por dentro de una de dichas pestafias intdriores para
el inflado de dicha cubierta interior de neumdtico,
estando dichos flancos de dichas cubiertas de neumati-
co interior y exterior separados mientras que dichas
paredes de banda de rodadura de dichas cubiertas inte-
rior y exterior estdn en contacto la una con la otra
al inflar ambas cubiertas citadas. .

2%,~ Ung disposicion de cubierta de neumético
y rueda para vehiculos, que comprende une llanta de
rueda que tiene un par exterior de pestafias anulares
¥y que se extienden radialmente, un par interior de pes=-
taflas anulares y que se extienden radialmente, sepa-
radas respectivamente de dichas pestafias exteriores,
vne cubierta exterior de neumatico que tiene talomnes,
flancos y una pared de banda de rodadura para contacto
con el suelo, aplicéndose dichos talones @ dichas pes-
tafias exteriores, una rubierta interior separada de ma-
terial elastdmero macizo que tiene una pared de banda
de rodadura para contacto con el suelo y que esta apli-

cada entre dichas pestafias interiores, una valvula de
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inflado de neumgtico en dicha llanta entre unas de
dichas pestafias interior y exterior, y estando sepa-~
radas dichas paredes de banda de rodadura pars con-
tacto con el suelo.

&,~ Disposicion de cubierta de neumatico y
rueda para vehiculos.

Tal y como sSe ha descrito en la Memoria gque
antecede, representado en los dibujos que se acompafian
y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de once hojas escritas

a maguina por una sola de sus caras.

-8 FEB. 1974

Madrig,
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