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Normalmente, los motorss, y sh particular lus de veh{-
culos terrestres y de embarcacionas, estén sostenidos por una suspensidn
indepandisntas de 1la suspensidn, sventualments rfgida, del drgano que uti-
liza la potsncia, y el acoplamisnto entras el drbal del motar y sl &rbol
accionado estd constituido por un drbol intermedio, provisto en sus dos
extremos de articulacionss y capaz de trensmitir sl par motor sin impa-
dir las oscilacionas propies de los grupos acoplados, sllo con el fin de
parmitirlas reaccionar con su propia inercia a las fusrzas periddicas da
slsvada frecusncia aplicadas a ellos, y da raducir, por tanto, la trans-
misidn de las vibracionss a 1os soportas.

Dicho sistaema presenta el inconvanients da una axcasi-
vg longitud de la trensmisidn y por tento, en algunos cascs, pusds compro
meter la instelacidn de los grupos motopropulsoras.

8in embargo, el &rbol intermadio mencionado pueds es-
tar sustituido por una dnica junte mecdnica capsz da parmitir los despla-
zamientos relativos mencionados tanto en santido angular como sn ssntico
ds treslacidn, medients inconvenientes rozamisntos antre las partes inter
nas.

8in embargo, ests tipo de junta es poco préctico debi-
do el inevitable dasgaste de las partes y a su complejidad mecénica.

Existen, adamds, en el comercio unas juhkas eldsticas,
particularmente dsl tipo poligonal con lados constituidos por elementos
ds goma que trebajan a tracoidn y a compresidn, qus, por sus capacidades
de amortiguacidn, por su modssto coste y por su duracidn, son empleadas
normalmenta para sustituir otras juntas de tipo cardénico u homocindtico,
estando provistas, por otra parts, de un adecuado centrejs mesdndco o ha-
ciando da otro modo que los értoles motor y accionado convergjen de manara

astable an &l centrv da la junte sin excesivas desalineacicnes.




10

15

20

25

30

El objato de la presante invencidn estd constituido
por un tipo particular ds suspensidn dal motor, particularments de vehi-
culos terrestres o de embercaciones, caractsrizado por &l hacho de qua
el motor astd montado sobre tres soportes elasticos, dos da los cualas
pstdn situados en un plano vertical qua pasa an proximidad dsl baricen-
tro del motor, que tienen la funcidn da soportar casi por completo el
pasa del motor mismo y de absorber sl ralativo par de reaccién, mientrag
gue @l tercer apoyc estd constituido por la junta eléstica de transmi-
sidn dispussta entre el extremo del drbol motor y el extremo del érbol
accionado, sostenido de manera independienta.

El empleo de la junta eldstica de transmisidn como
tercsr punto de apoyo del motor, adacuado para soportar olerta propor—
oifn del peso y colaborar con los otros sopaortes para absorber fusrzas
y momentos ds naturaleza dinamica, ha sido coneiderado posibls emplean-
do una junta de goma del tipo mencionadc, psro eliminando su cantrajs y
aprovechando por tanto sus relativas capacidadas de resistir con modes
tas deformacionas esfuerzos de corte, ain oonservando la capacidad de
transmitir el par incluso con sjes no perfectamente alineados.

Las ventajes de la invencidn resultan ser ssencial-~
mente las sigulentes:

1) Raduccidn al mfnimun de la dimensidn longitucinal
dal motor y da la transmisidn,

2) Raeduccidn esencial de la trensmisién a la bass da
las vibraciones dal motor.

Tales ventajas son particulermente importentes an el
caso dg las embarcaciones, debide al paco sspacio de que se dispons co-
rrientemente gn ellas, a las reducidas acelsracicnes en sentido longi-

tudinal, a las modsstas variecionss da asisnto y, por fin, al hacho de

que sl ejs da la hélice o del arbol del propulsor ds chorro pusdsn ser
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alineados, mds o manos fécilments, con el dal drbol motor. En ssta caso,
@l aparato propulsor pusds, &} tambidn sar suspendido slisticamente en
el casco, con 1= ventaja da reducir las vibreciones originadas por sven-
tuales dessquilibrios de la parte rotatordia, sin qus los desplazemien-
tos relativos entre el extremo dal érbol motor y el extremo del &rbol
accionado influyan excasivaments an al funcionamiento de la Junta.

Para una major compresidn de la invencidn, se descri-
bird a continuacifn mds detalladaments una de sus farmas ds aplicacidn
a un casco da embarcacidn, reprasentada esquemdticeamente en la adjunta
hoja de dibujo.

La fig. 1 muestra una vista lateral de un grupo moto-
propulsor segiin la invencidn, en un plano paralslo al plano vertifal
longitudinal ds la embarcacidn;

La fig. 2 as una vista posterior de la ssccidn x-x
ssgin la flacha A;

La fig. 3 ss una vista en planta;

La fig. 4 muestra a escala sumentada la junta elds-
tica entre sl arbol motor y sl drbol accionado segdin la flacha A, y

La fig. 5 muestra la misma junta en saccidn exil.

£1 motor 1 dsscansa sobre apportes 2'-2", situados
sn al plano vertical p=p que pasa présticaments por el barigantro 3 dal
motor mismo y por la Jjunte 4 sostenida por sl dbrol de transmisién S,
gue descansa a su vsZ sobre los cojinetes 6 y 7 de la envoltura 8 dal
propulsor,

Los soportas 2' y 2" estdn dispuestos, en particu-
lar, sn un planc transversal al casco 9 y orientados da modo que reac-
cionan fécilmente a las fuerzas transversales y longitudinales de gravs:-

dad y ds inercia, asf{ como al par de reaccidn del motor, sin per otra
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ciones.

parte impedir los movimientos de vibracidn del motor mismo.

La Junta 4 estd constituida por un anillo de goma 10,
de forma hexagonal, cuyos vértices sstén unidos de tres en tras por per-
ts a una brida 11, unida al extremo M del Arbol motor 12 y a una brida
13 unida a su vez al extremo N del drbol accionado 5. La conformacidn
da la junta mencionada, adn psrmitisndo la transmisidn del par motor a
travds de deformacionss longitudinales de sus lados, permite también, en
virtud de la flexibilidad de torsidn y de flaxidn de los lados menciona-
dos, unos desplazamientos lineales del extremo M dael Arbol motor 12, dan-
tro da cisrto espacio indicado con una 1fnsa perimatral de guines T en
las figs. 1, 3 y 5, conjuntaments con sventuales rotacionas.

La disposicidn reprasentada resulta, por tanto, tal
que asegura simulténesments la estabilided de la posicidn del motor y
1a libartad de osdilacidn del misma, aln permitisndo la transmisidn del
par motor.

La aplicacidn de dicha invencidn estd rspresenBadea
en 8l casc sn que al motor estd montado an una embarcacidn con propulsor
de chorro, caso particularmente adacuado para sl aprovechemlento de las
caracterfsticas de la invancidn misma, aungus, naturalmedts, pusde ex-
tendersa al caso da qus sl propulsor estd constituido por una hdlics,
concarniendo mds generalmenta la instalacidn de motores en cochas auto-
méviles y vehfculos de motor, y al caso de instalacionas fijes.

Queda entendido, da todos modos, gue la descripcién
de 1a invencidn constituya sSlo un ejemplo de aplicacifn de la invencidq,
que pueda variar en sus formes y aplicacionas sin por eso rabasar los

conceptos anteriorments expuestos.

N O T A

La prasente patents da invancidn, comprenda las siguientas reivindica-
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1.- Majores an la sconstruccidn de suspansionss elds-
ticas de tres puntos para motoraes, particularments para embarcacionss,
cara8terizadas por el hecho de que uno de los soportes sstd constituido
por la junta sldstica do acoplamiento del arbol motor al érbol de trans<
misidn.

2.~ Majoras, segin la reivindicacién enterior, carac-
terizadas par sl hacho de que la lfnes recta que pasa por los otros dos
soportes yace sn un planc vertical qus pasa précticemente por el bari-
osntro del motor.

3.= Mgjoras, ssgin las reivindicaciones anterioraes,
caracterizadas por sl hecho ds que sl par de reaccidn del motor es ab-
sorbido {ntsgrements par las dos soportes dispuastos cepea del plano
vartical baricdntrico.

4.~ Majoras, segin las reivindicacionas anteriores,
caracterizadas por el heche ds que la juhta de acoplamiento del drbol
motor al drbol da transmisidn al drgano de utilizecidn pusde daformarss
eldsticemente, tanto angular como linealmente, sn todas las direccionas,
con una amplitud tal qus permite una méxime libertad de osdilacidn del
motor, sin impsdir la reguleridad y la continuidad da la transmisién del

par motor.

5.~ Majoras, segiin las antariores reivindicaciones,
caracterizadas por sl hacho da que sl motor esulsl tipo de combustidn
interna y ds que sl aparato de propulsidn estd constituido por una tur-

bina ds chorro.
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6.~ "Majoras en la construccidn de- suspesnsionss alds-

ticas de tres puntos para motorss®.

Segln ss describe y reivindica en la prasente memoria
descriptiva, ilustrada en los planos adjuntos, la cual consta de seis hod

Jas foliadas y sscritas a méguina por una sola ds sus caras.

Madrid, a
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CARL®S \R\‘?EB
| P. P.

| Fdos Fransisan dal P50
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