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En las ombarcacionas provistas tde prepulser da cho-
rro, el empuje da avencs as originado por reacecidn a un chorro de agua
lanzado por una bomba de hélics alojada en un conducto que tisne su sn-
trade dasde un orificic practicade en la parts inferior del casco y con-
tenido en un cuerpo especial, obtaenido normalmente por fusién, que cons-
tituye tambidn el soporte del drbol del rotor. Corrisntements, el pro-
pulsor @s montado en el casco da la embarcacidn indepsndientements del
motor qus suministra la potencia neceseria a la bomba.

El acoplamiento entrs dicho propulsor y dicho motor,
que estd sostenido independientemente en al casco, ss hage corrientemente
a travds de una transmisién articulada capaz de parmitir cisrto grado de
desalineacidn entre sl gje del motor y sl eje del rdtor, permitiendo asi-
mismo cierto grado de libertad al motor con el fin ds reducir la trans-
misidn al caaco de las vibraciones.

La instalacidn sn la embarcacidn del motor, del pro-
pulsor y de la relativa transmisidn articulada, sin eparterse demasiadc
de la posicidn alingada, por parte de personal con frecusncie mo sspe-
cializadoe desde el punto ds viste mecénico, ss diffcil y comprenda pér-
didas de tiempo talss que aumsntan sensiblements sl coste da la instala-
cidn misma. Si a la transmisidn articulada se sustituye una dnica junta,
las dificultades de alineacidn resultan todavia mayores. B8s afiade a sllg
la complicacidn dsl montajs de las embarazomas tubsrfas de los gasss ds
degcarga y dsl agua de enfriamiento del motor, qus tisnsn que atravesar
8l casco.

El objato ds la presente invencidn estd constituido
por un particular grupo motopropulser dal tipo ds chorro de sgua, gdacuad
do para eliminar los inconvenientes mencionados y caractsrizado por sl

hscho de qua &l motor, sl ganerador de charrs, el silencioss, la tubsria

nascasario
ds los gases de escaps, la tuberfa da enfriamiento y todo otro accesoriof
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para @l funcionamiento del motor constituyen un grupo nico que puada
sar instalado directaments en el casco de la embarcacidn.

El grupo as{ constituido pusde ser montado sn una am=
barcacidn cualquisra con la misme Pacilidad qus un motor fuera barda o un
grupo do popa, sin necasidad ds tener qus reslizar complejos trabajos de
instalacidn una vaz que, an la parts de popa del casco, se haya realiza-
do una ebertura especiel de forma regular sobrs la cual puede ssr fijada
con pernos la brida dsl conjunto motopropulsor.

Con el fin de reducir la transmisidn al casco da las
vibracionaes, el motor estd montado de mansra estable sobre la unidad mo-
topropulsora mediante soportes eldsticos. En particuler, con el fin da
reducir las dimensionss longitudinales del conjunto, la transmisidn erti-
culada entre el motor y el aparato propulsor estd sustituida por una dni-
ca junta eldstica qus dssampefia tambisn el papel de tercar piinto de epoyo
del motor, sstando dispusstos los otros dos en proximidad del plano ver-
tical baricéntrico.

En 1o que conclerne al enfriamiento dsl motor, el
mismo es efadtuado con agua tomada directamsnts por el asparato propulsor

mediente un conducto especial.
Refarsnte, por fin, a la instalacién de escape de los|

gases quemedos, la misma estd constituida por una sarie de cdmaras de ax-
pansidn y ds silsnciamiento obtsnidas en la fass ds la fusidn del cérter
del propulsor y por un racor especiel con el motor. En particular, la

parts terminal de la tuberia de @scape s de forma aplastada y se encuen-
tre dispussta en la parts trasera s inflarlor del cdrter del propulsor da-
bejo da la lfnea de flotacidn de la embarcacidn, cuando ésta estd parada,
en una posicidn tal qus constituye un apéndice del fondo da la embarca-

cidn. Tal disposicién permite que la salide del escape quads descublerta
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durente sl movimiento normel de avance de la embarcacidn, como occurre ge-
neralmante con todas los escepes de las embarcaciones de motor, con &l
fin da eliminar sontrapresionas y molastor burbujess da gas en el egua,
ofraciando adama#s la ventaja de reducir notablemente, como ss ha probado
con exparimentos, el rufdo producido por sl escaps, debido a que la co-
rriente da gases tiens enfrente le pared da sgua creada por la cavidad
de regurgitacidn, que puada absorber y reflsjar las ondas sonoras.

Una forma de realizacidn del motopropulsor segin la
invencién, dada a tftulo de sjemplo y no ds limitacidn, estd represente-
da esquemdticaments sn la adjunta hoja da dibujo, en la cuels

La fig. 1 representa una vista lateral del motopro-
pulsor montedo en la embarcacidn y parcislmente en ssccifn por un plano
vartical longitudinal;

La fig. 2 es una vista en planta de la instalecidn y
1a fig. 3 es una vista dsl sspsjo de popa.

Como puads verse an el dibujo, sl cuerpa del propul-
sor, constituido esancialmenta por la envoltura 1 del chorre y por los sd-
portes 2 del rétor 3, sa prolonga anteriomments constituyendo la base 4 ds
los soportess 5 del motar 6, astando provisto ademés de una serie de céma-
ras 7 y 8 qus comunican entre af y con el tubo da escape 9 del motor,
por una parta, y con sl sxterior, a través da la abertura de descarga 10,
par otra, La aebertura de gscapa 10 se encuentra situada en el extremo
ds un apéndios sspecial qus contiens la cémara 11 y dispussto sn la parttll
postarior e infarior del cuerpo del propulsor a nivel del fondo 12 de la
embarcacidn en la cual se monte sl propulsor mismo o, pare decirlo mejor
en la cual ss monta 8l grupe propulsor.

En la fig. 1 sa indica tambisn, em particular en

ssacidn, el curso ds la superficie (LL) libre del egua detrds ds la cm-

barcacidn durante el movimientc de avancs, aclerdndose as{ la posicidn
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ralativa de la abertura de ascape 10 y de la dirsccién de salida de los
geses de @scape y la velocidad de propagacidn de las ondas sonoras. Como
se va, 6l ssceps se verifica en sl dmbito de la altura (h) de la cavidad
de regurgitacidn de la corrients lf{guida. Oe sllo, como ya ss ha dicho,
pueds deducirse la posibilidad, comprobada en la préctica, de que al
ruido ssa considerablementae atenuado por absorcién y reflexidn por parts
de la superficia l{quida.

El montajs de dicho grupo en la embarcacidn es reali-
zada dnicamente mediants la brida 13 y los tornillos especiales 14 que
astablscen la unifn con el casco 15 previa interposicidn de material se-
llanta.

E1l motor, por fin, descansa sobra el cusrpo del pro-
pulsor a través de los soportss 5 y da la juhta 16 de acoplamiento entrs
gl drbol motor 17 y el érbol del rdtor 18, Dichos soportes, incluida la
junta, puaden en particular ser deformebles eldsticaments, de mado que
reducen la transmisidn da las vibracionas.

En 1a fig. 1 esté representade esquemdticamente tam-
bidn 1a tuberfa dol agua de enfriamlento del motor, que, tomada mediante
el tubo 19 antescdel endarezador 20, ss descargada luego por el tubo 21
en @l primer trscho de la tubsria de escaps 9 del motor.

Queda sobresntendido que la invencién permits montar
cualquiar tipo de motor, de explosidn, de gasolina, Digsal, de turbina,
etc., con uno o mas chorros conformados como quiera qua sea, y que la pré—
ssnte dasoripcidn y las figuras adjuntas sa refisren a una scla forma da
realizacién y de la invencidn, pudiendo la invencidn misma variar en sus
formas y 8n sus aplicacionass, sin por ello rebasar los principios que sa
han pussto como bess da la presents invencidn.
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La presents patents de invencién, comprends las si-
gulentaes reivindicaciones:

1.~ Grupo motopropulsor de chorro de sgua para embar-
caciones, caracterizado por sl hecho de qus el gsnarador del chorro, la
tubarfa de los gases de ascapa, incluidoz los drgenos de silencismiento,
la tuberfa ds enfriamiento, el motor y cualquier otro mcossorlo.:nacesa=
rio para gl funcionamiento ds dste constituysn una sols unidas inastable
directaments en el casco da la embarcacién.

2.- Grupc motopropulsor ds chorro de agua pera cmbar-]
caciones segdn la anterier reivindicacidn, caracterizade por el hecho da
que a8l motor sstd sostenids, madiante soportes slésticos, por el cusrpo
del generador del chorro.

3.- Grupc motopropulsor da chorro de ague para smbar-
cacionss, segin las anteriores reivindicaciones, caracterizado por el he-
cho da qus entre al motor y el drbol de la bomba qus produce el chorro
da encuantra dispussta una junta eldstica que constituys tembidn un pun-
to de apoyo del motor.

4.~ Grupc motopropulsor ds chorro de agua para em-
barcaciones, segdin las anteriores reivindicaciones, caracterizado por el
hecho da que toda la tuber{a ds escape da los gasas dsl motor, a peéta
de ella, incluidas las sventualss cémaras de silenciemiento, es obtenida
sn al momanto ds la fusidn sn el cusrpo del generador del charro.

5.- Brupo motopropulsor de chorros de sgua para em-
barcacionas, ségin las antsrioras reivindicaciones, caracterizado por el
hecho de que la abertura de salida de los gases da dicha tuber{a ds ssca-
pe s8 encuentra dispuasta en la parte posterior e ihfferior del generador
del chorro a nivel dal fondo de la embarcacidn, o ds todos mados en una

20na comprendida emtre sl fondo y sl nivel dg la superficie lfquida da

la estela ds la embarcacidn.

ZZ
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6.~ "Grupo motopropulsor da chorro ds sgua para

embarsaciones®.

Saglin se dascribs y reivindica en la presents memoria

descriptiva, ilustrada en los planos adjuntos, la cual consta de ssis ho-

Jas foliadas y escritas a magquina por una sola de sus/ug)gn.
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