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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Egste invento se refiere a 1impia-fa?qs pera 1os
farog de vehiculos a motor y, perticularmente, & limpia~fa
ros del tipo que comprenden una paleta limpiadora giratoria
en contacto con la lente del faro y accionada'por un motor
eléctrico.

~ Los limpia-faros Unicemente se utilizan ocasio-
nalmente, cuando el conductor se da cuenta de que results
insatisfactoria la iluminacién que proporcionan los faros
del érea fronial del Yehiculo a motor.‘Cuando se pars el

dispositivo limpiador, despuds del uso, la paleta debe de-
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tenerse en una posicidén predeterminada con ?espeoto.a-lé len
te de modo que no interfiera con las propicdades fpticas de
la lente del faro y que, por tanto, no modifique la distrl-
bucidn de la luz en el haz emitido por el foco; esta posi-
cién es normalmente vertical.

Se conocen dispositivos para detener el &rbol de un mo-
tor eléotrico'en una posicidn anguler predeterminade cuando se
palte el moftor, pero esvos dlspositivosg conocidos son muy'com-
plicados,volgminosos y/o costosos para ser utilizagos en un
limpie~farog,el cual debe ser de ‘tamafio reducido y econdmico.

Por consiguiente, el presente invento tiene por ok
jeto el proporcionar un sistema de motor para.limpia-farés de
vehiculos a motor del tipo antes‘descrito en donde, cuando
se desconecta el motor eléetrico, el 4rbol motriz se detiene
giempre en una gosici6n angular predeferminada por medio de
un dispositivo de estructura simple que huede construirse
con pequefio tamafio y bajo coste. . :

Segin el presente invento, un sistema de motor:pa~
ra un limpia-faros de vehiculo a motor, del tipo que compren-

de una paleta limpiadora en coantacto con la lente de un faro

. ¥ accionada por un motor eléctrico, se caracteriza porqué in

cluye una organizacidn para detener el motor con un eleménto
gi?atorio del ‘sistema en una orientacidn angular predeteﬁmi—
nada, cuya organizaci6n~comprende,vpor lo menos, dos elegen-
tos de contacto 91éctricamente conductgres en contacto desli-
zante en el citado elemento giratorio del sistema, coneo?én—
dose eléctric§meh#e los elementos de contacto con el motor
eléctrico mediante un circuito gue regula el suministro

de corriente a los arrollamientos del motor y que inclu-
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Yye medios de gonmutacién que {ienen aps ?osiciones operati~
vas, existiendo una porcidn aislante de dicho elemento gira-
torio’en una pgsicién tal gue establece contacto con, pof lo
menos, uno de dichos elementos de cgntacto durante el giro
de dicho elemento giratorio, habiéhdose previsto la orgeni-
zacién de modo que en una de las dos posiciones operativas
de dichos medios de conmutacidn se alimenta corriente a los
arrollamientos del motor en todas las posiciones angulares
de dicho elemento giratorio, mientras que en la otra posi-~
cién operative de dichos medios de commutacidn se interrumpe
la corriente alimentade & los arrollemientos del motor cuan-
do dicha porcidn deslante del elemento giyatorio egtablece
contacto con uno de los elementos de contacto referido.

A continuscibn se describirén, a %Itulp de ejemplo,
varias realizaciones del invento, con referencia & los dibu-
jos que se acompaﬁan! en los ques

De figura 1 es una vista en perspectiva del rotor
del sistema de motor formsdo segin una realizacidn del inven
t0, que muesitra el commutador y las esobbillas agociadag.

La figura 2 es una vista extrems esquendtica y par
cial del rotor de una segunda realizacibn de un sisteme.de
motor de conformidad con el invento.

Ia figura 3 es una vista en perspectiva parciglmen
te esquemética de.latercera real’igaci’zSn de un sistema de mo-
tor de conformidad con el invento.

Ia figura 4 es una visbta en persmectiva parclal-
mente esquemdtica de otra reslizacibn del invento, ¥y

Ia figura 5 es una visia extrems de una quinta rea

lizacidn del invento.
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Haciendo shora referencia a la figura 1, se apre-
cia un rotor 10 de un motor eléctrico de corriente continua
pars el accignamienxo de un dispositivo o dispositivos de
limpia~faros, que comprende arrollamientos gue son alimen-
tados por los segmentos de un colector cilfnmdrico 12. El
colector 12,incluy?vvapios segmentos 14 de tipo normal, an-
gularﬁente espaciados de forma eqn%distante en torno de la
superficie cilindrica. Sin embargo, uno de los segnentqs
(indicado con la referencia numérica 16) es mas corto, en
el sentido aril del rotor 10, y los segmentos restantes 14
del commutador y un aislante 18, cuya superficie estd énra—
sade con los segmentos adyacentes 14, ocupa la parte de la
superficie cilindrica que proporciona el segmento corto 14.

En cooperacién con el commutador 12 se encuedtran
doe escobillas 20, 22 y una escobilla au;iliar de paro?24.
las escobillag 20 y 22 se disponen de modo que estableécan
contacto con 1§ parte del colector 12 que incluye el seg~
mento corto 16, mientres que la escobilla de paro 24 se dig
pone desplazada axilmente con respecto al segmento corio 16 .
de modo que establezca contacto con el aislante 18 cua%do
el segmento de colector corto 16 se encuentra en contaéto
con la escobilla 20 que se conecta, en_paralélo, con lq es-
cobilla 24 a un interruptor 32 conecta@o al nolo positivo
28 de una fuente de corriente continua, como es la batéria
del vehicu;o a moto;. Ia escobilla 22 se conecta a tiefra
por medio de un conductor.

Cusndo el interruptor 32 se encuentra en la po-

. sicibn representada en la figura 1, se alimentan normalmen-

%e los arrollamientos del rotor 10 a travéds de las escobi~-
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1las 20 y 22 que empeflan los segmentos 14 y el segmento 16

al girar el rotor 10: Cuando e mueve el interruptor 32 hg
cia le otra posicién, prosigue el giro del rotor 10 ¥y es
alimentado a través de los segmentos 14 hasta que la esco-
billa auxiliar 24 entra en contacto con el alslante 18,
despuds de lo cual se interrumpe el suministro al rotor.

En caso de que exista una resistencia en el 4rbol impulsa-
do por el rotor 10 que se oponga al accionamiento, por ejem
plo, la resistencia generada por la friccidn de una paleta
limple~faros contra el vidrio de la lente frontal del faro,
estba resistencia es suficlente pera detener instanténeémeg'
te el giro del roﬁor 10 debido & la inercia muy baja dgl
gistema. Asd pues, el rotor 10 se detiene en la misma posi-
cibn predeterminade czde vez que se mueve el inferruptor

28 para conecter la fuente de electricidad a través de la
1fnea 34 con la escobilla auxiliar 24, El rotor 10 permane-
ce estacionario en su posicién predeterminada hasta que se
pone de nuevo en funcionamiento el motor mediante el movi-
miento del interraptor 32 para conectar la fuente 28, a tra
vés de la linea 30, a la escobilla 20.

Se apreciard que el arco de contecto de la esco-
bille suxiliar 24 con el colector debe ser algo menor qpe
el arco de la superficie del colector gobre el que se ex~
tlende el alslante 18.

En la figura 2 se representa una sggunda regliza~-
cién del sistema represeﬁtado.en la figura 1, en donde se
han utilizado las mismas referencias para indicar partes
correspondientes o equivalentes a las de la figure 1. los

segmentos de colector 14 y 16 del colector de esta realiza-



5e

10.

15.

20.

25,

cibn se forman segin sectores circulares de un disco. El
segmento 16 que determina la posicién de paro del rotor es,
en egte caso, radialmente mds corto que los spcfores reg-
tantes, y el esnacio del colector 12 no ocupado por el seg-
mento 16 seo llena con un meterial aislgnte 18 quedando su

superficie enrasada con la superficie de los segmentos res-

“tantes 14. Io orgenizacidn de las escobillas 20, 22 y 24,

y su conexidén al resto del circuito corresponde a la repre—
sentada en la figura 1; el dispositivo funclona, asimismo,
en idéntica forma.

Tas realizaciones descritas con referencia a las
figuras 1 y 2 son las realizaciones preferidas del invento
cuando es pogible disefiar el motor para que se acomode al
sistema. En las figuras 3, 4 ¥ 5 se representan, por otra
parte, sistemas para proporcionar una pogicidén de paro pre-
determingda anptos para utilizarse con los gigtemas exis%enr
tes de motores convencionales.

_ En le figura 3 se representa un drbol 40 accibna-
do por un motor 60 que impulsa un limpig-faros (no repr?sgg
tado). Entre el motor 60 y el drbol 40 nuede existir uné
transmisién con un engranaje reductor que no se representa
en los dibujos. Sobre el drbol 4Q ge encuentrs un manguito
42 de material aislante que se fija para que gire con e;
4rvol 40, Sobre el manguito aislante 42 se dispone un ayillo
partido 44 de meterial conductor. EL anillo 44 se dividé
axilmente y el manguito aiglante 42 tiene una proyecciéﬁ cu
ya superficie enrésa con la superficie externs del enillo
44,

Se disponen dos escobillas de contacto 46, 48,
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diametralmente opuestas, en contacto con la superficie ci~
1fndrice formeda por el anillo 44 y la proyeccion del man-

guito aislante 42. Ims escobillas 46, 48 me conectan, por

@edib de respectivos conductores 50, 52, a losg terminales
de un interruptor 54; uno de los terminales 48 del interrup
tor 54 se conecta, asimismo, al polo positivo 36 de une
fuente de co?riente continua, tal como la baterfa del vehi-
culo a motor, y el otro terminal del interruptor 54 se co-
necta, mediante un conductor 58, al terminal de suministro
de un motor de corriente continua 60 gque accions un dispo-
sitivo limpia~faros (no ilustrado). El otro terminal del mo-
tor 60 se conecta a tierra pars complotar el circuito. Cuan
do se cierra el interruptor 54 se alimenta el mdotor, a par-
tir de la fuente 56; a través del interruptor 54, asi como
a través de las escobillas 46, 48 (que estdn conectadas en
paraldo con el interruptor 54) mientras que estas sscoblllas
se encuentrgn ambas en contacto con el anillo conductor'44.
Cuando se abre el interruptor 54 prosigue la alimentacién
al motor 60 a través de las escobillas 46, 40 mientras que
ambas escobillas se encuentren en contacto con el anillb
conductor 44, Cuando uns de las escobillas establece coh—
tacto con el manggito aislante 42 se intgrrumpe la alimén-
tacidn al motor y, tal como se ha indicado antes, debido a
la fficcién de la palete limpiadora coptra la lente del:.fa-
ro ¥ el efecto del engranaje reductor de la transmisién‘en-
tre el motor y la paleta; se detiene insyanténeamente el mo
tor cada vez en la misma orientacién predeterminada.

En la Ffigura 4 se representa una realizacidn apro-

piada para un sistema de motor que tiehe excesiva inercia
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para detemerse inmediatamente cuando se suprime le corrien=—
e impulsora. En la realizacidn, el drbol 70 del motor eldg
trico de un digpositivo limpia~faros (no ilustrado) tiene
una zona de reducido didmetro sobre 1a.qﬁe se ajusta un
anillo partido 72 de material aislante, que se extiende so~
bre casi la totalided de la circunferencia del 4rvol 70,
dejando Ynicamente al descubierto un pequefio arco de la su-
perficie que queda enrasado con la superficie_externa del
anillo partigo. Ias dos escobillas 74, 75 se disponen colin
dantes en contacto con el anillo aislante 72, Los terminales
de alimentacidn del wotor se suminisiran a través de un do
ble interruptor commutador 78, dotado de dos contactos mé-
viles 80, 82 que se mueven simulténeamente cuando se conec-
ta el interruptor de una posicién a otra. Cuando se mugven
hacie la izquierda del impulso loscontactos 80, 82, setes-
tablece una corriente de alimentacidn de circuito desde el
polo positivo 84 de una fuente de corriente continua tél
come, por ejemplo, la bateria del vehiculo & motor, a ra-
vés del conbacto 80, al motor, luego a través del contacto
82, y por Ultimo a masa 86. Cuando se commute el intermup-
tor 78 e la posicidn opuesta, la cual se revnresenta en:la
figura 4, el motor deja de recibir corrients pero no sé de~
tlene a pesar’dg que sus arrollamientos se encuentren en cir
cuito abierto, debido a. la inercia antes referida, hasta
que las dos escobillas 74, 76 entran ambas en contacto con
la zona conductora del arbol 70. Esto produce un cortocir-
cufto en los arrollamientos del motor y se detiens Aebido

a las fuerzas contrariass electromotrices genecradas en su in

terior.
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BEn la figura 5 se ilustra una realizacidén simi-

lar a la representada en la figura 4, en donde el anillo
partido 72 de material aislante se sustituye por dos tiras
curvas aiglantes 90,‘92 diametralmgnte 0pgestas y fijas en
cavidades parciales de un'érbol 70, de modo que la super-
ficie curva exterga del conjunto es sustancialmente lisa.
Ias escobillas 94, 96 se disponen en posiciones diametfalu
mente opuestas en conbacto con la circunferencia del con~
junto sobre el drbol 70. El resto del circuito es idénfico
al de la figura 4;'por cuyo motivo no se ilugira. E1 dis—
positivo funcions de igunal modo que el dispositivo i1u§tra-
do en la figura 4.

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invenjo, se de-

claran nueyas ¥y de proPia invencidn las giguientes reiyin~
dicacioneg, con prioridad de la solicitug do patente ita-
liena n® 70648 A/72 del 21 de noviembre de 1972. :

1y~  Perfeccionamientos en un sistema de motor
vars un limpia-faros de vehiculo a motor, del tipo que com~
prende una palgta limpiadora en contact? con la lente do un
faro y accionada por un motor eléctrico, caracterizados por
que incluyen una organigacidén para detener el motor (60)

con un elemento giratorio (103 123 40; 70) del sistema en

- una orientacién angular predeterminada, cuya organizacién

comprende, por lo menos, dos elemenios de contacto eléctri-
camente conductores (20, 22, 24; 46; 483 74; 765 94, 96) en
contacto des;izante con el citado elemento giratorio (10,
12, 40, 70) del sistema, conecténdose‘eléctrigamente los

elementos de contacto (20, 22, 243 45, 48; T4, 763 94, 96)
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con el motor eléctrico mediante un circuito que regula el
suminlstro de corriente a los arrollamlentos del motor ¥y
que incluye medios e commutacidn (32, 54, 78) que tienen
dos posiciones operativas, existiendo por lo menos, una
porcidn aislante (183 423 725 90, 92) de dicho elemento gi-
ratorio (10;‘12; 40, 70) en una posicidén tal que establece
contacto con, por lo menos, uno de dichos elementos de con-
tacto (2435 463 485 74, 765 94, 96) duragfe el giro de di-
dho elemento giratorio (10; 123 40, 70), habiéndose previs—~
$0 la organizac;dnwde modo que en una de las dos posiCiﬁ—
nes operativag de dichos medios de conmutacién (325 545 78)
e alimenta corriente a los arrollamientos del motor en to-'
das las posiciones angulares de dicho elemento giratorio
(10: 12; 40: 70); mientras que en la otra posicidn operati-~
va de dichos medlos de commutacidn (32; 54; 78) se interrum
pe la corriente alimentada a los arrollamientgs del motor
cuando dicha porcéén sislante (18; 42; 72; 90, 92) del ele~
gento giratorio (jO; 123 403 70) esﬁableoe cogtacto con uno
de los elementos de contacto referido (24; 456, 48; T4, 763
9%, 96). “

240 _Perfegcionamientos, de conformidad con ls
reivindicacidn %; en donde el elemento giratorio es un ?o-

lector de segmentos en contacto deslizante con el cusl ge

encuentran dos escobillas principales, caracterizados por-

que incluyen une escobilla auxiliar (24) en contacto de%li-
zante con él colector (12) y conectada a un intertuptor con
mutador (32) de dos posiciones que es operable para conmu-
tar la corriente desde una de las escobillas principales

(20) a la escobilla auxiliar (24) y norque wno de los seg-
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mentos (16) del colector (12) se conforma de modo que re-~
cibe el contaocto de lab gevobillas principales (20; 22)
pero 1o el de la oscobilla aukiliar (24) cuando gira el co-

lector (12).
3om Perfeccionamientos, de conformidad con la

reivindicacién 2, en donde el colector es circular y Gilin'
drigo con segmentos de colector en forma de tira rectangu-
1ar,‘oaracterizados porque el citado segmento de colector
(16), que no estableoce contacto con la gscobilla auxi%iar
(24) al girar el colector, es més corto, en el.senticé axil
del coleotor; que sus segmentos restantes (14), siend? tal

posicibn axil de las escobillas principales (20, 22) @el

colector que Sstas esgtablecen contacto con el c;tado éegmegt

to corto (16) al girar el colector (12) y estando axilmen-
e espaciada la escobilla auxilier (24) de dicho éegménto
de colector corto. ) _

bom ?erfepcionamiantos; de conformidad 60? la
reivindicacidn 2, en donde el colector es plano y los: seg-
mentos del colector adopban forma de msectores circula?es,
caracterizados porque el segmento de colector (16), q@e no
establece eon@ac#o con la escobilla auxiliar (24) al éirar
el colector (12), tiene una extensién radial menor que el
festo de los seguentos de colector (14), estando en contac-
to las escobillas principales (20; 22) con el colector (12)
en posiciones radiales tales que éstas contactan dichﬁ seg-
mento de colector (16) de menor extensifn radial y estando
dispuesta la escobilla suxiliar (24) radialmente hacia fue-
ra del cfreulo barrido por el citado segmento de colector

(16) de menor exbtensidn radial con el giro del colector(12).
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5o u?erfecoibnamjentos, de conformiged con la
relvindicacién 1, caracterizados porque dicho elemento gl
ratorio del sistema oomprende un anillo axilmente partido
(44) de material conductor aislado a partir de un drbol (40)
impulsado por el motor (60}, siendb los dos elementos de
contacto (46, 48) esc¢obillas conectadas a terminales opues—

tos respectivos de un interruptor (54) y diepuestas en con—

tacto con el anillo (44) espaciadas entre sf circunferen-

cialmente por una distancia superior a la extensidn cirgunfg
rencial de 1a_divisi6n citada del anillo (44).

» 6.~ ?erfecciopamientos, de conformidad conila
reivindicacién 5y caracterizados porque las dos escobillas
de contacto (46, 48) se disponen diametralmente 0puestés
entre sf a través del anillo partido (44). .

Te= _?erfeccionamiehtos; de conformidad con la
reivindicecién 1, caracterizados porgue comprende un mQ tor
alimentado por un suministro de energfa (84) a través Qe .
un interruptor {78) que tiens dos juegos de contactos (80,
82) resPeétivamen%e conectados con dos lineas de alimeéta-
cidn del motor y por el drbol (70). :

Gom ?erfeccionamientos; de confornidad conrla
reivindicacidn 7, ceracterizados porque ¢l anillo aislante
tiene una zoha conductora tnica y porque las escobillaé’de
contacto se disponen colindantes pero axillmente separadas
en contacto con la superficie cilindrica del anillo. ;

9.~ Perfoccionamientos, de conformidad con la
reivindicacidn 7, caracterizados porgue el anillo aislante
tiene dos zonas conductoras angulermente separades por una

distancia predeterminada y porque las escobillas Re conbac~—
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0 estén espaciadas circunferencislmente entre si por la

uisma separacidn angular;
10.-  Perfecdionamientos en un sisteme de motor
para un limpia-faros de vehiculo a motor.

5. Segiin se describe y reivindica en la presente me~
moria descriptiva, que consta de 13 hojgs foliadas y escri-
tes a méquine por una sola de sus caras, acompafiada de 1los
dibujos reglgmegﬁariog. _ ‘

Madrid, a 20 de noviembre de 1973

10, | pe 8. JAIME ISERN
p- P T

-medo: FELIPE PRIETO
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