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Antecedentes del Invento

Este invento se refiere a buques de alta mar y, en
particular, & buques de alta mar destinados a transportar una
pluralidad de barcazas. Se describe el disefio del buque inelui
do ¢l método de colocar las barcazas sobre el mismo.

Se han desarrollado varios disefios de buques ds Urans
porte que son parcialmente sumergibles. Estos buques se s:wge‘:\,-
gen parcialmente , de modo que puedan hacerse flotar sobre- sl bu
que de transporte las barcazas que contlenen la carga. o obg=
tante, ninguno de estos disefios ha tenido éxito comerclalmen—
te, y en losg Unicos bugues aciuales que realizan ésta solucién
se han elevado pequefias barcazas mediante grias de pért_ico y se
han cargado a bordo del buque de transporte. Esta solucidn exi-
ge equipo de grandes dimensiones para izar las barcazas, y que~
da limitado & barcazgs relativamente pequeilas.

Todas las tentativas hechas para diseflar un buque
de transporte sobre el cual pudieran cargarse barcazas gin te~
ner que elevarlas fuera del agua han dado pbr resultado disefios
que, de una manera u otra, no han resultado practicables. Muchog
diseﬁds requerian la unién de partes independientes para cons—
tituir el buque total, lo cual no es practicable desde el punto
de vista estructural, ya que las uniones no pueden hacerse lo
suficientemente resistentes como para mantener la integridad del
buque en mar agitada. Otros disefios, tales como los de la patente

de Wells, Patente nimero 3.556.036, no proporcionaban conexitn
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alguna estructural continua a lo largo de los costados del bar=

co, lo cual da por resultado un disefio de bugue no practicable
desde el punto de vista estructural, ye que no podfan ser con-
venientemente contrarrestadas las cargas de flexidén en sentido
longitudinal ejercidas sobre el buque. Otros disefios, tal como
el de la patente de Wells y otros, Patente Nimero 35874505,
proporcionaban cémeras interiores cerradas que se 1lenaban c;'m, '
agua cuanc_lo se estaba cargando el bugue, No obstante, el hecho
de mantener una cdmara cerrada grande llena de agua se traduce
en que se establece un movimiento dindmico del agua contenida -
en la misma, independientemenie del mar que la rodea. Esto ineg
tabiliza el buque, hasta el punto de que éste no puede ser con
troladoe Todavia en otros disefios se han requerido complicadas
disposiciones de compuertas para impedir el flujo de entrada
del agua a las cubiertas de transporte de la carga mientras el
buque estd navegando. Estas compuertas eran grandes y engorro-
sas, y limitaban el tamafio de la abertura gque podia usarse pa-
ra admitir las barcazas.

Un objeto del invento es proporcionar un buque de
navegacién en alta mar que tiene una cubierta hundida sumergi-
ble para transportar una pluralidad de barcazas, de tal modo
que las barcazas puedan ser hechas flotar sobre el buque, so—-
bre la cubierta hundida, y puedan ser situadas sobre ella para

la carga y la descarga de las mismas.

Una ventaja de hacer que las barcazas floten sobre
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la cubierta hundida del buque es que las barcazas no ticnen
que ser elevadas o izadas en absoluto durante la carga y la
descarga de las mismas.

Una ventaja de no tener que izar las barcazas du-
rante la carga y la descarga de las mismas es que se puede
ugar un pequeiio nimero de barcazas relativamente grandes en
vez de usar una muliiplicidad de barcazas pequeilase o

Otra ventaja de dejar que floten las ba.rcaza.sr so-
bre el buque de transporte es que no se requiere equipo pe-r :
sado y de grandes dimensiones para colocar las barcazas so-
bre el bugue.

Una ventaja adicional de dejar que floten las bar
cazas gobre el buque de transporte es la de que se reduce la
superestructura del buque, ya que no se requieren puentes grda
ni grdas de pértico para colocar las barcazas scbre el buqueo

Nodavia otra ventaja de dejar que floten las bar—
cazas sobre la cubierta hundida del buque de transporie es que
se pueden maniobrar fécilmente las barcazas llevéndolas a la
posicién en la cual han de ser sujetadas simplemente haciendo
flotar la barcaza hasta la posicidn apropiadae

Otro objeto del invento es proporcionar un buque
para transportar una pluralidad de barcazas que tiene una cu
bierta hundida para transportar las barcazas, la cual estd io
talmente encerrada por una pared de aleta o amurada, excepto

en la popa. La entrada de las barcazas & la cublerta hundide
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ge prevé mediante la entrada por la popa del buque, la cual
estd totalmente libre del obstéculo que constituiria una
amurada u otra estructura.

Una ventaja de contar con una cubierta hundida
totalmente encerrada por los costados y la proa del bugque de
transporte es que las superficies del buque més expuestas a
1a accidén del mar estdn compuestas por una estructura inte-
gral. Una sbertura de entrada en el costado o en la proa del
buque de transporie proporcionarfs un punto débil en la cons

truccidn del buque y disminuiria la integridad estructural

del bugue.

Otra ventaja de contar con la entrada para las
barcazas en la popa del bugue de transporte es que la proa
del buque proporciona proteccién para la entrada por la pop&s
Tipicamente, un buque pivota alrededor de su equipo de fonteo
montado en proa, cuando estd anclado. El buque agqui descrito
ge carga mientras estd anclado, en cuyo momento es presentada
la proa al viento y a las olas, y proporciona proteccidn para

la entrada por la popae

Una ventaja de la proteccién de la entrada con res
pecto al viento y a las olas es que se reduce al minimo el mo-
vimiento dinfmico dg la barcaza al aproximarse la misma al bu-
que de trensporte. Un problema en la colocacién de una barcaza
flotante sobre un buque de transporte que esté flotando es el

de la sincronizacién del movimiento dindmico de la barcaza con
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el del buque de transporte en la entrada al buguee. Puesto que
el buque tiene mucha més masa y es de lIneas mis fuseladas
que la barcaza, esté menos expuesio al movimiento dindmico in
ducido, y por consiguiente la profisccién de la barcaza mien-
tras se deja que el buque quede expuesto a las condiciones am
biente da por resultado una sincronizacién relativa del movie~
nmisnto dindmico de la barcaza con respecto al del buque.

Todavia otra ventaja de cargar la barcaza por lar
popa del buque es gque la barcaza queda protegida del viento
y de las olas y no queda expuesta a bruscas ré&fagas de viento
o a grandes olas al aproximarse a la abertura de entrada, las
cuales podrian hacer que bruscamente quedase fuera de alinea-
cién con la abertura de entrada y que topase con el buque., Tha
ventaja de reducir al mInimo la accién de las olas sobre la
barcaza al aproximarse ésta & la aberfura de enirada es que se
reduce al minimo la cabezada de la barcaza, lo cual reduce el
espacio libre que hay que dejar enire el fondo de la barcaza
y la cubierta hundida en la abertura de entrada.

Todavia ofra ventaja de presenta.i* la pros al vien-
0 es que se reduce al minimo la condicién del mar ambiente so
bre la cubierta hundida para facilitar el movimiento de le bar
cazae

Una venizja de reducir al mfnimo las condiciones
ambiente en la cubierta hundida es que se reduce al minimo el

movimiento de cabezada de la barcaza al ser ésta movida hasta
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la posicién en que se sujeta, lo cual disminuye el espacio li-
bre que hay que prever entre el fondo de la barcaza y la cubier-
ta Hundidae. Con esto se reduce al minimo a su vez la profundi-
dad %total a la cual debe ser sumergido el casco para colocar

las barcazas sobre el mismo, y se simplifica el disefio dinémi-g
co de la configuracidén de casco.

Todavia otra ventaja de cargar las barcazas por la
popa del buque de transporte es que las barcazas son 1llevadas di-
rectamente a aproarse conira el viento y lag olas al ser cbiééa—
das sobre el buque de transporite y ser sujetadas, lo cual permi-
te una mayor precisién de conirol y de manipulacidén de las bar-
cazas que la que serfa posible si éstas se cargasen ya fuese con
viento transversal o ya fuese en la direccién del viento,

Un objeto del invento es proporcionar un buque de
transporte que tiene una sola cubierta hundida de transporte de
carga destinada a transportar unei sola capa de barcazas, en vez
de varias capas de cubiertas destinadas a transportar varias ca-
pas de barcazas.

Una ventaja de que haya una sola capa de barcazas es
que se pueden acomodar barcazas de dimensiones verticales rela-
tivamente grandes. No existe limitacién en cuanto a la dimensién
vertical de las barcazas, limitacién que serfa necesaria si las
barcazas tuviesen que encejar entre cubiertas superior e infe-

rior, y se puede acomodar carga voluminosa de formas muy irregu-

larese.
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Otra ventaja de que haya una sola capa de barga-

%as es que solamente se requiers una posicién de carga del
buque de transpoi‘te parcialmente sumergido. No hay necesidad
de que el buque de transporte hays de poder ser lasirado a
varias posiciones de carga diferentes, si bien se puede prever
un lastre ajustable para acomodar los diversos calados de las
barcazas.

Otra ventaja de que hays una sola capa de barca-
zas es que solamente se requiere una cubierta hundida para s-l-
transporte de la carga, y esa cubierta hundida para el trans~
porte de la carga puede ser mantenida por encima de la l:tnéa.
de flotacitn durante el transporte de las barcazas.

Una ventaja de que la cubleria hundida de trané—
porte de carga estd por encima de la lInea de flotacién .quan-
do el buque de transporte estd fransportando las barcazas, eu
que no ge requiere una compuerta estanca al agua para encebrar
por completo la cubierta hundida, como haria falta si la cubier
ta hundida estuviese por debajo de la lInea de flotacidn. |

Todavia otra ventaja de que la cubierta de iranspor
te de carga esté por encima del agua mientras el buque de trans
porte estd transportando las barcazas, es que se pueden limpiar
y reparar las barcazas mientras estén siendo transportadase De
esta manera se pueden efectuar en las barcazas todos los tra-
bajos de mantenimiento sin reducir su ciclo de trabajo.

Un objeto del invento es proporcionar una pared de

aleta o amurada que cierre el costado de estribor, el costado
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de babor y la proa de la cubierta de pozo. Esta amurada esté

por encima del agua cuando el buque de transporte estd trans
portando las barcazas, pero estd sumergida cuando el bugue esté
realizando operaciones de carga o de descarga de las barcazas.
Durante la carga o la descarga, la amurada proporciona comuni
cacidén entre el agua que hay en la cubierta hundida ¥y el mar
que la rodea.

Una ventaja del establecimiento de comumicacifn en
tre el agua que hay en la cubierta hundida y el mar que la ro-
dea es que no se desarrolla el movimiento dindmico del agua en
lae cubierta hundida independientemente de las condiciones @el
mar que la rodea. Si no existiese comunicacién con el mar, el
movimiento del buque en el mar que lo rodea originarfa un movi
miento de balanceo y cabezada del agua encerrada sobre la cu-
bierta hundida. Este movimiento podrfa llegar a ser sumamente
inestable , ¥ podria hacer oscilar al buque de transporte hag—
ta el punto de que no fuege posible la operacién de carga. Las
barcazas que ya estuviesen en el bugue se moverfan con el agua
gobre la cubierta hundida y harfan impacto contra los costados
del buque, y las baroazas que bubieran de ser cargadas no po-
dpfan ser correctamente alincadas con la abertura de entradae
A1 establecerse comunicacién con el mar se impide que se desa=
rrolle tal movimiento independiente y se contribuye a mejorar
la estabilidad del buque mientras se estén colocando sobwe el

mismo las barcazase
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Otra ventaja de dejax comunica‘.cidn del agua so=-
bre la cubierta hundida con el mar, es que se proporciona una
salida pare el agua en la cubierta hundida mientras se estén
colocando las barcazas sobre ésta, y se proporciona una en-
trada para agua cuando se sacan las barcazase De esta manera
no se produce afluencia de agua a través de los estrechos es
pa.cios entre el costado de la barcaza y las paredes del bit= s
que, para compensar el movimiento de la barcaza. Este efecto.
colocarfa a la barcaza en una corriente de agua en répido mo~
vimiento, lo cual obstaculizarla el apropiado control de la
barcaza y exigirfa el disefio de canales inmecesariamente gran
des entre los costados de la barcaza y las paredes del bugue
de transporte.

Una ventaja de proporcionar amuradas sumergibles
es que se proporciona una entrada para agua, ademés de le sber
{tura de entrada en la popa del bugue, cﬁa.ndo se estd lastrando
el casco para colocarlo en la configuracién para cargar barca-
zase Se proporciona una salida correspondiente para el agua
cuando se estd deslastrando el casco para colocarlo en la con-
figuracién para transporie de las barcazase

Otra ventaja de las amuradas es que las mismas que—
dan por encima de la 1fnea de flotacién cusndo el btique de trans
porte estéd deslastrado y transportando las barcazage Cuando el
buque de transporte estd navegando se proporciona una cantidad

sustancial de francoborde a lo largo de los costados del buque
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de transporte.

Un objeto del invento es proporcionar una plurali-
dad de castilletes situados encima de la amurada que rodea el
costado de esiribor, el costado de babor y la proa de la cu-
bierta hundida. Se proporciona un castillete que cierra por com
pleto la parte de proa del bugue. Se sitdan castilletes de ba~
bor y estribor en el centro del buque, y se sitdan también cag-
tilletes de babor y estribor en la popa del buque de tranépori?e.
Cada castillete comprende una elevacién esiructural estanca al
agua.

Una ventaja del castillete de proa es la de propor—
cionar francobordo adicional en la proa del buque para facilitar
el movimiento del bugque de tramsporte a través de un mayr muy agi
tadoe

Una ventaja de que haya castilletes tanto en la proa
oomo en la popa del buque, y de que haya castilletes de babor y
de estribor en la popa del bugue, es la de proporcionar egtabi~
lizacién del buque de transporte durante ld carga y la descarga
del mismos Los castilletes de proa y de popa proporcionan estabi
lidad longitudinal y flotabilidad de reserva, y los castilletes
de babor y de estribor de popa proporcionan estabilidad transver
gal y flotabilidad de reserva.

Una ventaja de disponer de una flotabilidad de re-—
serva es la de contar con un factor de seguridad en caso de ¢cO
lisién, de fugas o de otros problemas no previstos,

Una ventaja de contar con castilletes de babor y es

-1] =
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tribor de popa es la de proporcionar plataformas o islas de

trabajo para la carga de las barcazas sobre la popa del bu
que y unos medios de acceso desde el bugue a las baroazas.

Una ventaja de contar con castilletes de proa,
en el centro del barco y en la parte de popa es que se dis—
pone de un castillete adyacente a cada ésquina. de una barca
za cargada, con lo cual se pueden gujetar las barcazas du~
rante la carga de las mismas mientras las amuradas estén to
davia sumergidas.

Un objeto del presente invento es proporcionar
un buque de trensporte que no tiene la cubierta de abrigo
o superior usual sobre las barcazas. lLas barcazas quedan por
tanto expuestas a las condiciones ambiente durante el trang-
porte de las mismase.

Un objeto de no contar con una cubierta de abrigo
es que se evita una voluminosa estructura en vé)ladizo, que
aumenta innecesariamente el peso del bugue de transporie.

Todavia otra ventaja de no tener una oubierta de
abrigo usual sobre las barcazas, es que se baja sensiblemente
ol centro de gravedad del buque de iransporte, ya sea carga—
do o ya sea descargado. Este descenso del centro de gravedad
aumenta la estabilidad del buque de transporte, tanto cuando
estd lastrado para ponerlo en la configuracién de carga como
cuando est4 deslastrado para ponerlo en la configuracibn de
$ransporte.

Todavia otra ventaja de no tensr una cubierte de

-12 -
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abrigo que encierre las barcazas es que si se transporta en
las barcazas una carga voldtil y combustible, tal como de

gas natural, no queda ningin espacio cerrado en gque se pueda
desarrollar una posible acumulacién peligrosa de tales gases.
A1 evitarse la acumulacién de una carga de gas voldtil en
4reas cerrada, se aumenta sustancialmente la seguridad de la
oPeré,cién de transporte y se amplia la posible gema de cargas
que pueden transportarsee.

Otro objeto del invento es coordinar el digetio
del buque de transporte y las barcazas a ser transportadas de
modo que las barcazas llemen sustancialmente la cubierta hunw-
dida. En el diseflo agui desorito, las barcazas ocupan més del
90 ¢ del volumen encerrado por debajo de la parte superior de
las amuradas en la cubierta hundida y ocupan aproximadamente
el 85 % del &rea de la entrada, por la popa 2 través de las
anuradas.

Una ventaja de llenar sustancialmente la cubierta
hundida mediante las barcazas, es gque se proporcionan asi unos
medios muy eficaces de transportar la carga de modo que se deg
g;erdicie muy poco volumen del buque de tranaporte.

Otra ventaja de llenar sustancialmente la cubierta
hundida es que se disminuyen las exigencias estructurales del
buque de transporte. Si las barcazas estuviesen espaciadas, el
buque de transporte serfa sometido a mayores momentos de carge

en mar agitado, y habria que proporcionar un casco més resis-

tente.
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Una ventaja de llenar sustancialmente la cubierta
hundida con las barcazas es que se reduce al minimo el volu—
men gue puede ser- ocupado por agua sobre la cubierta hundida.
Tal agua puede fluir sobre las amuradas y enirar a través de
1a entrsja de la popa cuando el buque de transporte esté ope-
rando en mar agitadae

Una ventaja de reducir al mfnimo la cantidad dé_-a‘gila
que se puede recoger sobre la cubieria hundida cuando el buq_ile
est4 operando en mar agitada es que se evitan las fuerzas de
inestabilizacidén que pueden desarrollarse si se deja que se
mantenga una gran superficie libre de aguae

Todavia otra ventaja de llener sustancialmente la
cubierta hundida con las barcaszas, para reducir al ninimo 1a
posible acumulacién de agua sobre la misma, es que se dismin_t-g_
ye el movimiento del agua, el cual podria constituir wn gz.'avc
problema en potencia cuando se estuviese elevando el casco des
de la configuracidén de carga a la configuracién de transporie.
El problema se alivia algo mediante las amuradas sumergibles,
pero despus que las amuradas empiezan a emerger del agua, la
tnica salida para el agua que hay sobre la cubierta hundida,
aparte de algunas peguefias lumbreras, es a través de la abertu
ra de entrada en la popa. No obstante, llenando sustancialmen=
te el volumen contenido dentro de las amuradas con las barca~
zas, ¢ interrumpiendo el flujo del agua mediante la posicién

de las barcazas, este problema se reduce al minimo.
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Otra ventaja de llenar sustancialmente la cubierta
de pozo con las barcazas es la mitua contencién de todas las
barcazas. 51 una barcazs rompe sus amarras durante la navega-
cién por mar agitada, sigue siendo retenida en posicién por las
demés barcazas, de modo que no se permife que acumule una iner-
cia que podria traducirse en dafios catastréficos para el propio
buque de transporte. .

Una ventaja de llenar sustancialmente la entrada de
la popa a la cubierta hundida es la eliminacién de la necssidad
de una compuerta para cerrar la entrada. Tal compuerta seria su
mamente complicada y por consiguiente costosa, y requerirfa de-
dicar una parte sustancial del buque a la maguinaria necesaria
para abrir y cerrar la compuerta. Ofra desventaja de la combuer—
ta serfa la de tener que situar una gran masa en la extremidad
del buque, lo que originarfa problemas de disefio estructurals
Otra desventaja de disponer una compuerta en la popa serla la
eliminacién del drenaje natural que proporciona una abertura
en la popa desde la cubierta hundidae El cierre de la aberiura
de la popa que proporciona la barcaza trasera situada en la
abertura y que llena el 85 % de esa abertura, juntamente con el
Prancobordo que proporciona la cubierta de pozo elevada, son su
ficientes para proteger al buque contra el mar que lo va siguien
doe .

Todavia otro objeto del invento es proporcionar un

buque de transporte que tiene una cubierta hundida con ligero

-15 =
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arrufo positivo. Ia necesidad de un arrufo excesivo para pro-
porcionar un drenaje de gran volumen se elimina por el hecho
de que la cubierta hundida queda sustancialmente llena con las
barcazas, para evitar una gran acumulacidn de agua.

Una ventaja del ligero arrufo es que la barcaza
bifurca en efecto la cubierta hundida a lo large de la linss. -
central de la misma que se superpone a la quilla y divide &l
agua acumulada en la cubierta en secciones a cada lado de la
barcaza, con lo cusl se impide la formacién de wna gran super-—
ficie libre de agua.

Otra ventaja de la cubierta hundida con arrufo es
1la de proporcionar canales de drenaje a cada.rlado de la cubié_r_
ta hundida. .

Un objeto del invento es proporcionar un 'buque‘de
transporte que puede transporiar barcazas de fondo plano que
son sustancialmente similares a las barcazas que se usan =~
corrientemente,

Una ventaja del uso de barcasas similares a las co—
rrientemente usagas, es que se pueden construir las dimensiones
del bugue de transporte tomando como base las de las barcazas
existentes, elimindndose la necesidad de tener que cronstruir
nuevas barcazas.

Un objeto del presente invenio es proporcionar un di
sefio de la secocidn delantera de la cubierta hundida y amuradas

adyacentes, que pueden estrecharse para que se adapten a la forma

- 16 -
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de la proa de la barcaza. Las barcazas se construyen normal
mente con secciones delanteras que se estrechan del casco
para facilitar su movimiento a través del agua, ¥ el buque
do transporte qqﬁ:‘. degerito estd diseflado tomando como base
1a seccidn delantera estrechada de la barcazae

Una ventaja de adaptar la seccién delantera de
la cubierta mmdida y las amuradas al estrechamiento de las
barcazas es la de reducir al minimo la longitud total del
buque de transporte que se necesita para llevar una misma
cantidad de cargas Al reducirse al minimo la longitud del
bugue se reducen al minimo las exigencias estructurales y se
auments la rigidez del buque de transporie.

Otra veniaja de formar la seccién delantera de
la cubierta hundida y las amuradas con el estrechamiento Ce
las barcazas, es el efecto de fuselado en el buque de trane~
porte que da por resultado un disefio hidrodindmico mds eficaz
del buque de transporie. Todavia otre ventaja de formar el
buque de transporie con arreglo a un disefio de barcaza que sge
estrecha es la de permitir el diseflo hidrodinémico eficaz de
las proplas barcazase

Un objeto del presente invento es proporcilonar
una, cubierta de pozo que se estrecha hacia abajo en la entra
da en la popa & la cubierta hundida.

Una ventaja de estrechar la cubierta hundida ha-

cia gbajo en las proximidades de la abertura de entrada en la
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popa es la de permitir la cabezada de la barcaza que se car—

ga la primera y que no estéd tdtalmente protegida por los cag
tilletes traseros.

Un objeto del invento es proporcionar un bugue de
transporte que tiene una relacién relativamente alba de manga
a calado, mayor que 4,6/1, la cual es sustancialmente mayor
gue la que se encuenira en los buques de carga normales. 7

Una ventaja de proporcionar una alta relacifn de{ :
manga a calado es la de proporcionar una amplia drea de car—
ga que permite el uso de barcazas relativamente grandes. Pues
to que solamente se acomoda una capa de barcazas en el presen
te invento, la anchura del 4rea de carga es bastante més criii
ca que su alitura. )

Otra ventaja de proporcionar una alta relacidn de
manga. a calado es que resulta econémicamente vizble el trans-

porte de una sola capa de barcazas, y que el uso de una sola

capa @€ barcazas se traduce en una multibtud de ventajas, como

se ha ilustrado aqui en lo que antecede.

Otra ventaja de proporcionar una alta relacién de
manga a calado en el buque de tramsporte es el aumento de es=
tabilidad que se consigue tanto mientras el buqug estd en su
configuracién de carga como cusndo el buque esté en su confi-
guracién de transporie.

Tn objeto del invento es proporcionar el sistema

de cables para cargar y controlar la posicifn y la actitud de
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las barcazas. Se usan dos cables para tirar de la barcaza
gobre el buque. Un cable de tiro discurre desde el costado

de estribor de la proa de la barcaza hasta el costado de es
tribor del buque, por delante de la posicién prevista de la
barcaza. El otro cable de tiro discuire desde el costado de
babor de la proa de la barcaza hasta el costado de babor cel -
buques Se usan dos cables de control para controlar la barca
za. Un cable de control va desde el costado de estribor de -
la proa de la barcaza hasta el costado de babor del buque,
por detrds de la posicién prevista en que queda sujeta 13; -
barcaza. El otro cable de control va desde el costado de ba
bor de la proa de la barcaza hasta el costado de estribor del
buque. E1 cable de tiro y el cable de control unidos al cee--
tado de estribor del bugue forman un juego de cables cruZa—-
dos, y el cable de tiro y el cable de control unidos al cog
’Eado de babor del bugue forman un segundo juego de cables
cruzados. Los cables de cada par de cables cruzados estin uni
dos en puntos espaciados a la proa de la barcaza y egtén uni-
dos en puntos espaciados al costado del buque.

Una ventaja de contar con dos pares de cables Uni-
dos en puntos espaciados a la proa de la barcaza a ser carga-
da es la de proporcionar la f4cil fijacién de los cables a la
barcaza sin necesitar la fijacién de los cables a la proa u
otra parte de la barcaza. Pﬁesto que la proa de la barcaza estd
m&s préxima al buque de transporte al aproximarse la barcaza al
buque de transporte para ser situada sobre éste, los cables pue

den ser facilmenté trasladados desde el bugue de transporte a su
-19 =
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posicién de fijacidn en la barcazae

6tra. ventaja de contar con dos pares de cables fi-
jadog en puntos espaciados a la proa de la barcaza a ser carga
da, con los cables cruzados y conectados a cabrestantes espacia
dos en los costados de babor y de estribor del buque de irans-
porte, es la de proporcionar control tanto de la posicién late-
ral de la barcaza como de la actitud de ésta mientras es c.-orlag‘-:
cada sobre el bugue de transporte. -

Todavia otra ventaja de confar con dos pares de ca
bles unidos en puntos espaciados a la proa de la barcaza a ger
cargada, con los cables cruzados y teniendo uno de cada pax de
cables unido a medios de tiro espaciados relgtivamente por de-
trds en el buque de transporie, es que los cables traseros se
enrollan alrededor de la proa de la barcaza cuando se tirz de
ésta sobre el buque y proporcionan unos medios de conirolar tan
4o los movimientos longitudinales de la barcaza como los movi-
mientos laterales y la actitud de la barcaza.

Un objeto del invento es proporcionar barras de em
puje y traccién montadas en serie sobre el buque de transporte
v susceptibles de aplicacién con correspondientes herrajes cru-
ciformes en cada barcaza. Las barras de empuje y traceién se
aplican a los herrajes en cada barcaza después de haber sido lle
vada cade barcaza a la posicién de sujecién aproximada tirando
de ella, de modo que se puede situar en posicidn lateral exacia

la barcaza en sentido transversal mientras la barcaza estd to—
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davia flotando.

Una ventaja de proporcionar barras de empuje y
traccién moniadas en serie en el buque de fransporte es que
las barras, las cuales se usan para situar en posicibn la
barcaza mientras estd todavia flotando, pueden ser manteni-
das en aplicacién con los herrajes cruciformes en la barca.-f
za al ser elevado el buque a la configuracién de transpor- h
te, y sirven para sujetar la barcaza durante el transporte
de la misma.

Un objeto del invento es proporcionar espigas m_a_m_r
cho estrechadas extensibles desde la cubierta hundida y sus=~
ceptibles de aplicacién con correspondientes aberturas hembna
estrechadas en la cara inferior de cada barcazae Ias espigé.s se
extienden despuds de haber sido colocada en posicién la barca
za, mediante las barras de empuje y traceién y mientras la bar
caza estd todavia flotando. Al ser elevado el buque de irans—
porte a la configuracién de transporte, las barcagas asientan
sobre las espigas al bajar la linea de flotacién, y quedan gi=
tuadas en posicién exactamente mediante los sucesivos estire~
chamientos de las espigas con las correspondientes aberturas
hembra. Despuds de haber asentado la barcaza sobre la cubier
ta de pozo, las espigas permanecen en aplicacién con las aber-
turas para asegurar la barcaza en su posicién durante el trang

porte de la misma.

Una ventaja ge hacer que las espigas macho estre-
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chadas encajen en las aberturas hembra estrechadas, es que el
buque queda exactamente centrado en la configuracién de trans
porte. AsI, el buque es cargado en la forma prevista en cada
ocasibne

Otra ventaja de hacer que las espigas macho és—
trechadas encajen en las aberturas hembra estrechadas, es que
se mantiene la posicién de la barcaza durante el ’cransport.e—'_“:

de la misma sin equipo adicional para sujetar la barcaza.

Resumen del invento

Este invento se refiere a un buque para transportar
una pluralidad de barcazas, que incluye un casco que tiene uﬁa.
cubierta hundida destinada a soporfiar la pluralidad de barca~
zas y que tiene ademdes una pluralidad de depdsitos de lastre
destinados a ser llenados con agua para poner el casco eﬁ una

configuracibn de carga. Sobre el borde de la cubierta hundida

hay situada una amurada que estd destinada a encerrar el cos-

jado de estribor, el costado y babor y la proa de la misma, es
tando destinada dicha amurada a ser sumergida cuando el casco
estd en la configuracidén de carga, y a quedar por encima del
agua cuando el casco estd en la configuracién de transpories So
bre la smurada hay previsto un castillete que estd destinado a
permanecer por encima del agua cuando el casco estd en la con-
figuracidn de carga.

Las nuevas propiedades que se considera que son ca-

racteristicas del invento, tanto en cuanto a orgamizacién como
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a método de funcionamiento, juntaménte con los demfs objetos
y ventajas del mismo, se comprenderdn mejor de la descripcién
que sigue, considerada en relacidén con los dibujos que se acom
pafian, en los cuales se ha ilustrado, a modo de ejemplo, una
realizacién preferida del invento. Se hace constar expresamen
te, sin embargo, que los dibujos tienen uUnicamente una fina_.-
1idad ilustrativa y descriptiva y que no deben considera,rs‘re; co

mo wna definicidn de los limites del invento.

BREVE DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

Ia Fige 1 es una vista en perspectiva del 'buqﬁe
cuando estd vaclos

Ia Fige 2 ilusira el buque en la configuraci&n de
carga, con una barcaza en curso de ser cargadas

La Fig. 3 ilustra el buque en la configuracién de
ti'ansporte, totalmente cargado.

la Fige 4 es una vista en alzado pogterior en la que
se ilustra una barcaza cargada y sujeta sobre el buque.

Ia Fige 5 es una vista en perspectiva de detalle de
la parte delantera de la barcaza delantera que se acopla con la
seccién delantera conformada de la cubierta de pozo y de la amu
Tradae

Tas Figs. 6A, B y C representan una serie de vistas

en planta en las que se ilustra el método para tirar de las bar-—
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cazas para llevarlas sobre el bugue.

DESCRTIPCICH DE LAS REALTZACIONES PREFERIDAS.

Con referencia a la Figs 1, se ha ilusirado en ella
el buque en la configuracién pars transportar barcazas pero
habiéndose retirado las barcazase. El buque se compone bé,sic’:amleg_
te de un casco 10 que se extiende desde la cubierta hundicia.. ’1'_1;
hacia abajo, hasta la quilla ( no visible ), Una amurada 1;2:”e’é:'l:é
situada sobre el borde de la cubieria hundida,r My encierré,:i)or
completo la cubierta hundida excepto en la popa del buque, So-
bre la amurada 12 hay situados varios castilletes. Un castille-
te delantero 13 est4 situado en la parie de proa de la amurada,
para proporcionar una seccibén de proa elevada. Un par de casti-
lletes centrales 14 y 15 estdn situados en el ceniro del tugue,
un castillete central 14 en la parie de babor de la amurada y un
castillete central 15 en la parte de estribor de la amurada. Un
par de castilletes traseros estén situados en la parte trasera
del bugue, un castillete frasero 16 en la parte de babor de la
amurade y un castillete trasero en la parte de egtribor de la
amuradz. Una serie de lumbreras 19 proporcionasn acceso desde la
cubierta hundida 11 2l mar que la rodea, para la descarga de agua
desde la cubieria hundida.

Ia realizacién ilustrada en la Fige 1 esté preferie-
blemente destinada a transportar barcazas que llevan gas natu—

ral licuado, por lo que se ha previsto una chimenea de ventila~

-24 =




10

15

20

25

420576

cién 18 en la popa del buque. Ia dnica superestructura del
bugue, aparte del puente y camarotss 20, estd situada en los
castilletes traseros 16 y 17 y se usa para soporiar una cabi-
na de control 21 suspendida sobre la cublerta hundida 11l. Ta
superestructura estd compuesta por un puente alto 22 unido a
las chimeneas 23 y 24 del buque. El uso de las chimeneas 22 y
24, las ouales serfan esenciales en cualquier caso para sOpur—
tar la cabina de control 21 mds el disefio bégico del buque,
da por resultado que la superestructura del mismo se reduzca
absolutamente al minimo. Bsta ausencia de superestructurs ba-
ja al centro de gravedad del buque y gimplifica grandemente
el disefio de wma configuracidén de casco eficaz y estables
Puesto que solamente ge usa una cubierta para trans-

porte de carga, el casco completo puede estar compuesto por

_depdsitos de lastre. Esfos depésitos de lastre estén vacios cuan

do el bugue estd en la configuracién ilustrada en la Fige 1,
pero pueden llenarse con agua de mar para sumergir la cubierta
hundida 11 y poner el buque en la configuracidén para cargar
barcazas, ilustrada en la Tige 2. Los depbsitos de lastre en
el casco ge llenan sustancialmente con agua del mar de modo que
1a cubierta hundida 11 y la amurada 12 queden sunergidas, y so-
lamente queden por encima del agua el caghillete delantero 13,
los castilletes centrales 14 y 15 y los castilletes traseros

16 y 17. la combinacién de amurada y castilletes proporeiona

1ms estructura de niveles miltiples que estd parcialmente por
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encirﬁa del agua y parcialmente sumergida cuando el casco estd
en la configuracién cie carga. La cubierta hundida queda sufi-
cientemente sumergida para permitir un pequefio espacio de sepa
racién entre la cubierta hundida y el fondo de la barcaza flo
tante 30,

Se tira de la barcaza para. llevarla a su posicién )
por medio de cables 31 y 32 unidos a la proa de la barcaza 30
y conectados a cabrestantes 33 y 34 situados por delante de
1a posicién prevista de sujecién de la barcaza 30. Se usa el
t&rmino cabrestantes para definir los m;adios de tiro, pero ha
de entenderse que podrian usarse igualmente dispositivos alter
nativos, tales como chigres. El cable 35 estd unido a la proa
de la barcaza 30 en el costado de estribor de la misnd, y-esti co
nectado a un cabrestante 36 por detrds de la posicidn previsia
de sujecién de la proa de la barcaza, de modo que los cables 35
v 32 estdn cruzados. ¥l cable 35 se "enrolla" alredsdor de la
proa de la barcaza y, juntamente con el cable 31 y un par co-
rrespondiente de cables de estribor, proporcicna control de la
posicién y de la actitud de la barcaza 30 durante la carga de
1a misma. El par de cables de estribor consisten en el cable
32 en combinacién con un cable oculto unido a la proa de la
barcaza en el costado de estribor de la misma y conectedo a un
cabrestante oculto en el castillete trasero de estribor 17. Pa
ra proporcionar mds control scbre la barcaza 30 al pasar ésta

a través de la entrada trasera a la cubieria hundida 11, hay
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previstos rodillos extensibles a uno y otro lado de la entrada.
El modillo exiensible de babor 37 se ha ilustrado en la posim
cién extendida, con un rodillo extensible similar de estribor
oculto por la barcaza en la vista representada. Para mgyor pro
teccidn del buque de transporte, hay previstas defensas rigidas
38 que se extienden a lo largo del interior de cada amurada 12 -
para impédir el contacto de la barcaza con la amurads.

Cuando se cargan en el buque una segunda y una ber—

cera barcazas, se usan cabrestantes traseros sucesivamente para

'tirar de los cables delanteros. Los cabrestantes 33 y 34 no se

pueden usar, ya que estorbaria para ello la primera barcaza 30.
La carga de la barcaza trasera 42 se ha ilustrado, a modd de re

ferencia, en las figuras 64, 6B y 6C. Los cables 70 y T1 estén

unidos a lados opuestos de la proa de la barcaza 42 v van a los

cabrestantes 72 y 73 en el castillete trasero de estribor 17,
Tal como estén unidos, como se ha ilustrado en la Fig. 64, los
cables 7Oy 71 estén cruzados. Un par correspondiente de cables
74 7 75 estén cruzados y unidos a cabrestantes 76 y 77 en el cag
tillete trasero de babor 16.

Cuando se tira de la barcaza 42 hacia el buque,
(Fig. 6A), los dos pares de cables oruzados proporcionan control
de la actitud sobre la barcaza. Cuando la barcaza llega a la en=-
trada en la popa a la cubierta hundida 11, se aplica a los rodi-
1los extensibles 37 (Fige 6B)+ Después que pagsa la proa de la bar
caza 42 por los rodillos extensibles 37, los cables 71 y 75 uni-

dos a los cabrestantes traseros 73 y 77 se enrollan alrededor de
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la proa de la barcaza, como se ha ilugtrado en la Fig. 6C.
En esta posicidn, log dos juegos de cables cruzados propor-
cionan control longitudinal de la barceza, asi como conirol
lateral y de actitud de la mismae Para la descarga de las bar
cazas se invierten las funciones de los cables de %iro y de
los cables de controls Ia operacidén de carga puede ser supexr o
visada por personal situado en la cabina de confrol suspendi
da 21, y los castilletes proporcionan plataformas de traba-
jo para la tripulacién, que se pueden usar para la carga ¥
sujecidn de las barcazase

Refiriéndonos & continuacidn a la Fige. 3, se hg,
jlustrado en ella el bugue totalmente caréadé en la configu.—rr
racién de transporie. La cubieria hundida esid por encima del
agua y estd sustancialmente llena con las barcazas 30, 41 y
42, Aunque la configuracién ilustrada de fres. barcazas es la
preferida, el invento es igualmente aplicable a configuracio
nes con diferentes mimeros de barcazas. La amurada 12 esté
también por encima del agua, y en combinacidn con los castille
tes proporciona francobordo adicional para el buque cuando estd
navegando. En la realizacién ilusirada, el volumen encerrado
por la cubierta hundida 11 y la amurada 12 estd lleno, al me-
nos en el 905, con las barcazas. En la popa del buque, la bar—
caza trasera 42 llena sustancialmente la aberfura de entrada,
ocupando aproximadamente el 85% del 4rea de la misma, lo cual

proporciona suficiente proteccién para las aguas que van si-
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las barcazas ilustradas estén destinadas principal

guiendo al buque.

mente a transportar gas natural licuado, y debe suministrarse
necesariamente un sistema de ventilaciéne E1 bugue ilugtrado
tiene un sistema de ventilacién integral, por lo que las barca
zas tienen tuberfas de ventilacidn 43 susceptibles de unidn a
tuberfas correspondientes 44 en el costado de babor del buquer
de transporte., Ias tuberfas 44 estén conectadas mediante tu»-r
berfas internas (no ilustradas) a una chimenea de ventilacién
18 en el costado de babor del buque. Hste sistema proporci.o~n‘a
unos medios unificados para ventilar el exceso de vapor de gas
natural en la popa del bugue (cua.ndo estd permitido) de una ma
nera caleulada para reducir al minimo los peligros que entrsfia
el transporte de gas natural. Tumbreras de drenaje 19 propor—
cionan ademds medios de drenaje para el gas natural licuado, en
céso de derramamientos accidentales.

Fn la Tige 4 se han ilustrado, a modo de referencia,
los medios para situar en posicién exactamente y sujetar cada
barcaza en la configuracién de transporte. Cuando la barcaza
estd todavls flotando, como se ha ilustrado mediante la 1inea
de flotacién 51 dibujada en linea de trazos, ¥ ha sido llevada
a la posicién aproximada de transporte, barras de empuje y trac
cién montadas en serie 52 unidas a un castillete adyacente 53
gon bajedas para aplicarse con herrajes cruciformes correspondien

tes 54 situados en la barcazae. Se usan las barras de empuje ¥
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traceidn para situar exactamente la. barcaza 30 en posicién
transversal, de modo que el centro de gravedad de la barcaza
quede alineado con el del bugue de transporte. Después de ha-
ber sido colocads en posicién transversalmente la barcaza, es
pigas machos esirechadas 55, las cuales éstén dispuestas en la
cubierta hundida 11, son elevadas para aplicarse parcialmente
en aberturas hembra estrechadas correspondientes 56 en la cara.
jnferior de la barcazay 30. Ia abertura hembra 56 tiene suc;eu g
sivos estrechamientos, como se ha ilustrado, de modo que cuail-f
do se extiende la espiga macho estrechada 55 la barcaza 36 que
da fijada aproxinadamente en su posicién de transporte. Cuando
ge suelta el lastre, del casco 10 del buque de tfansporte para
elevar la cubierta hundida 11 por encima del agua para pdner
el bugue en una configuracién de transporte, como se ha ilus-
trado mediante la lfnea de flotacién 57, la barcaza 30 asienta
sobre la cubierta hundida 11 y la espiga macho esirechada 55 en
caja del todo en la correspondiente abertura hembra 56, para
situar en posicién exactamente y sujetar la barcaza en la posi
cién de transporte, como se ha ilustrado.

1a conformacifn de la parte delantera de la amurada
12 y de la parte delantera de la cubierta hundida 11, adapténdo
se a la proa de la barcaza delantera 30, se ha ilustn:;ado a modo
de veferencia en la Fige 5. la cubierta hundida 11 se inclina
hacia arriba como se ha ilustrado mediante el plano inclinado 61,

y la amurada 12 se estrecha hacia dentro como se ha ilustrado me
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diante la superficie ecdéncava 62, para formar superficies
mutuamente estrechadas y gque se adaptan a la prda de la
barcaza 30, Esta conformacidn fgsela la forma bdsica del
buque, y reduce al minimo la longitud del buque necesaria
para acomodar un mimero dado de barcazas.

La presente solicitud, que corresponde a la pre
sentada en Estados Unidos de América, el 16 de Noviembre
de 1,972, bajo el N¢ 307,291, se acoge a los beneficios
del Artfculo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad In-

dustrial,

REIVINDICACTITONES

Los puntos de invencién propia y nueva, que se
presentan para que séan objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1%,~ Perfeccionamientos introducidos en un bu-
que para transportar una pluralidad de barcazas de trans-

porte de carga, cuyo buque comprende: un casco que tiene

“una seccidén de proa elevada para proporcionar apoyo de=
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lantero flotante para dicho buque para todos los calados
del mismo; una cubierta hﬁndida montada inmeriofmente a
dicho casco que se extiende en esencia horizontalmente
paralela a las lineas de flotacidn de dicho casco, es-
tando destinada dicha cubierta hundida a soportar al me
nos parcialmente a dichas barcazas sobre dicho cascoj al
menos un vblupen dé lastre definido dentro de dicho cas-
co para pefmitirrque dicho casco flote con un primer ca-
lado poco profundo cuando dicho volumen de lastre estd va
;io Yy con un segundo calado mds profundo cuando dicho vo-
lumen de lastre estd lleno der;astre, guedando dicha cu=-
bierta hundida sumergida a dicho segundo calado para per
mitir la flotacidén de las barcazas sobre ella para situar
en posicién dichas barcazas sobre ella; medios para inun-
dar y vaciar del lastre dicho volumen de lastre; una pa-
red o amurada que se extiende hacia arriba desde dicha cu
bierta hundida en la parte inferior hasta una elevacidn
previamente seleccionada porrencima de dicha cubierta hun
dida, extendiéndose dicha amurada desde dicha proa a lo
largo de al menos una parte del costado de babor‘de dicho
buque, a lo largo del costado de estribor de dicho buque,
Yy definiendo una abertura en la popa de dicho 5uque sobre
dicha cubierta : hundida, estando seleccionada dicha altura
de dicha amurada por encima de dicha cubierta hundida para
que quede por debajo de: 1a linea de flotacidn.de dicho

buque cuando se inunda dicho volumen de lastre para permi-
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tir la entrada yrla salida de agua sobre dicha amurada,
y por encima de la linea de flotacién de diche buque cuan
do dicho volumen de lastre estd vacio, para retardar la
entrada y la salida de agua sobre dicha amurada a dicha
cubierta: hundida; un castillete espaciado hacia atrds de
la proa de dicho buque, teniendo dicho castillete una elg
vacidn estanca al agua destinada a proporcionar soporte
flotante para dicho buque alejado de dicha proa para to-
dos los calados de dicho buque entre dicho primer calado
poco'profundo v dicho segundo calado mds profundo,

2%,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin
dicacidn 12, segin los cuales dicha cubierta hundida estd
por encima de la lfnea de flotacién de dicho buque cuando
dicho buque flota con dicho primer calado poco profundo.

38,= Perfecc;onamientos de acuerdo con la reivin
dicacién 1%, segin los cuaies dicha amurada se extiende con
tinuamente a lo largo de los costadQs de babor y de estrie
bor de dichb buque desde la proa de dicho bugue hasta la
popa de dicho buque.r

h he,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin

dicacidén 1%, segdin los cuales dicho volumen de lastre sé
elige para que mantenga las barcazas de transporte de car
ga apoyadas y totalmente cargadas sobre dicha cubierta hun
dida por encima de la linea de flotacién de dicho buque

cuando se hace flotar dicho buque a dicho primer calado po
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co profundo,

2,« Perfeccionamientos de acuerdo con. la rei=
vindicacién 1%, segiin 105 cuales la relacidén de manga a
calado de dicho casco es de aprokimadamente h,6/1§

62,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién-12, segin los cuales hay una amurada situae
da sobre el borde de la cubierta hundida y destinada a
encerrar los costados de estribor y de babor de la mis-
may estando destinada dicha amurada a quedar sumergida
cuando el casco estd al segundo calado mds profundo para
proporcionar comunicacién del mar sobre ella, y por enci
ma del agua cuando el casco estd en el primer calado po~
co profundo; un par de castilletes traseros en la- parte
trasera del buque, un castillete trasero en la parte de
estribor de la amurada y‘un castillete trasero en la pax
te de babor de la amurada, teniendo dichos castilletes tra
seros elevaciones estancas al agua destinadas a permane=
cer por encima del agua cuando el casco estd al segundo
calado mds profundo, para proporcionar apoyo flotante en
la parte trasera dei buque durante la carga del mismo,

7%.- Perfeccionamientos de acuerdo con la reiew.
vindicacién 6%, segin los cuales el‘buque comprende adiw
cionalmente un par de castiiletes centrales en la parte
del centro del buque, un castillete central en la parte

de estribor de la amurada y un castillete central en la
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parte de babor.de la amurada, teniendo dichos castilletes:
centrales elevaciones estancas al agua, destinadas a per-
manecer por encima dél agua cuando el casco estd al segun
do calado mds profundo,

8%,~ ?erfeccibnamientos de acuerdo con la reiw
vindicacidn 6%, segin los cuales la cubierta hundida se
estrecha hatia..abajo en la popa del mismo,

9¢,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién 6%, seglin los cuales la cubierta hundida tie=-
ne un ligefo arrufo positivo.

10%,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién 6%, segin los cuales la parte delantera de la
cubierta hundida y la parte delantera de la aﬁurada estdn
estrechadas para adaptarse a la forma de la proa de la harx
caza delantera,

11%2,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei=-
vindicacidn 62, segin los cuales la cubierta hundida es
sustancialmente plana y estd destinada a transportar bar
cazas de fondo sustancialmente plano.

128 ,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién 1%, segin los cuales el buque comprende un cas
co -que tiene una cubierta hundida destinada a soportar la
pluralidad de barcazas durante el transporte de las mise
mas, siendo dicho casco susceptible de ser lastrado para

sumergir dicha cubierta hundida permitiendo la flotacién
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de las barcazas sobre dicha cubierta hundida para situar
en pésicién dichas carcazas sobre ellaj; una estructura
de miltiples niveles que circunda el costado de estribor,
el costado de babor y la proa de la cubierta hundida, es
tando dicha estructura de niveles miltiples destinada a
quedar parcialmente por encima del agua cuando el casco
estd{ lastrado, para proporcionar apoyo flotante para el
mismo; medios para tirar de cabies, espaciados dichos me
dios para tirar de cables relativamente por delante y por
detris de la posicién de sujecidn prevista de la proa de
una barcaza a ser cargada en la parte de babor de la ese
tructura de niveles miltiples; un primer‘par de cables
en disposicidén de unidos en puntos espaciados a la proa
de la barcaza a ser cargada, estando dichos cables eruza
dos y conectados uno a cada uno de los medios de tiro de
cables de babor espaciados; medios para tirar de cables,
estando dichos medios para tirar de cables espaciados re
lativamente por delante y por.detréé de la posicién pre-
vista de sujecidén de la proa de la barcaza a ser cargada
sobre la parte de estribor de la estructura de niveles
miltiples; v un segundo par de cables en disposicidén de
unidos en puntos espaciados a la proa de la barcaza a
ser cargada, estando dichos cables cruzados y conectados
uho a cada uno de los medios de tiro de cables de estri-

bor espaciados.
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13%,- Perfeccionamientos de acuerdo con: la rei-
vindicacidn 128, segin los cuales hay un primer par de ca
bles en disposicién de unidos en pﬁntos espaciados a la
proa de una bharcaza a ser cargada, estando dichos cables
cruzados y-conectados en disposicidén de unidos en punfos
.espaciados a la pérte de babor de la estructura de nivew
les miltiples; un segundo par de cables en disposicién de
unidos en puntos espaciados a la proa de la barcaza a ser
cargada, estando dichos cables cruzados y conectados en
dispoeiéidén de unidos. en puntos espaciados a la parte de
estribor de la estructura de niveles mdltiples; y medios
de defensa yuxtapuestos a uno y otro lado de la entrada
posterior a la cubierta hundida, para guiar la barcaza a
ser cargada durante la carga de la misma

1he, - Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién 122, segln los cuales hay una estructura de ni.
veles miltiples que circunda los costados de estribor y ba
bor y la proa de la cubierta hundida, proporcionando una
entrada pbsterior a dicha cubierta hundida; medios para
tirar de las barcazas sobre la cubierta hundida, hasta la
posicién. aproximada de transporte de cada barcazaj y ba-
rras de empuje 'y traccién montadas en serie sobre la es-
tructura de niveles miltiples y susceptibles de aplicacién

con -herrajes correspondientes en cada barcaza para situar

en posicién lateralmente y sujetar cada barcaza durante la
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flotacidén de cada una de dichas barcazas,
15%,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei
vindicacidn 142, segin los cuales las barcazas tienen
aberturas hembra estrechadas en la cara inferior de las
5 mismas y los medios para sujetar-cada barcaza en la posi
cidn exacta de transporte comprenden espigas macho estre
chadas dispuestas en la cubierta hundida y extensibles
para encajar parcialmente en las aberturas hembra en la
cara inferior de cada barcaza durante la flotacidén de la
10 misma, estando destinadas dichas espigas macho estrecha=-
das a encajar por completo en las aberturas hembra cuando
se deslastra el casco y asienta ca&a barcaza sobre la cu-
bierta hundida. . ot
162.- Perfeccionamientos introducidos en un: bu~
15 que para transportar una pluralidad de barcazas de transe
porte de carga.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
. tecede, representado en los dibujos que se acompafian y Pa
ra los fines que se ha especificado.
20 Esta Memoria consta de treinta y ocho hojas esw-

critas a mdquina por una sola cara,

vaaria, |4 ENE. 1976

P.A,

OCscar de Elzabup.

s
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