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tste invento se refiere a neumiticos.

Oe acuerdo con el presente invento un neu-
mético comprende una banda de radadura armada por un conjunto
de protector, partes de flanco y talones, y reforzada por una
catcasa compuesta por cusrdas que se extienden en esencia ra-
dialmente 21 menos en dichas partaes de flanco y estén pasadas
alrededor de almas inextensibles de los talones, estando cada
tal6n provisto de un vértice de goma que se extisnde radialmen-
te hacia fuera del alma del taldén y una tira solapada junto a
la superficie del talén en contacto con la pestafia de la llan-
tay sstando al menos estos componente formados de un compugs=—
to de goma gue tenga wna dureza de por lo menos 702 BS y una
elasticidad de por lo menos 60% medida a S02C ds acuerdo con
BS 903 parte A8, método "C". ("Péndulo Dunlop").

Es preferible que sl compuesto tenpa una
elasticidad de por lo menos 65%, y preferible también una du-
reza de por lo menos 802 BS.

£l prablema al que concierne el presante
invento ss 8l de la generacibn de calor en un neumdtico que
estd siendo rodado en condicibn desinflada o poco inflada. EL
neumitico es preferiblemente asi parte ds un conjunto de neumd-
tico lubricado y rueda como 8l que se dascribe en nuestras So-
licitudes de Patente en el Reino Unido Nos. 30.033/70 y 8.592/71
(cognadas) o Solicitud de Patente en el Reino Unida No.30.034/70,

y tiene una banda de rodadura sustancialmente plana que es més
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ancha que la distancia entre las puntas de los taleones cuando
8l neumético estd inflado, preferiblemente al menos 35% mds
ancha, Se ha descubierto que los neumiticos de este invento
tienen una resistencia muy mejorada al fallo en la regi6n del
talfn en condiciones de rodaje desinflado sobre los neumdticos
que utilizan compuestos convencionales en esta regqién.

Es preferible que el neumitico tenga una
relacibn de aspecto en el margen de 50% a 75%, ssto es, la re-
lacién entre la altura de la seceién y el ancho de la sececibn.

Es preferible gue el neumdtico sea del ti-
po descrito en nuestra Solicitud de Patante en el Reino Unido
No. 45.306/71, en el cual la rigidez de la estructura de la ban=
da de rodadura y del flanco junto con el ancho de la banda de
rodadura s8s tal que en uso con sl neumitico desinflado o sustan-
cialmente desinflado y sujeto a una sustancial fuerza lateral
uno de dichos flancos serd pussto bajo tensibén en la regibn del
parche de contacto para evitar movimiento lateral a la banda
de rodadura mientras que el otro flanco quedari dispuesto en
un estado plegado en dicha regifin de modo que pueda actuar co-
mo un tope entre una pestafa de una llanta de rueda sobre la
cual estd montado el neumdtico y una superficie de carretera.
Es importante en el uso de un neumdtico asi que los talones
permangzcan en los asientos de talén cuando el neumdtico estd
desinflado y no puedan caer en un canal de la llanta de la rue-

da, Por eso deberi usarse o bien una llanta sin canal, por
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sejemplo una llanta partida o una llanta en la que se haya cema-
do sl canal por medio de compresién axial daspués ds haber si-
do efectuado el montaje degl neumédtico, o deberdn preverss me-
dios de contencifén que evitan que cualquiera de los talones
calga en un canal, por ejemplo un separador de talones, unida-
des de separacidn o salisntes en lg llanta de la rueda.

f£s preferible que la goma de por lo menos
las regiones de la flexifn mds severa de los flancos del neumi-
tico cuando rueda desinflada tenga una elasticidad de por lo
menos 85% medida a 509C. MWM&s preferiblemente dicha elastici-
dad seri superior a 87% e idealmente superior a 90% como se des-
cribe en nuestra Solbitud de Patente en el Reino Unido No.
39,343Y71, La dureza de la goma de alta elasticidad del flando
serd preferiblemente del orden de S50 hasta 652 BS. Las reqio-
nes de flexifn sevegra mencionadas mas arriba se extienden ra-
dialmente hacia fuera desde debajo del punto de maxima anchura
del neumdtico hasta sl hombro dsl nesumitico y puesden extender-
se sobrs 1/2 a 3/4 o mds de la longitud total del flanco. Es
preferible sin embargo que la totalidad de 15 capa de revegti-
miento interior dentro de la carcasa y la goma del flanco que
sa axtiende hacia fuera desde la tira solapada hasta sl borde
de la banda de rodadura tenga la elasticidad alta., 8i se de-
sea, el compuesto de acabado sobre las cuendas de la carcasa
puede tener una slasticidad alta pero esto no es esencial debi-

do a la fina capa de goma afactada.
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Se apreciard que una dificultad con compues-
tos de goma de los tipos:usados en aeumétiCOS reforzados con
tejido es que una alta elasticidad va siendo mds dificil de
obtener a medida que la dureza del compuesto es aumentada y
también va siendo més dificil medir un valor real de la elasti-
cidad., En el presente invento es deseable que la goma de los
flancos y talones sea tan gldstica como sea pricticamente po-~
sible teniendo en cuenta las otras propiedadss deseadas de du-
reza, resistencia al envejecimiento, resistencia a las grietas,
stc,

Un neumdtico de acuerdo con el inventonse-
r4 descrito a continuacién dnicamente a titulc ds e‘iemplo, ha-
ciendo referencia al dibujo adjunto qus es una seccibén trans-
versal de un neumdtico de medida 185/60-~13 que tiene una car-
casa 1 de 2 capas de cuerdas de rayon que se extienden de alma
tde talén a alma de talén con un 4ngulo de inclinacién de 822
respecto al plano medio circunferencial del neumdtico. La
parta de banda de rodadura 2 del neumdtico estd reforzada por
un conjuntc de protector 3 compuesto por dos capas plegadas de
cuerdas de rayon que tisnen un é&ngulo de inclinacién de 219
respecto al plano medio circunferencial.

La goma da los flancos 4 del neumitico
(excepto el compussto de acabadno de las cuerdas) es un compues-
to de goma natural que tisns una dureza de 59-619 BS y una

elasticidad de 90% medida por el Béndule Dunlop. También se

G
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usa un compuesto de goma natural para el recubrimiento in-

terior 5 del neumitico, tegniendo este una dureza de 54-57¢

BS y una elasticidad de 87% medida por sl Péndulo Dunlop.
Cada regidn de talfin contiene una ti-

ra solapada 6 como se musstra y cada alma de talén estd pro-

vista de un vértice 7 que se extiende radialmente hacia fuse-

ra de ella, consistiendo la tira solapada y el vértice en

un compuesto de goma de dur&za 809 BS y una plasticidad me-

dida seobre la miquina de Péndulo Dunlop de 66%. La formula-

cién de este compuasto se d4 en la Tabla I siguiente:

B



TABLA 1

Goma Natural - 86,00
S8R 1500 14,00
Azufre Insol 3,00
Santocure MOR 1,50
D.P.G. 0,12
Hollo T, 0,24
Vulcatard A 0,45
Acido Estedrico 1,56
Aceite Mineral 1,50
Dutrex RT 1,90
Resina Raousselet 7550 4,80
Resina Escorex 3,84
Nonox ZA - 2,25
Neqgro HAF 33,50
Negro N 339 4,80
Renacit V1l 0,04
Oxido de Cinc 10,20

196,30
Dureza 80 - 832 BS
Elasticidad 65~67% Péndulo Dunlop

€l comportamiento de este neumdtico fué

comparado con 8l de un nesumdtico similar conteniendo un com-
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pussto mormal de vértice de talén de durema 909 85 y slasti-
cidad menor haciendo rodar los neumdticos en una condicifén

desinflada con lubricacién interna sobre una llanta de rueda

plegada de 87,5 mm.

en la siguiente Tabla II.

Goma Natural
SBR 1500

Azufre Insol
Santocure MOR
D.P.G.

HafoT,
Vulcatard A
Acido Estsdrico
Aceite Mineral
Resina Rousselet 7550
Resina Escorex
Nonox ZA

Negra HAF
Renacit V11

Oxido de Cingo

Dureza

Elasticidad

para que sl valor real pueda medirse con

TABLA 11

%0 - 932 BS

precisiotn.

B
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La férmula del compuesto standard es dd

70,00
30, 00
3,20
2,00
0,25
g, 50
0, 40
2,18
1,60
10,00
8,00
2,00
70,00
0,10
4,90

205,13

————

Baja, pero el compuesto es demasiado duro
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CONDICIONES DE LA PRUEBA

Velocidad: 65 Km en carretera seca
Distanciat 22,5 Km
5 Temperatura en la regién del talén de los neumdticos

al final de los 22,5 Km:

Compuasto Normal Compuesto de Alta Elasticidad
1458C 1129¢C
10 £l neumatico falld £l neumdtico no fallé
La presente solicitud que corresponde a la
presentada en Gran Brstafia, sl 16 de Noviembre de 1.972, bajon
el No. 52.909/72, se acoge a los beneficios del Artfculo 51 del
vigante Estatuto sobre Propiedad Industrial.
15
REIVINDICACIONES
20
Los puntos de invencién propia y nueva, que
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
o5 de Invencién en Espafia, por VEINTE afos, son los‘que se recogsn

o I
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en las reivindicaciones sigulentes:

18,« Perfeccionamientos introducidos en neu~
miticos para ruedas de vehiculo que comprenden una banda de
rodadura armada por un conjunto de protector, partes de flan-
co y talones, y reforzada por una carcasa compuesta por cuer-
das que se extienden en esencia radialmente al menos en dichas
partes de flanco y estdn pasadas alrededor de almas inexten—
sibles de los talones, estando cada talén provisto de un vér-
tice de goma que se extiende radialmente hacla fuera desde
el alma del taldn y uns tira solapada junto a la superficie
del taldn en contacto con la pestafia de la llanta, consis-
tiendo al menos estos componentes en un compuesto de goma
que tiene una dureza de por lo mencs 702 BS y una elastici-
dad de por lo menos 60% medida a 502C de acuerdo con BS 903
parte 4B, método "C", (Péndulo Dunlop).

28,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidn 12, segin los cuales el vértice y la tira sola-
pada de goma comprenden cada uno un compuesto de goma que
tiene una elasticidad de por lo menos 65%,

. 3e2,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidén 12 o la reivindicacidn 22, segin los cuales
el compuesto de goma del vértice y tira solapada tiene una
dureza de por lo menos 802 BS,

42,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la

reivindicacibén 18, 28 o 38, segin los cuales el neumdtico

- 10 -



tiene una banda de rodadura sustancialmente plana que es
més ancha que la distancia entre las puntas de los talo-
nes cuando el neumdtico estd inflado,
58,- Perfeccionamientos de acuerdo con la
5 reivindicacidn 48, seagin los cuales la banda de rodadura
es por lo menos 35% mds ancha que la distancia entre las
puntas de los falones.
68,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones 12 a 5%, segin los
10 cuales el neumdtico tiene una relacidn de aspecto en el
margen de 50-75%,
78,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
cualquiera de las reivindicaciones 12 a 68, segin los
cuales la goma de por 1o menos las regiones de flexidn
15 severa de los flancos del neundtico cuando rueda desine
flado tiene una elasticidad de por Lo menos 85%.
82,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
lg reivindicacién 72, segin los cuales el conjunto de
la capa de recubrimiento interior de goma dentro de la
20 carcasa y de la goma del flanco que se extiende radial~
mente hacia fuers desde la dtira solapada hasta el bhorde
de la banda de rodadura tiene una elasticidad de por lo
nenos 85% medida a 50%c.,
98, Perfeccionamientos de acuerdo con la

25 reivindicacién 82, segin los cuales la goma del recubri-

19-1-76 - 11 -
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miento interior y de los flancos tiene una dureza de
50-652 BS,

108,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
las reivindicaciones 72, 82 o 98, segin los cuales la
elasticidad de dicha goma es por lo menos 87%,

118,~ Perfeccionamientos de acuerdo con
la reivindicacibn 10, segin los cuales la elasticidad
de dicha goma es por Lo menos 90%.

128,~ Perfeccionamientos introducidos
en neumdticos para ruedas de vehiculo.,

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos gue se acompa-
flan y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escri-

tas a mdquina por uma sola cara.

Madrid,

23 ENE, 1978

Alberto de Elzaburv
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