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Esta inventa se refiere a neumáticos.

Oe acuerda con el presente invento un neu­

mático comprenda una banda de rodadura armada por un conjunto 

de protector, partes de flanco y talones, y reforzada por una 

catcasa compuesta por cuerdas que se extienden en esencia ra­

dialmente al menos en dichas partas de flanco y están pasadas 

alrededor de almas inextensibles de los talones, estando cada 

talón provisto de un vértice de goma que se extiende radialmen­

te hacia fuera del alma del talón y una tira solapada junto a 

la superficie del talón en contacto con la pestaña de la llan­

ta, estando al menos estos componente formados de un compues­

to de goma que tenga una dureza de por lo menos 70B SS y una 

elasticidad de por lo menos 60% medida a 50sc de acuerdo con 

BS 903 parte AS, método "C". ("Péndulo Dunlop").

Es preferible que el compuesto tenga una 

elasticidad de por lo manos 65%, y preferible también una du­

reza de por lo menos 80S BS.

El problema al que concierne el presante 

invento es el de la generación de calor en un neumático que 

está siendo rodado en condición desinflada o poco inflada. El 

neumático es preferiblemente asi parte de un conjunto de neumá­

tico lubricado y rueda como el que se describe Bn nuestras So­

licitudes de Patente en el Reino Unido Nos. 30.033/70 y 8.592/71 

(cognadas) o Solicitud de Patente en el Reino Unido N o .30.034/70, 

y tiene una banda de rodadura sustancialmente plana que es más
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ancha que la distancia entre las puntas de los talones cuando 

al neumático está inflado, preferiblemente al menos 35% más 

ancha Se ha descubierto que los neumáticos de este invento 

tienen una resistencia muy mejorada al fallo en la región del

- talón en condiciones de rodaje desinflado sobre los neumáticos5
que utilizan compuestos convencionales en esta región.

Es preferible que el neumático tenga una 

relación de aspecto en el margen de 50% a 75%, esto es, la re­

lación entre la altura de la sección y el ancho de la sección.

Es preferible que el neumático sea del ti­

po descrito Bn nuestra Solicitud da Patente en el Reino Unido 

No. 45.306/71, en el cual la rigidez de la estructura de la ban­

da de rodadura y del flanco junto con el ancho de la banda de 

rodadura es tal que en uso con el neumático desinflado o sustan- 

cialmente desinflado y sujeto a una sustancial fuerza lateral 

uno de dichos flancos será puesto bajo tensión en la región del 

parche de contacto para evitar movimiento lateral a la banda 

de rodadura mientras que el otro flanco quedará dispuesto en 

un estado plegado en dicha región de modo que pueda actuar co- 

2 0 mo un tope entre una pestaña de una llanta de rueda sobre la

cual está montado el neumático y una superficie de carretera.

Es importante en el uso de un neumático así que los talones 

permanezcan en los asientos de talón cuando el neumático está 

desinflado y no puedan caer en un canal de la llanta de la rue- 

25 da. Por eso deberá usarse o bien una llanta sin canal, por
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ejemplo una llanta partida o una llanta en la que se haya cerr a­

do el canal por medio de compresión axial después de haber si­

do efectuado el montaje del neumático, o deberán preverse me­

dios de contención que evitan que cualquiera de los talones 

caiga en un canal, por ejemplo un separador de talones, unida­

des de separación o salientes en la llanta de la rueda.

Es preferible que la goma de por lo menos 

las regiones de la flexión más severa de los flancos del neumá­

tico cuando rueda desinflada tenga una elasticidad de por lo 

manos 85% medida a 509C. Más preferiblemente dicha elastici­

dad será superior a 87% e idealmente superior a 90% como se des­

cribe en nuestra Solcitud de Patente en el Reino Unido No. 

39.343/71. La dureza de la goma de alta elasticidad del flanco 

será preferiblemente del orden de 50 hasta 65S BS. Las regio­

nes de flexión severa mencionadas más arriba se extienden ra­

dialmente hacia fuera desde debajo del punto de máxima anchura 

del neumático hasta el hombro del neumático y pueden extender­

se sobre 1/2 a 3/4 o más de la longitud total del flanco. Es 

preferible sin embargo que la totalidad de la capa de revesti­

miento interior dentro de la carcasa y la goma del flanco que 

se extiende hacia fuera desde la tira solapada hasta el borde 

de la banda de rodadura tenga la elasticidad alta. Si se de­

sea, el compuesto de acabado sobre las cuerdas de la carcasa 

puede tener una elasticidad alta paro esto no es esencial debi­

do a la fina capa de goma afectada.
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Se apreciará que una dificultad con compues­

tos de goma de los tipost usados en neumáticos reforzados con 

tejido es que una alta elasticidad va siendo más difícil de 

obtener a medida que la dureza del compuesto es aumentada y 

también va siendo más difícil medir un valor real de la elasti­

cidad. En el presente invento es deseable que la goma de los 

flancos y talones sea tan elástica como sea prácticamente po­

sible teniendo en cuenta las otras propiedades deseadas de du­

reza, resistencia al envejecimiento, resistencia a las grietas, 

etc.

Un neumático de acuerdo con el inventonse- 

rá descrito a continuación únicamente a título de e'ampio, ha­

ciendo referencia al dibujo adjunto que es una sección trans­

versal de un neumático de medida 185/60-13 que tiene una car­

casa 1 de 2 capas de cuerdas de rayón que se extienden de alma 

de talón a alma de talón con un ángulo de inclinación de 829 

respecto al plano medio circunferencial del neumático. La 

parta de banda de rodadura 2 del neumático está reforzada por 

un conjunto de protector 3 compuesto por dos capas plegadas de 

cuerdas de rayón que tienen un ángulo de inclinación de 219 

respecto al plano medio circunferencial.

La goma de los flancos 4 del neumático 

(excepto el compuesto de acabado de las cuerdas) es un compues­

to de goma natural que tiene una dureza de 59-619 BS y una 

elasticidad de 90% medida por el Béndulo Dunlop. También se
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usa un compuesto de goma natural para el recubrimiento in­

terior 5 del neumático, teniendo este una dureza de 54-573 

SS y una elasticidad de 87% medida por el Péndulo Dunlop.

Cada región de talón contiene una ti­

ra solapada 6 como se muestra y cada alma de talón está pro­

vista de un vértice 7 que se extiende radialmente hacia fue­

ra de ella, consistiendo la tira solapada y el vértice en 

un compuesto de goma de dureza 803 BS y una plasticidad me­

dida sobre la máquina de Péndulo Dunlop de 66%. La formula­

ción de este compuesto se dá en la Tabla I siguiente:
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TABLA I

Goma Natural 86,00

S8R 1500 14,00

Azufre Insol 3,00

Sartt ocure MOR 1,50

D.P.G. 0,12

H.M.T. 0,24

Vulcatard A 0,45

Acido Esteárico 1,56

Aceite Mineral 1,50

Dutrex RT 1,90

Resina Rousselet 7550 4,80

Resina Escorex 3,84

Nonox ZA 2,25

Negro HAF 33,50

Negro N 339 4,80

Renacit Vil 0,04

Oxido de Cinc 10,20

196,30

Dureza

Elasticidad

80 -S3B BS

65-67% Péndulo Ounlop

El comportamiento de este neumático fuá 

comparado con el de un neumático similar conteniendo un com-
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pussto ¡normal da vértice da talón da duresa 909 BS y elasti­

cidad mBnor haciendo rodar los neumáticos en una condición 

desinflada con lubricación interna sobre una llanta da rueda 

plegada de 87,5 mm. La fórmula del compuesto standard es dá 

en la siguiente Tabla II.

TABLA II

Goma Natural 70,00

SBR 1500 30,00

Azufre Insol 3,20

Santocure MOR 2,00

D.P.G. 0,25

H.M.T. 0,50

Vuleatard A 0,40

Acido Esteárico 2,18

Aceite Mineral 1,60

Resina Rousselet 7550 10,00

Resina Escorex 8,00

Nonox ZA 2,00

Negra HAF 70,00

Henacit Vil 0,10

Oxido de Cinc 4,90

205,13

Dureza 90 - 939 BS

Elasticidad Baja, pero el compuesto es demasiado duro

para que el valor real pueda medirse con 

precisión.
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CONDICIONES PE LA PRUEBA

Velocidad: 65 Km en carretera saca

Distancia: 22,5 Km

Temperatura en la región dal talón de los neumáticos 

al final de los 22,5 Km:

Compuesto Normal Compuesto de Alta Elasticidad

14SSC 112BC
El neumático falló El neumático no falló

La presente solicitud que corresponde a la 

presentada en Gran Bretaña, el 16 de Noviembre de 1.972, bajón 
el No. 52.909/72, se acoge a los beneficios del Artículo 51 del 
vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invención propia y nueva, que 

se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente 

de Invención en España, por VEINTE años, son los que se recogen

— 9.
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en las reivindicaciones siguientes:
13.- Perfeccionamientos introducidos en neu­

máticos para ruedas de vehículo que comprenden una banda de 
rodadura armada por un conjunto de protector, partes de flan- 

5 co y talones, y reforzada por una carcasa compuesta por cuer­
das que se extienden en esencia radialmente al menos en dichas 
partes de flanco y están pasadas alrededor de almas inexten- 
sibles de los talones, estando cada talán provisto de un vér­
tice de goma que se extiende radialmente hacia fuera desde 

1 0 el alma del talán y una tira solapada junto a la superficie
del talán en contacto con la pestaRa de la llanta, consis­
tiendo al menos estos componentes en un compuesto de goma 
que tiene una dureza de por lo menos 703 BS y una elastici­
dad de por lo menos 60% medida a 50 a C de acuerdo con BS 903 

15 parte AB, método "C". (Péndulo Dunlop).
23.- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei- 

vindicacián 13, según los cuales el vértice y la tira sola­
pada de goma comprenden cada uno un compuesto de goma que 
tiene una elasticidad de por lo menos 65%.

20 . 3 §.- Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacián 13 o la reivindicacián 23, según los cuales 
el compuesto de goma del vértice y tira solapada tiene una 
dureza de por lo menos 80S BS.

4-3 . -  Perfeccionamientos de acuerdo con la 
25 reivindicacián 13 , 23 o 33, según los cuales el neumático

19-1-76 10 -
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tiene una banda de rodadura sustancialmente plana que es 
más ancha que la distancia entre las puntas de los talo­
nes cuando el neumático está inflado.

53.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación 4 -, segán los cuales la banda de rodadura 
es por lo menos 3 5% más ancha que la distancia entre las 
puntas de los talones.

63.- Perfeccionamientos de acuerdo con 
cualquiera de las reivindicaciones 13 a 53, segán los 
cuales el neumático tiene una relación de aspecto en el 
margen de 50-75%.

73.- Perfeccionamientos de acuerdo con 
cualquiera de las reivindicaciones 1 3 a 63, segán los 
cuales la goma de por lo menos las regiones de flexión 
severa de los flancos del neumático cuando rueda desin­
flado tiene una elasticidad de por lo menos 85%.

83.- Perfeccionamientos de acuerdo con 
la reivindicación 73, segán los cuales el conjunto de 
la capa de recubrimiento interior de goma dentro de la 
carcasa y de la goma del flanco que se extiende radial­
mente hacia fuera desde la tira solapada hasta el borde 
de la banda de rodadura tiene una elasticidad de por lo 
menos 85% medida a 503c.

9 3.- Perfeccionamientos de acuerdo con la 
reivindicación 83, segán los cuales la goma del rccubri-
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miento interior y de los flancos tiene una dureza de 
50-65S BS.

las reivindicaciones 73, 8a o 93, segdn los cuales la 
elasticidad de dicha goma es por lo menos 87%.

la reivindicación 10, segdn los cuales la elasticidad 
de dicha goma es por lo menos 90%.

12a.- Perfeccionamientos introducidos 
en neumáticos para ruedas de vehículo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria 
que antecede, representado en los dibujos que se acompa­
ñan y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce hojas escri­
tas a máquina por una sola cara.

10a.- Perfeccionamientos de acuerdo con

113.- Perfeccionamientos de acuerdo con

Madrid 23 EME. 1976
P.A

Alberto de Eizsburu

19-1-76
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