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PATENTE DE INVENCION
por 20 safios
a favor de Don Fernend, Michel ALLINQUANT y Don Jacques, Gabriel
ALLINQUANT

de nacionalidad francesa
residentes en 53, Avenue Le Notre, 92-SCEAUX, Francia y 12, Avenue

Arouet, 92~-SCEAUX, Frencia, respectivamente
por:

" ANORTIGUADOR OLEONEUMATICO DE CHOQUES", reivindicén-

dose la prioridad de la patente francesa Ne¢ 72 38457

del 30 de octubre 1972.

MEMORTA DESCRIPTIVA

E1l choque de dos cuerpos en movimiento re;ativo acarres
une pérdida de energla y provoca, en la mayoris de los casos, una
deformacidén de uno de los cuerpos, por lo menos. La presente in-
vencidn tiene por objeto un emortiguador de chogques oleoneundtico
capez de absorbed, por lo menos, una parte de esta energia y de
evitar o disminuir las deformaciones permenentes.

Segin le invencidn el amortiguasdor oleoneumdtico de
choques comprende un primer tubo cerrado en sus dos extremos que

contiene un poco de fldido hidrdulico y un poco de gas a presidnm,
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pudiendo deélizarse tolescopicamente dentro de un segundo tubo
determinando en éste una cémara de compresidn llene de fldido
hidrédulico existiendo asimismo wn paso estrangulado que parte
de la cémera de compresidén y que ve & perar al interior del pri
mer tubo por encima del nivel de aguel f£ldido hidrdulico.

Ie invencidén tiene también por objeto un perfecciona~
miento en el montaje de los parachoques de los vehiculos automd
viles. Estos parachoques estén destinados s deformarse en caso
de colisidn protegiendo de este forma la estructura fundamental,
por ejemplo, el chasis y la carroceris de los vehiculos. Parede,
sin embargo, deseable, el evitar que los mismos parachogues
sean daifindos o0 deformados de forms permanente por los pequefios
choques que se originan frecuentemente cuando un vehiculo, cir-
culando a velocidad reducida, colisiona contra un obstéculo o
contra el parachogues de otro vehiculo.

De mcuerdo con la presente invencidn, se realizs, a
este efecto, el montaje eldstico y amortigusdo de un parachoques
por medio de un dispositivo que comprende un resorte neumitico
amortiguado por un escape hidrdulico frenado con el fin de que
un pequefio choque provoque el desplazamiento del parachoques ¥y
que éste vuelva a ocupar su posicidn inicial bajo la accidn de
dicho dispositivo.

Tel como ha quedado especificado més arriba, el resor
te neumdtico amortiguedo esta constituido de preferencia por un
amortiguador oleoneumatico de chogues.

Cuando el amortiguador de choques oleoneumdtico segin
le invencién en cuestidn, se halla dispuesto horizontalmente,
que es, por ejemplo, el caso de la realizacidn del montaje de un
parachoques de vehivulo automdvil, el paso estrangulado que sgle

de la cdmare de compresidn debe ir a parer a la generatriz infe-
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rior del primer tubo, preferentemente a través de un tebique si-
tuado cerca del extremo de éste contenido en el interior del se~-
gundo tubo, En una forme de realizacidn este tabique esté ligera
mente separado de un fondo que obtura la extremidad adyacente
del primer tubo,'y el espacio comprendido entre el tabique y es~
te fondo comunica con la cémara de oompresién por uno ¢ varios
orificios calibrados de reducide. seccidn y con el interior del
primer tubo por unae abertura de reducida seccidn practicada en
la parte inferior de este tabique y por uno o varios orificios
que atraviesan el tabique y maeniobrados por une vélvula de reten
cidn que permite sélo la salida del liquido de dicho espacio
hacia el interior del primer tubo.

Te deseripcidn que seguird con referencia al croquis
anexo, facilitada a titulo de ejemplo no limitativo, hard compren
der bien como puede realizarse el objeto de la invencidn.

La figurs unica represents un corte longitudinal del
emortiguador oleoneumético de la invencién en cuestidn equipado
para el montaje de un parachoques de vehiculo autombvil.

Para montar un parachoques en un vehiculo automdvil, se
pueden emplear, por e¢jemplo, dos amortiguadores de choques simila—
res al representado.

El primer tubo (1) puede deslizarse telescopicamente
dentro del segundo tubo (2), el cual es}d escariado en (2a), en
une mited aproximademente de su longitud, al didmetro exterior
del tubo (1) para guiar el desplazamiento telescdpico, y cuya por
cién restante queds contra-escariado en (2b) con un didmetro un
poco meyor. Bl extremo exterior de esta porcidn contra-escariada
quede cerrada por un tapén (3) provisto en su parte exterior de
un vastago fileteado (3g) destinado a ser sujetedo al chasis de

un vehiculo automévil, no representado. Este tapén (3) estd dova-
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do de una junta de estanqueidad (4) y queda mantenido en el tubo
(2) por un junco (5) insertado en dos asientos complementarios
practicados, respectivemente, en el tapdn y en la pared del tubo.
Iz junta (4) aisla, de esta menera, el interior del tubo (2) de
la atmdsfera.

El exbtremo exterior del tubo (1) queda cerrado por un
tapén (6) dotedo exteriormente de un drgano de fijacidn (6g) des-
tinado a recibir un elemento suplementario de fijacidn de un para
chogues (no representado), La estanqueidad del cierre gqueda asegu
rade por ume junta térica (7) alojada en una renura (6b) del ta-
pén (6). Esta junta (7) aisle completaemente ol interior del tubo
(1) de la atmdsfera exterior. Un pernc de bloqueo (8) mentiene en
su sitio al tapén (6). El extremo interior del tubo (1) queda ce-
rrado por un tepén (9), el cual ha sido introducido a presidn por
medio de una herramienta no representeda atornilladas en un orifi-
cio ciego taledrado (9a) y sacedo despuds. Como variante, el ta-
pén (9) podria fijarse al tubo (1) por medio de una soldaduras
hermética no representada.

En el interior del tubo (1) y en la proximidad inmediae
ta del tapén (9) estd sujeto por cualguier medio conveniente (por
ejemplo, por una soldadure no representada) un disco metdlico (10)
que forma un tabique que delimite en el interior de este tubo, un
espacio (11) entre el propio tabique y el tepén (9). Este disco
(10) queda atravesado en su periferia por una muesca (12) y en su
centro por un orificio (13) atravesado por un remache (13a) que
sujeta, en la superficie del disco opuesta al tapén (9), una vél-
vula de hoja metdlica (14) que obtura un gran orificio (15) tela-
drado en el disco (10). Conviene sefialar que le muesca (12) estd
practicada en la parte inferior del disco (10), es decir, contre

la generatriz inferior del tubo (1), y que éste no podrd girar
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después de suw montaje ya que la varilla (8) impide su giro con
referencia al tapén (6) sujeto al parachoques, no representado.
La muesca (12) se situa siempre, por lo taento, em la rarte baja
del amortigusdor. La pared del tubo (1) queda atravedada, fren-
te el tapdn (9), por un orificio celibrado (16) de muy reducido
difmetro, el cusl desemboce en el espacio (11).

En la superficie externa del tubo (1), sensiblemente
enfrente del tabique (10), se ba practicado wna remura (17) en
la que queda alojado un segmento (l%g) que puede deslizarse
dentro del contra-escariado (2b) quedando limitedas, sin embargo,
le carrera del tubo (1) hasecis el exterior del tubo (2) &l cho-
cer contra el spoyo (2¢) situasdo entre este contra-escariado y
el escariado (2a). Puede observarse en el dibujo que el tubo
(1) determina en el tubo (2) unz cdwara de compresidn (18), la
cual cormunica con el espacio (1l) por el orificio calibrado
(16). En el tapdn (3) queda alojado un blogue de materia elastd
mera (3b) contra el cual el tapén (9) podré chocar en el caso
en que el amortiguesdor telescépico esté completamente contraido.

En la proximided de les dos extremidades del escaria-
do (2a) se han practicado, respectivamente, dos ranurss (19),
(20) en las que quedan alojades, dos juntas de estanqueidad
(19a), (20a). En el extremo exterior de este escariedo (2a), el
tubo (2) estd provisto de wm hueco anular (21) en el gue se alo-
ja una junta con labio (212) mantenida por engaste en (21b) ¥y
que sirve para limpiar le superficie exterior del tubo (1).

En la porcidn de superficie externa del tubo (1) que
queda siempre situada entre las juntas (19a2) y (20a) durante el
desplezamiento telesedpico del tubo (1), se practicd una ranura
circulap (22) gque comunica con el interior del tubo (1) por un

pequefio orificio (22a) que atraviess la pared del mismo.
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La cdmare de compresion (18) estd rellenada de un fldi~
do hidrdulico no congelable que llenz asimismo el espacio (11) y
del que una parte circula por la muesca (12) dentro de la cémara
interior (23) de menera que forme en ésta una masa de liquido
(24) cuye superficie libre (24a) se encuentra por encime del ni-
vel de le muesca (12) cuando el emortignador se halla en la posi-
cidn de exiensidn complete representada en el plano., En la super-
ficie libre (24a) de este ligquido se ha dispuesto un producto su-
blimable (25) como, por ejémplo, nieve cerbdnica, de forma que la
porcidn de la cdmara (23) situada por encims de estz superficie
libre se hallas rellenada de gas a presidém el cual actua sobre el
flujo hidrdulico. La presidn de este gas es, preferentemente, su~
perior o igual a 10 bars en la posicidn representzda del amorti-
guador.

ElL funcionamiento del amortigusdor es el siguiente: Ia
presidn de gas que se ejerce sobre el fldido hidrédulico mentiene
al emortiguador en la posicidn de extensidén completa representada,
en la que el segmento (17g) se halla apretado a tope contra el es
palddn (2¢). Al producirse un chogue contra el parachoques monta-
do en el drgeno de fijacidn (6g) del tapdn (6), halldndose fijado
al vehiculo el tapdn (3) del tubo (2) por su varilla fileteada
(32), el tubo (1) se desplaza telescopicamente dentro del tubo (2)
produciendo una salida de fliido hidrédulico de la cémara de com—
presién (18) hecia le cémera (23) asi como una sobrepresidén del
gas encerrado en este cdmara. Le salida del fldido hidrdulico se
resliza desde la cdmare (18) hacia el espacio (11) por el orificio
calibrado (16), el cual provoca un frenado de lg sslida, es decir
la cefda de presidn neceseria pare que se disipe la energle de la
percusidn, y desde el espacio (11) hacia la cémars (23) por medio

de la muesca (12) y sobre todo por el orificio (15), abriéndose



D

10.

15.

20.

25,

30.

la valvula (14) bajo el efecto de la sobrepresidén producido en

el espacio (11) donde el fldido hidrdulico procedente de la céma-
ra (18) se vierte por el orificio (16) con elevada velocidad y
alta presidn, para eviter que dichs sobrepresidn alcance un vslor
peligroso. Se comprende que es la mass de fliido hidrdulico que
penetra de esta menera en la cdmara (23) la que comprime el gas
contenido en la misma de modo que este gas hace el papel de re-
sorte neumdtico.

Despuée de la absorcidn del choque y de que el vehiculo
bays sido liberado del obstéculo que lo habia provocado, la pre-
sidn muy eleveds del gas en la cdmara (23) actua, en efecto, so-
bre la superficie (24g) del fldido hidrdulico y oblige a este a
selir por la muesca (12) hacia el espacio (11) y de alll a través
del orificio (16) hacia la cémaras de compresidén (18), provocando
de egta maners el movimiento telescépico del tubo (1) hecia el ex
terior del tubo (2) hasta que el segmento (17g) chocs nuevamente
contrs el espalddn (2g¢). Este movimiento es muy lento ya que la
salide del fliido hidrdulico queda frenzde por la muesca (12) y
por el orifiecdo (16) pero mo resulta de ello inconveniente alguno
ye que no hay, por lo gemebal, uns repeticidn inmedieta de colisidn
entre vehiculos automéviles.

Conviene sefialar que las juntas (4) y (7) son juntas es
tédticas que pueden ser concebidas fdcilmente pere ser herméticas
e altas presiones. En lo que se refiere a las juntas (19g2) y
(202), que son juntas deslizantes, pueden por su parte realizar
conjuntemente una estangueidad satisfactoria a la elevada presidn
que Be establece en la cémara (18) durante el funcionamiento del
amortiguador.

En efecto, la parte del intersticio entre el esceriado

de guls (22) y el tubo (1) comprendide entre estas dos juntas
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(192) y (20g) comunica con el fléido hidrdulico (24) a través del
orificio (22a), de manere que durente el funcionemiento del amor-
tiguador bejo la accidn del choque, se establezca entre las dos
juntas una presién mediam, inferior a la alta presién de la cémare
(18). Le junta (19a) trabeja de esta menere entre wma alta presidn
y una presidn medie y la junta (20g) entre esta presidén media y
la presidn atmosférica.

Conviene sefialar también que un choque produce una
fuerte compresidn del fldido hidrdulico en la cémara (18), pero
la alta presidn producida asi en dicha cémara no se transmite al
espacio (11) ni a la cdmara (23), ya que el orificio calibrado
(16) crea una calda de presién muy importante que disipe la ener-
gla del choque.

Para evitar el deterioro del aparato poxr chogues vio-
lentos, se puede prever, en el tapén (8), una vdlvula de seguridad
(no representada) dominada por un resoxrte, que se ebre cuando la
presién dn la cémars (18) excede de un valor determinado dejando
pasar asi el fldido hidrdulico hacia el especio (11). Gracias a
esta disposicidn, el fliido comprimido en la cdmare (18) por un
choque violento serd evacuvado repidsmente por la vdlvula de segu-
ridad y por el grem orificio (15) en la cémare (23), sorteando
asi el orificio calibrado (16) asi como la muesca (12).

Ni que decir tiene que el modo de realizacidn descrito
es solo un ejemplo que podrd modificarse, en particular, mediante
equivalentes téenicos, sin salirse por ello del dmbito de la in-
vencién. En perticular, la cémara (18) podria comunicer con el
espacio (11) a través de varios orificios calibredos o pulverize-
dores tales como el (16). El orificio (15) podrie asimismo susti-
tuirse por varios orificios. Tampoco se saldris del ambito de la

invencidn si se dotars a la cémara (23) de gas a presidn por wn
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medio diferente al descrito, por ejemplo, por medio de un rdcor
de vélvula.

Para reducir el espacio de ocupacidén longitudinal del
emortiguedor, se podria suprimir el o los orificios calibrados o
pulverizadores (16), reemplazéndolos por una o varias emplias
sberturas que podrisn practicarse, por ejemplo, en el tapdn (9),
estendo asimismo el o los orificios (15) y su vdlvula de reten~
0idn (14) suprimidos, de menera que el frenado y la disipacidn de
energle quedar{an aseguradas por la muesce (12).

Se comprende que el amortiguador de choques, segin la
invencibn, puede recibir también asplicaciones diferentes a la des
crita anteriormente. En especial, puede ser montado verticalmente
con le cémara (23) arriba y le cémere (18) abajo, pudiendo supri-
mirse entonces el tabique (10).

Serén independientes del objeto de la invencidn los ma~
teriales, formas y dimensiones de los elementos que integran el
amortiguedor descrito, siempre que las variaciones que se intro-
duzcan no afecten a su esencialidead.

N 0T A
REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto de la presente Patente de In-
vencidni

lg,.=-Amortiguador oleoneumdtico de chogues, que se carac-
teriza esencialmente por el hecho de comprender un primer tubo ce-
rrado por sus dos exiremidsdes y que contiene um poco de £1dido
hidrdulico y un poco de gas a presidn, cuyo tubo puede deslizarse
telescopicamente dentro de un segundo tubo determinando en éste,
une cdmere de compresidn llens de flGido hidrdulico, y figurando
un pago estrangulado gue parte de la cémara de compresidn y que

degsemboca en el interior del primer tubo por debajo del nivel de
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dicho Ffluido hidréulico.

28 ,~-Amortiguador oleoneumdtico de ohoqﬁ;s, gsegin la rei-
vindicacién 1, destinado & montarse horizontalmente, especialmente
para fijar un parachoques a un vehiculo automdévil, que se caractesi
ze por el hecho de que el paso estrangulado desemboca cerca de la
generatriz inferior del primer tubo.

38 ~Amortiguador oleoneumatico de choques, segin la rei-
vindicacidn 1 § 2, que se caracteriza por el hecho de que el paso
estrangulado comprende una abertura que apraviesa un tabique situg
do cerca de la extremided inmediata del primer tubo contenida en
el interior del segundo tubo.

48 ,~Amortiguador oleoneumitico de choques, segin la rei-
vindicacidn 3, que se caracteriza por el hecho de que dicho tabi-
que queda ligeramente separado de un fondo que obtura el extremo
adyacente del primer tubo, guedando, el espacio comprendido entre
tal tabique y el aludido fondo en commnicacidn con la cdmara de
compresidn por uno o varios orificios, y estahdo asimismo dicho
tabique atravesado por uno o varios orificios maniobrados por una
véalvule de retencidn que vermite solamente al flGido hidrdulico
circular desde dicho espacio hacia el interior del primer tubo.

58 ,~Amortiguador oleoneumdtico de chogues, sefim la rei-
vindicacién 4, que se caracteriza por el hecho de que el o los ori
ficios son orificios calibrados de muy reducida seccidn que atra~
viesan la pared del primer tubo.

68 ,~Amortiguador oleoneumdtico de choques, seglin cusl~
quiera de las reivindicaciones 1 a 5, que se caracieriza por el
hecho de gque el segundo tubo comprende una seccidén de guia escarig
da al didmetro exterior del primer tubo, conectada por un espalddn
con una seccidn escariada a un didmetro més grande, en la que se

situa la cémara de compresidn, en tanto que el primer tubo estd
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dotado de un drgeno prominente tal como un segmento, que se des-
liza dentro de diche Wltima seccidn del segundo tubo y limita el
alarganiento del amortiguador al llegar a chocar contra el mencip
nado espalddn.

78 ,-Amortiguador oleoneumdtico de choques, segin cual-
quiera de las reivindicaciones 1 a 6, que se caracteriza por el
hecho de que el deslizamiento telescdpico del primer tubo estd
guiado por una seccidn del segundo tubo comprendida entre dos
juntas de estanqueidad anulares, en tanto que el intersticio com~
prendido entre esta seccidn del segundo tubo y el primer tubo
comunica con el volumen de éste que contiene fldido hidréulico
a través de un paso que desemboca en una regién de la superficie
externa del primer tubo, que permanece entre las dos juntas en
toda la extensidn del deslizamiento telescdpico.

88 ,~ANORTIGUADOR OLEONEUMATICO DE CHOQUES.

Sean cuales fueren las circunstencias que concurran
con la esencialidad propla de la misma.

Consta la presente lemoria descriptive de once paginas
foliadas y mecanografisdas por una sola cara y va acompefieda de

ung hoja de dibujos aclarativos.
Barcelona, 29 de octubre 1973

P. A,
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