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Este invento se refiere a motores de pistén
de combustidn interna con encendido por chispa del %1
po que tiene por lo menos cuatro eilindros en linea,
teniendo cada cilindro una c¢édmara de combustién prin-
cipal y una cédmare de combustidén auxiliar interconec-
tadas por un paso de llama, pasos de egcape que van
uno desde cada una de dichas cédmaras de combustidn,
medios de paso de admisién principal para suministrar
ung mezcla comparativemente pobre a2 cada una de dichas
cédmaras de combustién principales, y medios de paso de
admisién auxiliar para suministrar une mezcla compara-
tivamente rica a cada una de dichas cémarass de combus—
tién auxiliares, En el funcionamiento de un motor asi
una mezcla rica librads a cada cédmara de combustiédn
auxiliar es inflamada por chispa para hacer que una lla
ma pase a través del paso de llama o de la denominada
tobera de soplete para inflamer la mezcla pobre en la
cémara de combustién principal. Dado que cada cdmara
guxiliar tiene una vdlvuls de admisién y cada cémara
principal tiene una védlvula de admisién y una vdlvula
de escape, los motores de este tipo se conocen como mo
tores de tres vdlvulas.

Es muy deseable que la disftribucién de la
mezcla rica & cada una de las cémeras de combustién

auxiliares de tal motor sea sustancialmente equivalen-
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te, y que la mezcla rica sea cslentada sustencialmen-—
te a la misms temperatura cuando se suministre a cada
una de las cdmaras auxiliasres. El calentamiento de la
mezcla rica es deseable para asegurar la vaporizaciédn
del combustible y pera evitar que lleguen gotas a las
cémaras auxiliares o se formen en ellas. Sin embargo,
en el caso de los motores de varios cilindros %en li-
nea" es diffcil obtener igusl distribucidén de la can-
tidad de mezcla rica asi como obtener isual calenta-—
nmiento de la misma, particulermente cuando sélo hay wn
carburador pare suministrar mezcla rice a todos los ¢l
lindros,

De scuerdo con este invento se provee un mo-
tor del tipo descerito mds arriba, en el cual dicho me-
dio de paso de admisidn auxiliar incluye un paso primg
rio que se extiende transversalmente a la linea de ci-
lindroe y conectado simélricamente a dos pasos longi-
tudinales de longitud sustencialmente igual que se ex~
tienden a lo largo de la linea de cilindros, estando
cada uno de dichos pasos conectado por lo menos a dos
pasos ramificados de longitud sustancialmente igual,
estando dichos pasos ramificsdos con:clados cads uno
a cada una de dichae cdmzras Ge combustidn asuxiliares,
vy teniendo cada paso longitudinal citado una pared co~

min con al menos dos pasos de escape adyacentes por Lo
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cual, en funcionamiento, la mezcla rica entregada a
través de dicho medio de paso de admisidén es calen-
tada por los gases de escape descargados desde las
cdmaras de combustidn principales.

Con tal disposicién la mezcla rica entre-
gada a cade una de las cdmaras de combustidén auxilia
res es calentada sustancielmente en la misma medida
por los gases de escape descargados desde las cémaras
de combustién principales.

Preferiblemente dicha pared comin estard
equipada con aletas que se proyectan hacia el inte-
rior de dichos pasos de escape.

Ahora se describird una representacién del
invento a titulo de ejemplo y con referencia a log di-
bujos adjuntos, en los cuales:

La Figura 1 es un alzado en seccidn de las
partes apropiadas de un motor de acuerdo con el inven-
eH

La Figura 2 es una vista en seccidén tomada por
los ejes de los pasos que forman el sistema de admisidén
de mezcla rica; ¥y

La Pigura 3 es un alzado en seccidn tomado
sustancialmente por la linea 3~-3 de la IMgura 2.

Refiriéndose a los dibujos, el motor de cua-—

tro cilindros en linea tiene una culata generalmente dg

-4 -



10

15

20

25

28-12-73

420317

signada con 1 provista de cdmaras de combustidén prin
clpales 2, teniendo cada cédmara una pared formada por
uno de los pistones, no mostrado. Cada cémara de com-
bustién principal 2 tiene una cdmara de combustidn
auxiliar 3 conectada a ella por un paso de llams o de
la denominada tobera de soplete.4. Cada cémara prin-
cipal 2 recibe una mezcla pobre de su paso de adumisibn
5 controlada por una vdlvulae de admisién 6 accionada
por leva. Similarmente cada cdmara principal 2 tiene
un paso de escape 7 controlado por una védlvula 8 accio

nada por leva.
Un sistema de paso de admisién auxillar gene

ralmente designado con 9 estéd previsto para librar una
mezcla rice aire~combustible a través de las vdlvulas
10 de admisién auxiliares accionadas por leva a cada
una de las cémaras auxiliares 3. Un carburador princi=-

pal 1l suminiesire mezcla pobre aire-combustible a los

pagos 5 de alimentacidén prinecipal, y similarmente un
carburador auxiliar 12 suministra mezcla rica al siste-
ma 9 de paso de alimentacldn auxiliar. Hay previstas
bujias 13 para cada una de las cdmaras auxiliares 3. El
glstema 9 de admisién incluye un paso primario transver
sal 16 conectado simétricemente a dos pasos longitudina
les 17 de igual longitud. Existe un ensanchamiento 14

en la unién del paso transversal 16 y los pasos longi-
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tudinales 17. Los pasos ramificados 18 de igual lon-
gitud conectan los extremos de aguas abajo de los pa-
gos 17 con las entradas 19 para cada wna de las cdma-
ras auxiliares 3. El camino desde el carburador 12 de
mezcle rica es sustancialmente de la misma longitud
para cada una de las cdmaras auxiliares.3.

Hay previsto un medlo para calentar lo mez—
c¢la rica a medida que pasa a través de los pasos lon-
gitvdinales 17 y, como se muesira en los dibujﬁs, este
medio incluye una pared comin 21 entre cada paso lon-
gitudinal 17 y un par de ensanchamientos 7’ en el par
adyacente de pasos de escape 7. Bsta pared comin 21
estd equipada con aletas 22 que sobresalen al interior
de los ensanchamientos 7’ . De esta descripcién se com
prenderd que el calor de los gases de escape que pasan
a través de los pasos de escape T y de los ensanchamien
tos 7’ se transmite a través de las paredes comunes 21
calentando la mezcla rica en los pasos longitudinales
117.

La mezcla pobre suministrada por el carbura-
dor prinecipal 1l a los pasos 5 de admisién principal no
es positivamente calentada, en comparacién con el siste
ma 9 de admisidén auxilier, y por lo tanto el rendimien-
to de carga a las cédmaras de combustién principales 2

no es rebajado.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de este solicitud de Pa-
tente de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los
gue se recogen en las reivindicaciones siguientes:

le .~ Perfeccionamientos introducidos en moto-
res de pistdén de combustidén interna con encendido por
chigpa del tipo gue tiene por lo menos cuatro cilindros
en linea, teniendo cada cilindro una chwara de combus-
tién‘principal y una cémara de combustién auxiliar in-
terconectadas por un paso de llama, pascs de escape gue
van uno desde cada una de dichas cdmaras de combustidn,
medios de paso de admisidn principal para suministrar
uha mezela comparativamente pobre a cada una de dichas
cémaras de combustidén principales, y medios de paso de
admisidn auxiliar para supinistrar una mezcla compara-
tivamente rica a cada una de dichas cfmaras de combug~
tién auxiliares, en donde dichos medios de paso de ad-
migibn auxiliar incluyen un paso primario que se extien
de transversalmente a la linea de cilindros y conectado
simétricamente a dos pasos longitudinales de sustancial
ﬁente igual longitud que se extienden a lo largo de la
1l{nea de cilindros, estando cada uno de dichos pasos
longitudinales conectado al menos a dos pasos ramifica-

i

-7 -

/



10

15

20

25

28-11~73

420317

dos de longitud sqstancialmente igual, estando dichos
pasos ramificados conectados uno a cada una de dichas
cdmaras de combustidn auxiliares, y teniendo cada pa-
so longitudinal citado una pared comiin con 2l menos
dos pasos de escape adyacentes con lo cual, en funcig
namiento, la wezela rica suministrada a través de di-
chos medios de paso de admisidén es calentada por los
gases de escape descargados desde las cémaras de com-
bustidn principales.

28 .- Perfeccionamientos segln la reivindica-
cién 12, segln los cuales el motor tiene cuatro ciling
dros en linea y dos pasos ramificados conectados a cada
uno de dichos pasos longitudinales, teniendo cada uno .
de dichos pasos longitudinales una pared com(n con dos
pasos de escape adyacentes.

38,.- Perfeccionaﬁientos seglin la reivindica-
cibn 12 o 28, segln los cuales dicha pared comin esta
equipada con aletas que sobresalen al interior de di-
chos pasos de escape,

42.- Perfeccifnamientos introducidos en moto
res de pistbén de cowbustidn interna con encendido por
chispa.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos gue se acompailan

y para los fines que se han especificado.
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Esta Memoria consta de nueve hojas escritas

a miquina por una sola cara,
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