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PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES DE COMBUSTION INTERNA, )

S licitantes D. JOSE LUIS TORRLS CUADRA, de nacionalidad espafiola,

residente en Juan Hurtado de Mendoza n¢ 5, MADRID=16.

La presente Invencién se refiere & perfeccionamientos en
notores de combustién interna, destinados a evitar o al mencs reducir
al minimo la contaminacién atsmosférica producidad: por la cabustibn

en estos tipos de motores.

Los gases expulsados por el motor procedente de la com-



lo.

20.

25.

{ca, para lo cual se dota al motor de un dispositivo que prequenz parte

.- 420256

bustién de la gasolina, gasoil, aceite pesado o tipo delcombuatxble de

que se trate estén constituidos poi una mezcla de grses entre los cuales
se pueden citarse el anhfdrico carlénico, monéxido de carbono, Sxidos
de nitrégeno y otros.

De estos gase, el més noéivo para la salud es el mégéxido
de carbono causante, junto con los gaséa sulfurosos desprendidos por
las chimeneas de las fébriéas, de las neblinas que se observan rodean-
do & las ciudades y que tantos transtornos producen éntre sus habi;an-
tes.

Los gases antes citados son producidos por los canajes de
la gaslllna. por el diseﬂo estructural del motor y por 1o cnrburacién
i;completa de estos motores. Los gases procaedentes de la combuatiBn
pueden aalir a la atambsfera con una porcentaje muy olevado de elemen—
tos sin quemar que producen la contaminacién gtemésférica.

£l objeto de lm presente inveneidn es conseguir un motor

de explosién que evite o reduzca al minimo la contaminacién atsmosféri

de la mezcla aire-combustible antes de que esta entre en los cilindros)
en el intérior de los cusles termine de quemarse Junto con la mezcla
aire-combustible procedente del carburador o sistema de alimentacién.

De acuerdo con la imencién, se dota al motor de una .cdmara

ique corresponde a cada cilindrada y aire en exceso, alimentado por un ,

| cémera de combustidn del cilindro a la vez que el resto de la mezcla

de combustidn, en la cual se inyecta = presidn parte del combustible

compresor mont&ndose a la salida do ditha cémara una turbinn de giro
libre que provoca una salida turbulenta de los gases de combustién y

aire en exceso a elevada temperatura, los cuales son dirigidos a la

pero separados de la misma, i
1

La cAmara de precombustién va montada dentro de una carca=-

sa de mayor seccién, refrigerada, que determina con la pared de dicha
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cémara un pasaje anular del cuél circula el aire alimenéadé por un comi
presor, disponiéndo la pared de‘la cAmara de precombustién de abertura
para la entrada de parte del aife que circula alrededor de ella, Tam-
bién dis%one 1a cémarh de un orificio en el que se monta una bujia de
incandedcencia.

Parte del aire alimentado por el compresor pénetra en la ch~-
mara dé precombustién mientras que el resto circula alrededor de ella,
junténdose con los gases de combustisn a lo largo y a la salida de di-
che cémafa.

La carcasa se prolonga m&s alld de la entrada 5 salida de la
cdmare de comprensifn en una porcién en la que se monta, & continua-
cidén de la salid& de la cémara, una turbina de giro lib?a, mientras que
por delante de la ;efctida cém;ra va diépuesta una ojiva aerodinémica
de entrada que detemina con la carcasa un paso Anular fijo, difusor,

cuya ojiva presenta un taladro o conducto axial que sonstituye el con-|

ducto de entrada del combustible hasta el inyector de la cémars de pre
combustibn, |

le carcasa va conectada a au:entradn a un sistema de compre=
sién de aire con una toma de movimianto & través de una polea para su i
conexién por medio de la correspondiente correa trapecial al cipgfleiial l

y dotado a la entrada de aire del corréspondiente filtro. También dis-

pone de una bomba de inyeccién de alta presién, que puede ir incluida

en-el mismo carter del compresor, disponiéndose a la entradm de la bom-

ba un filtro de carbén de madera y un eliminador de vapores de combuat#

ble. ' ‘

i

A ia salida de la carcesa de la cémara de precombustién se ;

dispone un colector que es el encargado de conducirimsta los cilindros:
i

del motor los gases procedentes de la cémara de precombustidén as{ comoi

del carburador. Este colector dispone de un tabique longitudinal median

te el cual se consigue que los gases procedentes de la chmara de pre=-
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combustién y la mezcla que procede &l chrhurador circulen separndas.

Toda la constitucién descrita, as{ como las ventajas y fun
cionamientos se comprenderin mfs facilmente con la siguiente descrip-
cién heche con referencia a los dibujos adjuntos en los cuales se muesy
tra de forma esquemitica una posible forma de realizacidén dade a titu-
lP de ejémplo no limiﬁativo, siendo:

La figura 1 un alzado frontal esqueﬁético de un motor donst
truido de acuerdo con la invencién.

La figura 2 una seccién longitudinal de la cémara de pre-
combustidn,
| " la figura 3 una vista esquemitica en detalle del sistema
de compresibn.

Como puede verse en la fipgura 1, el motor 1 va dotado de
un sistema de precombuut;én 2 que, como mejor puede apreciarse en la
figura 2, esté constituido por una cémara 3 alojado en el interior de |
luna carcesa 4 dotrda de medias de refrigeracién 5, por ejemplo¢'§ bﬁse

de agua con la correspon&iente entrada y salida 6 y 7.

La cémara 3 va dotada de un inyector 8 de combustible y de.
una bujfa de incandescencia 9 y presenta en su base y pared orificios
10 para la entrada de aire. La fijacidén de la cymara 3 sobre la carca-
sa 4 ge realiza mediante el soporte 1l,

La carcasa % se prolonga més alll de la entrada y salida

de. 18 chmars 3. Bn la porcién que sobrepasa la salida de dicha cémara
se monta un disco de turbinas planas 12 de libre movimiento sobre su

eje soportado mediante brazos con forma aerodinfimica 13, Por su parte,

en la porcién de la carcasa situada antes de'la clmara se monta una

ojive aerodinémica 14 de paso fijo, formando con la superficie interna

de dicha carcassun difusor. Este ojiva presenta un taladro axial a tra

véc del que pasa wl conducto 15 del combustible que a su vez va conec-

tado al f;yector 8 por la pieza intermedia 16.
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La ojiva 1k va sujetary_centr&da‘por las piezas 17 las
cuales presentan forma aerodindmica para evitar perturbaciﬁneé en la
corriente de entr?da de aire.

En caso de motores refrigerados por aire, el aistoma de
refrigeracién toma el aire del misro compresor de alimentacidn, para

lo cual se sobrealimentari el mismo.

La entrada de la carcasal dispone de un soporte de 18 do-

1lega el aire procedente del sistema compresbfwB, figura 1. Por su par-
te posterior la cgprcasa dispone también de esphrragos 21 para su cone=
xi8n al colector de admisién 22, figura l.

L1 sistema de compresién 3, fipura,l, consta , como pue-
de sgreciarse en la figura 3, de un compresor 23, por ejefplo con una
presién de inyeccién deraire de 0,5 Kiloa/cma, el cual en su parfe an-
terior tiene una toma de fuerza 24 entre la cual y la salida_del cigue~
fial se dispone la correa 25. lLa toma de fuerza 28 dispone en su intes
rior de un embrage electrom&gngtico para conectar y deaegnectar a volun

tad el gistema.

la parte posterior del compresor 2% ir& instalada una to-

tado de espérragos 19 para su conexibn al conducto 20 a través del cual

bomba puede ser del tipo de engranaje.

eliminador de vapores 28 para el combustible y a la salida de 1la bomba
hn filtro de carbén de madera 29. |

Todo este sistema compresor iré construido formando una
inidad compacta permitiendo su aplicacién de distintos motores de ci-

p,indrnda similar.

Bn la entrada de aire del compresor va dispuesto un f£il=-

tro de aire 30.

Como se aprecia en la figura 1, a la salida del compresor

pa de fuarza 26 para la bomba de alta presién del combustible 27. Lsta

A la entrada de la bomba del combustible se instalaré un!
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se conecta el conducto 20 a través del cual circula el aire a presibn

hastn el turboquemedor 2 y hasta lz parte superior del carburador 21.
Este conducto puede ir construido en cauyo coﬁ un blindaje exterior pa-
ra evitar los calentamientos excesivosg.

El colector de admisién 22, figura 1, consta de dos entra-
das y dispone interiormente de un tapique longitudinal 32 formando dos
conductos 1ndependientea a través de uno de los cuales circulan los ga-
ses procedentes del turboquemador 2 mantras que por el otro circula
1a mezcla aire-combustible procedente del ‘carburhdor 3l. En el inte-

rior de los dos conductos que define el tabique 32 puede instalarse

Ademés puede disponerse tabiques antiretorno de la llama en caso de fa-

1lo de alguna vélvula,

El motor puede ir dotado ademés de un dispositivo de control
de gnses a la salida del motor, dispueato en el sistema de escape ¥ ;
constituido por un tubo que lleva incorporado en su interior una reji-;
11a paré 1a eliminacidn de las phrt{culas sélidas que se puede produ- :
cir, cosa poco improbable pero que, a la larga, durante-d proceso de i
funcionamiento podr{an formar uns- capa de carbonilla capaz de oriéinar@

, ]
cierta contaminacién. Ademfis en la salida directa hasta el exterior llj

va este tubo instalado mn catalizador para la reducidén del anhfdrido

carbdnico, con lo cual el motor solo expulsa la atsmésfera vapor de ;

gua y oxigeno. {
En los motores donde se instale el sistema de la 1nvenc16n.;

1 paso de "aire del cerburador se reducird a 1/2 del normalmente ut;-!

1i?ado y el del combustible a 3/k del normal, &a que el otro 1/4 del |

romhustible y la mitad del aire pasan a través del turboquemador 2

En caso de motores Diesel se utilizari la misma reducidn del

paso del aire y el combustible de la bomba de inyeccién se reduciré por

hmedio de un extrangulador a las medidas establecidas, sacéndose una de<
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rivacién de la misma bomba de inyeccién a la.bomba de alta presién del

gistema.
Una vez que el motor constrgido de aucerdo con la invencidn, s¢
encuentra en marcha, actua el compresor enviando aire a presién a la
chara de precombustién 3' a tmavés del difusor 14 y alearburador. En
el turboquemador la bﬁjia 9 estéré ya activada y eatérl.entrnndo com-
bustible a través del conducto 15 hasta el i;yectors'Al entrar en con-
tacto con el aire que pasa inyectado & través del carter y el difusor
se inflama el combuastible. Los gases en el nficleo de la llama tienen
une temperatura de 1.800°, a la salida de la cfiara de combuatién 3! au
temperaturaln descendido a 750° debido a su mezcla con el aire secunda<
rio que circula entre la pared del carter y la chmara de combustién.
Aproximadamente a la salida de la cémara de combustién el ré-

ginen de 1a vena de combustién al entrar en contacto con la turbina li«

tire paa& a ger un r&gimen en torbellino, a causa de ld oual ae produce

b través de las parodoa dal colector de admisi6n y la eeaién de - tempc-

Bobrealimentado, contrarrestando as{ la posible pérdida de potencia

Cado y 1aa pnrticulas de aire socundario, fornindoae una mozcla de airﬁ

_sobrecalentado. y a presidn,. aproximadamente de una presién de uuna, u

jotra atamGafera sobre la presién ambiente.

A la entrada de loa ooloctoreu de admiaién Aa temperaturn ha
dosoendido ya a 600 C, que viene a ser la temperntura modia quo consers

va hesta los cilindros con una ligera pérdida a causa de la irradiacién

ratura a la megcla airecombustible procedante del carburado:.' ) |
Los ganses combustionados portan.al_aire‘aécuhdurio con un 40%
de aire min quemar, pars que.se unan los cilindros & la mezcla proceden
fte:del carburador y al soltar la chiapa dentro de ioa.cilindrosrproduz-
oa la explosidén de uga formafto:ai,‘ :

Debido a que los gases van parcialmente quemados, el motor va
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motor en marcha, no eumenta el consumo de combustible, permaneciendo

estable nef como la potencia del vehfculo.
Dehido al aumento de temperatura qué se ha producido antes de
entrar en el motor, el trabajo de este disminuye y al estar la cavidad
de los cilindros totalmente llena en su.justa medida, la explosién se
produce de una forma perfecta, con lo cual no se produce ninguno de log
gases t6xicos antes mencionados y la contaminacién ée elimina. totalmen
te.
Este sistema sirve indistintaﬁante'a motores de gasolina, gasoil
.aceites pesados, etc.
; Con-la utilizacién del sictema de ladnvencién pueden utilizarse
adenfs @solinas de bajo octanaje, eliminando asi el tetraetilenc de
plomo, que es uno de los elementos més perjudiciales para elrcuerpo hu-
mano.
La gacolinas de“bajo {ndice y octanaje contienen en su propor- |
c¢idén mucho menos tetraetileno de plomo que las de alto octanaje.
Con el sintema de alimentncidn dwscrito se comsigue que la com=
bustién de la mezcla aire-combustible s@ produzca a volumen constante. |
En un motor convencional habrf que suprimir, &l instalar el sis-
tema de la invencién, el filtro de aire del carburador, ya que utilizad
rf el que va en la toma de aire del compresor. En la toma de aire del
carburador habré que instalar reducién del paso de aire asf ommo tam-
bién en el del chiclé de combustién. También habré que instalar un con-
trol automftico de avance encendido y mumentar el caudal de la bomba de|
rire de refrigeracién,

-NOTA-
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, as{ como la

Eanera de realizarse en la préctica, debe hacerse constar que las dis-

posiciones anteriormente indicadas, son susceptibles de modificimciones
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" la 1a salida de dicha cémara una turbina de giro .libre que provoca una

cha cémara un apnnaje anular a truvéa del cual circula el aire alimen-

‘ ras para. la entrada ‘de parte del aire quc circula alredador de ella.

) aire,‘defihiendo un difusor con el fin de provocar una aceleracién en

|combustidn.

=9 -

de detalle en cuanto no qlteren 8t ﬁrincipio fundamental, siendo lo qud
conutituye la-esancia del reforido invento y por lo que se aolicita
Fatente de Invonci&n.por 20 afios en Hupaﬂn, sobre; PERFECCIONANIENTOS
EN MOTORLS DE COMBU..TION INTERNA; caruct%riz&ndoae por lo aipuiente:
1.= Perfeccionamimtos en motores de. combustién i;terna,
caracterizados porque se disponen una cfmara de precombustién, en la

cual se 1nyecta a presibén parte del combustible correspondiente a cada

cilindrada y aire an exceso, alimentado por un compresor, monténdose

sali@asturbulenta de los ‘gases de combustién y aire en exceso a eleva~-
'da.temperdtuza, los cuales son di;igidoﬁ Qriarcémgra de combustién del
cilindro a 1a vez quﬁ el resto de la mezcla pero separadoa de la misma;

2e= Perchpionamientoa. segfin la reivindiéacién 1, carace=

terizados porque la'cimara de precombustiéﬁ,béfé montada dentro de una

c&mara refrigerade de mayor eecci6n, que determina con la uared de di-
tado por el cpmpresor, eatando dotnda la pared de 1a chmara de abertu-
asi como de un orificio que se monta una bujia de incandescencia, jun~

téndose el resto del aire que sigue por fuera de la cémara de ‘precome

bustién con los gasea de combustién a lo largo.y a la palida de dicha

cémara, prdlongéndoso la carcasa mhs ull& dc la entrada y salida de la
cémare de compresién de-una porcidn en la que ee monta, a contlnuacxén‘
de la salida la turbina de giro libre y por delante de la referida c&-

mara un conducto axial parn 1la entrada del conbustible. form&ndoue ade*

nés en esta zona una reduccién de aeccién en el paso anular para el ,
. !

la circulacién del mismo, que facilite su entrada, en la cémara de pre

Zem Peffeccionamientga. seglin la reivindicacibn 1, carace
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terizados porque los gases procedentes de la climara de precombustién
y lamzcla restante para cada cilindrada se hncen circular hasta que
la cémara de combustién del cilindro correspondiente por conductos
independisntes, separados entre s{ por una pared intermedia que permi-
te el precalentamicnto parcial de la mezcla, a base de los gases a elgq
vadsa tgmperatura que cireulan por el otro conducto.

L.~ Perfeccionamientos en motores de combustién intérna,
tal y como queda sustancialmente descrito én 14 presente Memoria e
ilustrado en los dibujos adjuntos.

Bsta Yemoria consta de diez hojas escrites a méquina por
una sola cara.

Madrid, k

JOSE LUIS TORRIS G
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ESCALA VARIABLE,
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