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Hasta ahora, la transferencia de carga de
1{quido, tal como petrdleo, desde un ‘terminal flotan~
te situado mar adentro, que puede estar constituido
por un petrolero o buque cisterna, 0 algin otro barco
aproplado de almacenamiento de carga, & otro petrole-
ro, se ha realizado en general amarrando los dos pe-
troleros en relacidn de costado con costado y transfi-
riendo la carga entre los barcos sobre la borda. Se ha
encontrado que tales operaciones son s6lo practicas en
olegp jes de menos de tres metros, y en las que lasdas
son mayores de tres metros los movimientos relativos
entre los dos barcos y las fuerzas de amarre y de de-
fensa son tan grandes que hacen tal operacidén imprac-
ticable. De este modo, existe claramente una necesidad
de un método eficiente de transferencia de carga de bar-
co & barco como una parte integrante de un terminal pre-~
visto para flotar mar adentro.

Como congecuencia de los diversos programas
ensayados, se ha determinado gque el amarre de barcos en
gerie es pogible en oleajes de al menos seis metros, lo
que se considera una condicidn relativamente severa. Bid-
sicamente, un sistema de amarre en serie 0 en téndem
utiliza un miembro de almacenamiento o flotador perma-
nentemente amarrado, tal como un petrolero, para cargar

un petrolero auxiliar menor o bugue distribuidor. El uso
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de amarres separados para el flotador y el buque distri-
buidor, aunque demostrd ser posible en oleajes impor-
tantes superiores a 4,5 metros, se considera no econd-
mico, El amarre a lo largo del costado ha probado ser
econdémico en aguas de sltura de olas importantes de has-
ta sdélo tres metros.

Ademds de los sistemas de la técnica anterior,
expuestos en lo que antecede, empleados en la transfe-
rencia de carga liguida entre dos miembros flotantes,
tales como un flotador y un bugue distribuidor, la téc-
nica anterior considerada més relacionada con la presen-
te invencidn existe en una zona no analoga que se refie-
re esencielmente al abastecimiento de barcas en el mar
con combustible. T{ipico de esta técnice anterior es la
patente norteamericana nimero 1.685.927, de Miller, que
describe un sistema para abastecer barcos en el mar mien
tras los barcos estdn viajando a una considerable velo-
cidad. Los cables y mangueras flexibles de combustibles
empleados en el sistema de transferencia de combustible
se suspenden de soportes fijos y se tensan por medio de
motores. Se utilizan cables portadores en combinacidn
con los cebles de amarre. Otras descripciones de sbas-—
tecimiento de combustible de barcog incluyen la paten-
te norteamericana numero 3.154.118, de Silveston, que

describe una torre soportada por pilares, para utilizar




10

15

20

25

29.11.73

en la transferencia de combustible entre petroleros ama-
rrados a lados opuestos de un pilar, y la patente nortea-
mericana nimero 3.199.553, de Garrett y otros, gue des-
cribe un sistema de abastecimiento de combustible de bar-
co a barco que utiliza una bogquilla movible a lo largo

de un cable que salva el barco por medio de un carro. Otra
descripcidn se encuentra en la patente norteamericana nu~
mero 3.535.833, de Manning, que hace referencia a un ter-
minal flotante caracterizado por un aguilén de carga mon-
tado a pivotamiento para transferir petréleo desde un de-
pésito de almacenamiento sumergido al terminal flotente
ys de agqui, a un petrolero.

Ia presente invencién se refiere a un sistema
nueve y mejorado de transferencia de cargs que utiliza
amarres en tdndem y, més en particular, se refiere a un
gistema de amarre/cargs en tdndem que incluye medios pa-
ra almacenamiento, retraccidén y extensidén de una tuberia
flexible o manguera, flotante, para efectuar la conexidn
entre dos barcos. La invencidn incluye un miembro de el-
macenamiento (por ejemplo, un petrolero) flotante, perma-
nentemente amarrado, que se denominars en 1o sucesivo flo-
tador en esta memoria, para cargar un petrolero auxiliar
més pequefio, que se denominard barco distribuldor o re-
partidor en toda la memoria, Un sistema construido y dis-

puesto de acuerdo con la presente invencidén ineluye un
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elemento de soporte o portador para almacenar y exten-
der la tuberia flexible utilizada en la transferencia

de la carga de liguido entre el flotador y el barco de
transporte, y un carro para la retraccidn y extensidn

de la tuberia flexible. Estdn previstos también medios
apropiados para amarrar el barco transportador y un co-
lector para conectar la tuberia flexible de carge a ca-
da extremo. La tuberia flexible incluye vélvulas de re-
tencidn en cada extremo de 1la misma paera aprisionar en
ella la carga cuando se desconecta la tuberia flexible.
El flotador tiene asociado a €l el elemento portador de
slmacenamiento de tuberia flexible y el carroc. Aungue
las tuberias flexibles se deben almacenar usualmente du-
rante condiciones malas del mar, puede ser posible de-
jarla flotando detras del flotador entre las cargas del
barco distribuidor. Esto dependerd de los intervalos de
tiempo entre las cargas del barco distribuidor y la can-
tidad de interferencia con el barco distribuidor duran-
te el anclaje. Con el fin de reducir al minimo la fuer-
za. de tracecidn necesaria para retraer la tuberia flexi-
ble de la superficie del agua y con fines de soporte, el
elemento portador o soporte de almacenamiento estd pro-
visto a 1o largo de tode su longitud de une pluralidad
de rodillos cubiertos de preferencia con caucho. El ex-
tremo de la tuberia flexible correspondiente al barco o

depbsito flotador, ademés de estar conectado a la tube-
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ria del barco o depdsito flotador, estd montado en el
carro que se desliza sobre vias que se extienden en
toda la longitud del elemento portador, de almacena-
miento de tuberia flexible. EL smarre del barcor dis-
tribuidor y la conexidén de la tuberia flexible se pueden
realizar disparando un cable portador al barco distri-
buidor, el cual puede entonces tomar el cable de ama~
rre que ¢sté conectado al cable portador. Andlogamente,
un cable portador sujeto a la tuberia flexible pusde ser
entregado al barco distribuidor a medida yue el flotsdor
extiende la tuberia flexible, tras lo cual el barco dis-
tribuidor eleva la tuberia flexible sobre la borda y la
sujeta & su colector. A continuacidén puede comenzar la
operacién de transferencia de carga.

Por lo tanto, es el principal objeto de la pre-
sente invencidn proporcionar un sistema nuevo y me jora-
do de transferencia de carga para un flotador y un bar-
co distribuidor o transportador amarrados en tdndem 0 en
serie.

Es un objeto mds de la presente invencién pro-
porcionar un sistema de transferencia de carga entre un
flotador y un barco distribuidor, que ineluye medios pa-
ra almacenar, retraer y extender la tuberia flexible o
manguera utilizada para la transferencia de la carga.

Teniendo en cuenta los anteriores y otros ob-
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jetos y ventajas gque resultarén evidentes del entendi-

miento de esta memoria, la presente invencidn compren-

de las combinaciones o disposiciones segin se ilustran

en las realizaciones actualmente preferidas de esta in-
vencidn, que se exponen a continuacion con tal detalle

que gea posible que los expertos en la técnica compren-
dan fdcilmente la funcidn, la operacidn y la construc-

cién y ventajas de la invencidn cuando se toma en rela-
cidn con los didbujos que se acompaiien, en 1los cuales:

La figura 1 es una vista esquemdtica en plan-
ta de una realizacidn preferida de un sistema de trans-
ferencia de carga para barcos amesrrados en téndem o en
serie de acuerdo con la presente invencidns

La figura 2 ilustra uwna vista en alzado del
gistems de la figure 1 con el petrolero flotador lleno
¥y el barco distribuidor vacio.

La figura 3 ilustra una viste en alzado del
sistema de la figura 1 con el petrolero flotador vacid
Y el barco distribuidor llenos

La figura 4 es una vista parcial en planta del
sistema de almacenamiento de tuberia flexible en el flo=-
tador, con la tuberia flexible en posicidén elmacenadas

La figura 5 es una vista en seccidn transver-
sal, a mayor escala, tomada sustencislmente a lo largo

de la linea 5-5 de la figura 4, que ilustra detalles del
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sistema de almacenamiento de la tuberia flexiblej

La figura 6 muestra detalles del carro para la
tuberia flexible cuando estd situado en la popa del flo-
tador con la tuberia flexible conectadsa por su extremo
opuesto gl barco distribuidors

La figura 7 es una vista en seccidén transver-
sal tomada sustancialmente a 1o largo de la linea 7-7 de
la figura 63

La figura 8 es una vista en seccidn transver-
sal tomada sustencialmente 2 lo largo de la linea 8-8 de
la figura 63

La figura 9 es wna vista en seccidn transver-
sal, a mayor escala, del soporte de rodillos, tomada
sustancialmente a lo largo de la linea 9-9 de la figu-
ra 6%

La figura 10 es une realizacidn slternativa a
la de la figura 5, con el sistema de almacenamiento mon-
tado en relacidén de voladizo con respecto & la cubierta
del flotador;

La figura 11 es una viste parcial en seccidn
transversal que ilustra la disposicidn de engenche para
la tuberia flexible en el barco distribuidor; y

La figura 12 es una realizacidn alternativa de
la disposicidén de enganche de la figura 11.

Haciendo referencia a los dibujos, en los que
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las partes analogas han sido designadas por 1os mismos
nuneros de referencia en todas las diversas figuras,

la presente invencitén estd ilusirada em la figura 1, en
la gque el flotador o miembro de almacenamiento 10 per-
menentemente amarrado comprende un petrolero amarrado
en tandem con un petrolero auxiliar o barco distribui-
dor de recogida 12. El flotador estd amarrado por medio
de una amarra normel de boya, tal como una amarra de un
solo punto, designado en general por 14. Se deberi en-
tender claramente gue aunque en toda la descripcién ¥y

en log dibujos que se acompafian el floitador estd cons-
tituido por un barco petrolero, se pueden utilizar otros
miembros de flotacidn apropiados, tales como depdsitos
de almacenamiento flotantes y similares permanentemente
sujetos. Es necegario que gélo uno de los miembros sea
un terminal flotante previsto para estar mar adentro, el
cual, por conveniencia, se denominaré un flotador. Segun
se ilustra, el flotador 10 tiene asegurado a él un ele-
mento portador o rampa, designado en general por 16, pa-
ra utilizar en el almacenamiento, retraccidn y extensidn
de wna tuberia flexible flotante 18 de transferencla de
carga. Las figuras 2 y 3 muestran que el portador o sopor-
te de tuberia incluye un extremo exterior en forme de una
rampa en punta 20 gue tiene una curvatura en general ha-

cia abajo para facilitar el movimiento de la manguera ha-
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cia y desde la rampa. Como se ilusira en la realizacidn
preferida de las figuras 1 a 3, la rampa de almacenamien~
to 16 estd dispuesta sobre 1la cubierta del flotador 10.
Una variacién de la posicién de la rampe estd mostrada
en la figura 10, en la que la rampa 16 esti dispuesta
en voladizo fuera de la cubierta. La configuracion de

la punta en el extremo exterior del elemento portador
evita que la tuberia flexible se doble o curve mds alld
de su radipo de doblez minimo. Un bastidor apropiado (no
mostrado) puede estar previsto para soporter esta par-
te de la rampa. Para facilitar el elmacenamiento, la
retraceidn y la extensidn de la tuberia flexible 18 y
para reducir &l minimo la fuerze de traccidén necesaria
durante estas operaciones, el elemento portador 16 estd
provisto, a‘lo largo de toda su longitud, de una plura-
lidad de rodillos 22 apoyados para girar, recubiertos

de caucho. Bn la figure 1, la tuberfa flexible 18 estd
mostrada en su posicidn extendida conectada al petrole-—
ro auxiliar o digtribuidor, o barco de recogida 12. La
tuberia flexible se extiende desde la popa del flotador
10 y se puede conectar al barco distribuidor por cusles-
quiera de los diversos medios anteriormente explicados.
Como se muestra en la figura 11, la tuberfa flexible es-
t4 conectada de una manera generalmente usual a un co-

lector 24, ilustrado esquemdticamente, del barco distri-

- 10 -
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buidor. Un mecanismo de elevador o chigre, designado en
general por 26, mantiene a la tuberia flexible suspendi-
da del mismo y puede estar conectado a la tuberis flexi-
ble a través de amortiguadores de chogue 28 & dispositi-
vos de amortiguacidén similares, para reducir al minimo
los esfuerzos de impacto impuestos por la tuberia flexi-
ble durante las operaciones efectuadas con olag elevadas.
Una disposicidén alternativa a la ilustrada en
la figura 11 para conectar la tuberia flexible al barco
distribuidor se muestra en la figura 11. Como se muesira
en la figura 4, el exiremo de la manguera 18 correspon-—
diente al barco flotador estd destinado 2 ser conectado
a la tuberia 30 del barco flotador por medio de un aco-
plamiento normal 32 de desconexién rapida. La tuberia 30
del flotador esté conectada al acopamiento por medio de
un punto y tuberia de pivotamiento 34 normal para fluido,
gque permite que el acoplamiento sea desconectado hacién-
dolo oscilar fuera del camino de paso cuando se desea mo-
ver la tuberis flexible. Este extremo de la tuberia fle-
xible estd provisto también de un carro 36 que corre
gobre vias 38 que se extienden en toda la longitud de la
rampa 16. El codo de acero del extremo de la tuberia fle-
xible del flotador estd conectado a una tuberia de acero
40 en la tuberia soldada 42. Un bastidor de anclaje 44

estd asegur~"n a la tuberia de acero 40 en relacidn shorce

- 11 -
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jada, evitando asi la traccidén de catenaria de la tube-
ria flexible. El extremo libre de esta tuberia de acero
estda provisto de wna brida 50 para facilitar la conexidn
de la tuber{a al acoplamiento 32 de desconexidén rdpida.
El carro puede ser movido hacia adelante y hacia atrds
por medios mecdnicos, tales como chigres con cables o ca-
denas sin fin 46 conectados a cada extremo en los extre-
mos opusstos del carro (veéase la figura 5). Cuando se mue~
ve al carro hacia adelante, la tuberia flexible flotante
18 es empujada a bordo y cuando se mueve hacia atrds al
carro, descarga la tuberia flexible en el agua. La figura

6 muestrala tuberia conectada para la transferencia de

‘carga, con el carro situado en su posicién extrema de po-

pa. Una jaula protectora, segin se muestra por las lineas
de trazos 48 en las figuras 1 a 3, puede estar prevista
en la punta 20 para proteger al carro contra el ambiente
marino cuendo estd situado en la popa del flotador con la
tuberia flexible en su posicidn extendida. Esta jaula se
puede hacer de acero. Aungue se ha mostrado una realiza-
cién preferids para el movimiento de la tuberia flexible,
estd dentro del alcance de esta invencidn utilizar diver-
803 otros medios adecuados.

La tuberfia flexible 18 estd proviste de vdlvulas
de retencidén 52 en smbos extremos. Estas vdlvulas estédn

normalmente cargadas por muelle en uns posicidn cerrada

-12 -
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para aprisionar el petrbleo u otra carga dentro del tubo
y de la manguera o tuberia flexible cuando se desconec-
ta del flotador y del barco distribuidor. Las valvulas

gse mentienen abiertas ya sea por presidn de bombeo ya
sea por activacidn externa. Alternativamente, se pueden
utilizar, solas o ademds de estas vélvulas, bridas cie-
gas atornilladas (no mostradas). Las vialvulas, segun se
muestra en las figuras 5 y 6, estén constituidas por un
vdstago 54 montado a deslizamiento en un bloque de apo-
y0 56 que estd soportado por un nervio interno anular 58
formado en los extremos libres del tubo 40 y de la tube-
ria flexible 18. En el extremo del tubo y de la tuberia
flexible estd prevista una abertura 60 en forma de un co-
no truncado. El extremo adyacente del vistago de vélvu-
la 54 lleva un asiento de valvula 62 que tiene una for-
ma complementaria a la de la abertura 60. Un muelle 62,
dispuesto entre el bloque de apoyo 56 y la parte inferior
del asiento de vdlvula 62, hace que la vélvulae esté nor-
melmente dispuesta en une posicién cerrada. Como se mues-
tra en la figura 6, en el extremo da la tuberia del vés-
tago 54 estéd montado para efectuar un movimiento desli-
zante en un dnima 64 integral con el fondo de la tuberis
de acero. En el extremo cpuesto 0 extremo de la tuberia
flexible correspondiente al barco distribuidor, la aber-

tura 60 estdseparada hacia dentro desde la extremidad de

- 13 =
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la tuberia flexible. Evidentemente, la disposicidn de
védlvulas del extremo de la tuberia flexible correspon-
diente al barco de transporte se puede invertir.

Como se ha mencionado anteriormente, el mo-
vimiento de la tuberia flexible 18 a lo largo de la
via 36 estd facilitado por medio de los rodillos 22.
Como se ilustra en las figuras 5, T y 8, las ruedas
66 del carro estdn aprisionsdas entre las guiss supe-
rior e inferior 68 y 70 de la via 36. Como se ha ilus-~
trado, las vias estdn constituidas tipicamente por vi-
gas en I de acero. Estos rodillos pueden ser acciona-
dos por un accionamiento adecuado para facilitar el
movimiento del carro. Como se muestra de la mejor ma-
nera en las figuras 4, 6 y 9, unos pares de rodillos
opuestos 22 estdn separados a lo largo de toda la lon-
gitud de la via 36 sobre bastidores de soporte T70. Los
bastidores pueden estar construidos de modo que la via
esté formada como una parte integral de 1los mismos. Ce-
da uno de los rodillos opuestos estd dispuesto segin un
dngulo apropiado con relacién a un plano vertical que
pasa a través del eje geométrico longitudinal de la tu-
beris flexible, de tal manera que la parte céncava de
los rodillos proporciona un asiento para la tuberia fle-
xible en ambos lados de su eje geométrico longitudinal

en la parte inferior de la misma.

- 14 -
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Pare mentener el carro 34 en su posicidn de-
seada, ya sea cuando la tuberia flexible estd compls-
tamente retraida ya sea cuando estd completamente ex—
tendida desde el flotador 10, estd prevista una aber-
tura transversal 72 (véanse las figuras 5 y 7) en una
placa 74 inferior que se extiende hacia abajo, conec-
tada al carro, Como se muestra en la figura 5, esta
placa 74 sirve también para asegurar 1los extremos de
los cables sin fin 42 al carro para conseguir el movi-
miento deseado del mismo. Cada uno de los bastidores
70 de soporte de rodillos estd provisto, como se mues—
tra mejor en le figura 7, de hendiduras o aberiuras en
oposicidn 76 y 78, alineadas. Un pasador de fijacidm o
anclaje 80, para fijar em posicidn el carro, estd ali-~
neado con estas hendiduras. Esta digposicidn de fija-
cién del carro estd prevista en los extremos de la ram-
pa y también puede estar prevista en otros lugares apro-
plados a lo largo de la rampa. De este modo, cuando se
sitia el carro de maners que ls abertur transversal 72
esté alineada con las aberturas opuestas 76 y 78 pre-
vistas en el bastidor 70 de soporte de rodillos, el pa-
sador o espiga de fijacidén 80 (mostrado en su posicidn
retraida en la figura 7) es empujado a través de tres
aberturas, manteniendo de este modo el carro en posicidn.

Aunque no se ha mostrado, estd dentro del alcance de es-

- 15 -
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ta invencidn que el pasador de fijacidén sea accionado
por medios apropiados de cilindro hidrdulico o neumé-
tico, en lugar de manualmente. Con esta disposicién,

el carro puede ser fijado o blogueado en cualguiersa de
una pluralidad de posiciones a lo largo de la rampa, de-
pendiendo de la cantidad que se desee extender de tube-
ria flexible. Asi mismo, segin se muestra en la figura
7, la posicidén de lineas de trazos ilustra la tuberia
giratoria oscilando fuera del paso y desconectada de la
tuberia de acero del carro, de manera gue el carro pue-
da ser movido en la direccidn deseada.

En funcionamiento, el barco distribuidor se
aproxima al extremo de popa del barco flotante., Un ca-
ble portador se lanza hacia el barco y los cables de
amarre son accionados por chigre y sujetos al barco dis-
tribuidor. Los cables portadores ligeros, ademas de
arrastrar los cables de smarre pesados, se conectan
también al extremo de la tuberia flexible flotante gque
se almacena en el barco flotante. Después que han sido
sujetas las cuerdas o cables de amarre del barco dis-
tribuidor, es srrastrada por chigre el cable engancha-~
do al extremo de la tuberia flexible flotante. Esta ope
racidn coineide con la de bajar la tuberia flexible
efectuada por el depdsito flotante. En el barco dis-
tribuidor el extremo de la tuberfa flexible es eleva-

do gobre la borda y conectado al colector por medio de

~ 16 -
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un acoplamiento de conexidn répida. Cuando se hace

esto pueden comenzar las operaciones de transferencis

de petrdleo. Cuando se completa el bombeo, se cierran
por ceida de presidn las vdlvulas de retencidn de los
extremos conectados en la tuberia flexible. Los espa-
cios existentes entre las védlvulas de retencidén se lim-
pian y se libera la conexidén. El barco distribuidor pue
de soltar entonces las amarres y zarpar. Se retrae la
tuberia flexible y se almacena a bordo del depbsito flo-

tente después de que el barco digtribuidor hayas dejado

las amarras.
Se apreciaré de la deseripcidén precedente que

ge ha creado un gistema nuevo y mejorado de transferen-—
cia de carga para un flotador y un barco evacuador o
distribuidor amarrados en téndem o en serie. Se debera
entender, sin embargo, que las construcciones y las
disposiciones ilustradas y descritas en esta memoria
estdn previstas s6lo para que sean representativas de
las realizaciones preferidas y que se pueden efectuar
fédcilmente en ellas ciertos cambios sin apartarse de
las claras ensefianzas y del alcance de la pregente in-
vencidn., Por lo tanto, se deberd hacer referencia a
las sigulentes reivindicaciones adjuntas en la deter-

minaeidn del alcance total de la invencidn.

Bsta solicitud que corresponde a la presen—

- 17 -
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tada en Estados Unidos de América, con fecha 31 de Oc-

tubre de 1972, bajo el N2 302.528, se acoge a los bene-—
ficios del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Pro-

piedad Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presenta para que sean objeto de esta solicitud de 1Jer.
CERTIFICADO DE ADICION en Espafia, son 1los que se recogen
de las reivindicaciones siguientes:

18.- Mejoras introducidas en el objeto de la
patente principal N2 410,907, solicitada el 24 de Enero
de 1973, por "Un sistema de transferencis de cargamento
para bugues", segin las cuales, un sistema de esta cla-
se comprende, en combinacidn, un flotador y un distribui-
dor amarrados en relacidn de serie, medios de rampa fun-
cionalmente conectados a dicho flotador para almacense
miento, retraccibén y extensidn de unos medios de tuberia
flexible o manguera de transferencis de carga destinados
a ser conectados entre dicho flotador y dicho distribui-
dor, incluyendo dichos medios de rampa una vie que se ex-

tiende sustancialmente en toda la longitud de dicho flo-
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tador, y medios de carro montados para moverse a lo lar-
go de dicha via y conectados a dichos medios de tuberia

flexible con el fin de facilitar el movimiento de 1os

mismos.
28, Mejoras segin la reivindicacidn 12, se=-

gun las cuales dichos medios de tuberia flexible inclu-
yen medios de valvulae normalmente cerrados en embos ex-
tremos pars aprisionar carga en ellos cuando se desco-
nectan dichos medios de tuberia flexible.

38.- Mejoras segun la reivindicacidén 18, se-
gun las cuales la via incluye rodillos pars facilitar el

movimiento de los medios de tuberia flexible.

48.- Mejoras segun la reivindicacién 18, segun
las cuales el carro incluye un bastidor dispuesto en re-

lacidn ahorcajada con respecto s dichos medios de tube-

ris flexible.
58,~ Mejoras segun le reivindicacién 18, se-

gun las cuales los medios de rampa estdn dispuestos en
relacibén de voladizo con respecto a dicho flotador.

68.- Mejoras segin la reivindicacidén 18, seguin
las cuales el sistema incluye medios para asegurar de ma—
nera liberable dicho earrc en posicidn, al menos en dos

lugares predeterminados de dicha via.

7e.- Mejoras segun la reivindicacidn 68, segin

las cuales dicho carro esta destinado a ser asegurado de

- 19 -
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manera liberable en dicha via en posiciones intermedias
a las extremidades de la misma.

8é,~ Mejoras segun la reivindicacidn 62, segin
las cuales dichos medios estén constituidos por un pasa-
dor de fijacidén o blogqueo para aplicarse funcionalmente
a dicho carro con el fin de sujetarlo en posicidn.

9&,- Mejoras segin la reivindicacién 88, segin
las cuales dichos medios estdn constituidos por une pla-
ca de fijacion o blogqueo asegurada a dicho carro y que
tiene una aberturghransversal, y destinada a alinearse
con un par de hendiduras opuestas a ambos lados de la mis
ma, con lo cual dicho pasador de fijacidn asegurars de
manera liberable a dicyo carro en posicidn cuando se apli
ca de manera deslizeble en dichas hendiduras y en dicha
abertura.

108,~ Mejoras segin la reivindicacidn 18, segun
las cuales dichos medios de tuberia flexible estén cons-—
tituldos por una parte de tuber{a de acero en un extremo
de los mismos asegurzado a dicho carro, estando situsdos
uno de los citados medios de vélvula en un extremo de di-
cha tuberfe de acero y estando asegurado el otro extremo
de dicha tuberia de acero a un extremo de dicha tuberia

flexible.
118,- Mejoras introducidas en el objeto de la

patente principal n? 410.907, solicitada el 24 de Enero

- 20 -
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de 1973, por: "Un sistema de transferencia de cargamento

Para buques".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompafian y

con losg fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintiuna hojas escri-

tas a maquina por una sols cara.

Madrid, 0% JUN1877

P.A. Alkerto de Elzcburu
Por/thder
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