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Esta invencidn se relaciona con mejoras en me-
canismos de direeceibén o relacionadas con ellos y espe- -
cialmente con un mecanismo de direccién de cremallers y-
pifién para un conjunto de ruedas directrices de un vehi-

5¢  culo a motor provisto de dos conjuntos de ellas.

Hasta ghora, se ha conocido muy bien la provi-
sién de dos conjuntos de ruedas dirsctrices en vehiculos
a motor, tales como camiones y vehiculos de transporte -
pablico, cuyos dos conjuntos de ruedas se hallan situge

105 dos en estreche proximided junto &l extremo delantero -
del vehiculo, disponiéndose uno o mis conjuntos fijos —-
de ruedas junto al extremo posterior de aquél., Ademés, -
se ha propuesto tembién la provisidén de medios para di--
rigir el conjunto posterior de ruedas de un vehiculo de-

15, cuatro redasc

Anque ls provisién de medios de direccién pa-
ra el segundo conjunto de ruedas ofrece 0 puede ofrecer-
un alto grado de maniobrabilidad a ba;'jas velocidades en-
comparacién con el conseguldo con una direccidén aplicg-

20: da solamente & un conjunto de ruedas, es indeseable tal-

direccibén sobre ambos conjuntos, Con un sgistema tipico -
convencionalmente dirigido, la caja de direccién vé mon-
tada cerca del extremo anterior del chasis del vehiculo-

y estd conectada a través de una barra de direccidn a la

2% palance del primer conjunto de ruedas, emparejéndose és-

tas entre si c&n une barra de conexidn. Una segunda ba~-
rra de direccién se comecta a una palanca esclava articu
lada en el chasis cercs de una conexidn de 0jal y resor-
te doble y desde esta conexibn otra barra se conecta o -

30;
° la palanca del segundo conjunto de ruedas, tembién empare
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jadas entre si con una barrs de conexibn. Se compr;nderé
fhecilmente gue el movimiento perdido y eléstico en este-
complejo sistema de conexidén, junto con imprecisiones de
movimiento, pueden hacer que el conjunto de ruedas direc
trices alejadas del mecanismo de direccién quede "desfa-
8ado" respecto gl conjunto delantero, con el resultado -
de uﬁa oscilacién e inestabilided en la direccién, parti
cularmente a elevada velocldad. Es preciso dirigir el sg
gando conjunto de ruedas para evitar una intensa friecibn
de 108 neumdticos y un deficiente circulo de giro a bajas
velocidades, pero esta condicidn no es aplicsble en una~
marche recta a elevada velocidad en carreteras de primer
orden o0 antopistas, por 10 que es mis deseable que el —-—
segundo conjunto de ruedas quede blogueado en la posi- -
cién de marcha rectas

Es un objeto de la presente invencidén propor—-
cionar un mecanismo de direceidén pars un segundo conjun-
t0 de ruedas directrices de un vehiculo a motor dotado -
de dos de tales conjuntos, en virtud del cual este segun
do conjunto pueda ser blogueado en la posicibén de marcha
recta pars un desplazemiento del vehiculo a altas veloei
dades’s

La presente invencién proporciona un mecanismo
de direccién de oremallers y pifibn adecuado para un con-
junto de ruedas directrices de un vehiculo a motor provis
to de doa conjuntos de ellas, cuyo mecanismo comprende -
un alojemiento, un pifién montado para su rotacibén en di-
cho alojemiento y dispuesto para su rotaciébn directa o -
indirectamente mediante el control de direccién de un --

vehiculo a motor, cuando el mecanismo es instalado en tal
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vehioulo, una cremsllers deslizeblemente monteds en el —-
alojemiento y en acoplemiento con el pifién, carscterizén-
dose porque se disponen medios en virtud de los cuales --
dicho conjunto de ruedas directrices puede blogueerse si-
se desea, cuando se estd utilizendo tal mecanismo, en la~
posicién normal de marcha recta, mientras se mantiene el-
acoplemiento entre la cremellers y el pifiém,

Los medios con los cuales puede bloquearse el -
segundo con;]untd de rusdes directirices comprenden prefe--
riblemente unos pistones deslizables en el alojamiento, -
que pregents un c¢ilindro pare aguellos, estando montadoge
dichos pistones & cade extremo de la cremallera pars su -
desplezamiento con ella durante el uso del mecanismo y -~
siendo desplazables bajo presién fluida desde la cremallg
ra para mantener las conexiones direcirices con el segun~
do conjunto de ruedas en sus posiciones de marcha recta -
cuando se accionan losg citados medios para bloquear el «-
segundo conjunto referido, tal como queda explicado. Con-
los pistones alejados agi de la cremallera, ésta puede mo
verse libremente bajo la influencis de la rotacién del —
pifibn y por consiguiente cuando se elimina el blogueamien
to del segundo conjunto de ruedss, éstas pueden alinearse
inmediatamente con el primer eonjunto?}"‘

Ia invencién se caracteriza ademés porque los -
pistones dividen el cilindro en una cémere central y dos-
cémaras exteriores, disponiéndoge conexiones para fliido-
en las tres cémaras pars la admisidn de fliido a presién-
en la cémara central y la expulsién de tal fliido de las-
cémares exteriores cuando se desea mover 1los pistones pa-

ra. mantener las conexiones directrices como queda dicho,-
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asi{ como para la expulsibén de fldido de la cémara central
¥ le adnisién del mismo a presidén en las cémaras exterio-
res, al objeto de mover los plstones y liberar las cone--
xiones directrices con el segundo conjunto de ruedas cuan
do se halla en uso el mecaniemo.

Se caracteriza también la invencién porque lose
dos pistones estén coneotados por dos sistemas de barras-
telescdpicas, uno de 1los cuales sostlene a la cremallera~

Para sa movimiento en el alo;iamientdi‘
La invencién se caracteriza asimismo porque cam

de uno de los pistones es de construceidén hueca para reci
bir deslizablemente elementos conectados a los varillajes
de direccidn.

Se comprenderid que un vehieoulo equipado con un~
mecanismo segin la invencidn, podris siempre que fuese ne
cesario, por ejemplo en el caso de un neumdtico delantero
pinchado ocuando el vehiculo corre a elevada velocidad, deg
bloguear y dirigir el segundo conjunto de ruedas pars re-
cuperar su capacldad de direcci6n. hablendo facilitado el
bloqueamiento del segundo conjunto de ruedas, antes e «-
t21 pinchezo, el mentenimiento de un recorrido recto a ~-
elevada velocidad, por ejemplo en una autoplsta u otra —-

carretera importante,
La presente invencibn es itil también por cuan-

t0 puede emplearse para funclonar exclusivamente como co-
nexién rigida entre las ruedas dirigides y el chasis de -
un vehiculo, siendo aplicable a todos los tipos de vehfi—
oulos y suspensiones, Tembién podria emplearse pars diri-
gir wehiculos del tipo de remolque o vehiculos conectados

de tipo tren. Se comprenderé temblién que puede acoplarse-
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un mecanismo de econtrol velvular gl de la invencién para-

que funcione como mecaniamo de dirsccidén normal de cremo~
llere y pifibn =i surglese la necesided de que el vehienlo
requlriese un bloqueamiento de las rvedas directrices 0 -
se hellase bajo el control de un mecenismo de direccién -
manual, Se prevé la posibilidad de emplec de este mecanig
no conjuntemente con otro dotado de ayuda motriz de tipo-
convenciongl y especialmente con un mecsnismo compafiero -
de cremallera y pifibn, tel como se describe en la Solici-
tud de Patente en Espafia n? 403, 270..

Seguidemente se ofrece una deseripeidn detslla-
da, & considerar con referencia a los adjuntos dibujos, -
de un mecanismo de direccidén de cremallers y pifién de - -
aéuerdo con la invencibén; deberd entenderse claramente que
este mecanismo he sido seleccionado pare una descripeién-
ilustrative de la invencién a modo de ejemplo y no con ==
céracter limitativo

En los dibujos:

La figura 1 es una vista en seceidén longitudi—
ngl de un mecenismo de direccién de cremallers y piﬁbn_de
acuerdo con la invencidn; y

Le figura 2 es una vista en seccién transversal
del mecanismo, tomeda por la lines A-A de le figurs 1«

El mecenismo mostrado en 1os dibujos comprende-
un alojemiento indicado por le referencia general 10, cu-~
yo alojemiento congta de tres partes: una centrel 12 y -
dos terminales 14 y 16 aseguradas a la parte ceniral 12 -
mediante pernos 18. El slojemiento 10 forma unz cémers —-
hueca en la que se digponen dos manguitos cilindricos 20 -

¥ 22, cuyas superficies internas, junto con una poreidn e
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anular interns 24 de la parte central 12 del alojamiento,
definen un cilindro 26 de radio constantdy
Montado cosxialmente en el cilindro 26, hay un-
miembro de conexién cilindrico slargado 28 que estd file-
5% ‘teado en cada porcibn texrminal 30, ocuyas porciones termi-
ngles estén acopladas & rosca en teladros fileteados 32 -
dispuestos en plezas adaptadoras cllindricas 34 que .:alo-
jen a les juntas de rétula 36, cada uns de las cuales - -
comprende una bola 38 y una cavidad 40 de tres partes, —-
10, retenidas en acoplamiento & rosce en le respectiva pieza~
adeptadora. Une anilla de retencién 42 impide el desenros
camiento de le cavidad respecto al adeptador. la bola 38-
tiene uns prolongacibén 39 para su conexidn a un varillaje
de direccién de un vehiculo a motor. El miembro 28 y las~
15¢ piezas adaptedoras forman un conjunto rigido
El miembro 28 estéd chaveteado longitudinalmente
desde cada extremo & un punto situado eproximademente a -
un tercio de su longitud, montado para un movimiento desli
_ zante sobre las poroilones chaveteadss 44 y 46 del miembro 28
20, unos pistones 48 y 50 que dividen el cilindro 26 en tres-
cémaras A, B y C. Cada pistén 48 y 50 comprende una cabe-
za 52 provista de un taladro central chaveteado que coope
ra con las respectivas porciones chaveteadas 44 y 46 del~
o5 miembro 28, y una biela cilindrica y hueca 54 solidarige-
mente formada, que es de un diametro interno tal que aco-
moda la respectiva pleza edaptadora 34 para un movimiento
deslizante en la misma, Se dispone una anilla selladors -
56 en un hueco anuler 58 formado en cada pieza adaptedora
para ow aplicecidn hermética contra la superficie interns

30,
de la respectiva biele de pistén 54, disponiéndose anélo-
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gemente segmentos y anillas de apoyo 60 y 62 en unos ele-
trantes anuleres formados en la csbeze 52 de cada pistdn-
48 y 50 para su aplicacién hermética contra la superficie
interne del cilindro 26, Entre los segmentos y anillas de
apoyo 60 y 62 se forma también en le cabeza del pistén un
entrante anular 63 que proporciona un conducto de aceite-
que conecta con un dispositivo de corte de presién al - -
agproximarse cada respectivo pistén & su punto de méximo -
desplazamiento hacia el interior, como se describe en la-
memoria completa de nuestra patente del Reino Unido n2 —-
1,241.248. Te biela 54 de cada pistén 48 y 50 estd soste~
nids en unos cojinetes 64 dispuestos en las partes termi-
nales 14 y 16 del slojemiento 10%

Labrados o miquing en 1ls cabeze 52 del pistén -
48, hay dos teladros ciegos 66 en 10s que se sjusten & -g¢
presidn las cabezas ;?o de dos barras de guia huecas 68, -
cuyes cabezas 70 estén protegidas contra un accidental --
movimiento de salida de los taladros ciegos mediante ani-
llas de retencidén 72, En la cabeza de cada pistén se dis-
ponen unos conductos 73 para la eirculecidn de fliido a -
través de dicha cabeza cuando los pistones se desplazen -
deslizablementes En las barras huecas 68 hay dos barras -
macizas T4 deslizeblemente montades, cads una ds ellas =~
proviste de una cabeza 76 ajustede a presidn en un taladro
ciego 78 formado en la cebeza 52 del pistén 50 y retenida
en é1 mediente una anilla 79. Cada talsdro olego 66 y 78-
estd en comunicscién, & través de un conducto 80 y 82, --
respectivamente, con el interior de la respectiva biela -
de pistdén humeca 54 para permitir la expulsibén de aire y —-
aceite del interior hueco de las barras de gula 68 y los-
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taladros cuando se presionan las berras 74 2l interior-
de las barres 68 y para permitir la entrade de aceite -
en les barras huecas cuando se extienden les barras 68-
¥y 706

Para impedir un indebido golpeteo en su uso -
y absorber cualesquiera tolerancias, se disponen unos
resortes de disco 84 en las barras T4 entre la caras - -
terminal de cada barra hueca 68 y la cara de la caebezge
52 del pistén 50,

Nontada para un movimiento deslizZante sobre =
la barra hueca inferior 68 y la barrs T4, hay una cremg
llere dentada 86 que estd labrada en cada extremo para-
aceptar un buje anular 88 que sostiene a la cremelleras—
pare un movimiento respecto & las barras 68 y T4. En la
cremallers se dispone un conducto 90 entre su interior-
¥ el c¢ilindro 26 para permitir larentrada de aceite des
de el cilindro y su expulsibdn al mismo,

La cremallera 86 es articulable sobre las ba-
rras 68 y T4 pars mantener un adecusado scoplamiento de-
la misme a un pifién 92 del mecanismo de cremallera y --
pifién, tal como se describe en nuestrs copendiente soli
citud de patente del Reino Unido ne 13222/72. La crema-
llera 86 se mantiene en constante écoplamiento con el =
pifién mediante una zapata 94 impulsade a resorte, que -
actua sobre la cremellera 86, alojindose el resorte 96-
en un manguito 98 que dé asiento a la cltada zapate y -
que a 81 vez es deslizablemente mantenido en posiocién -
por un buje fileteado 10§ aplicado a rosca en la parte-
12 del alojamiento, entre cuyo buje y el manguito 98 ~—-
actua el resorte 96
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El pifibn estd montado en los cojinetes 102, -
104 y 106 en la parte central del alojsmiento y puede -~
conectarse mediante su porcidn més elevada, a través de

un digpositivo de cremallera y pifibn o por cuslquier —

* otro medio adecuado, con el pifibn de un mecanismo de —-

direceién como el descrito en la solicitud de patente -
copendiente antes citada, mediante el cusl el pifidn 92~
es accionado sineronizadsmente con agquél.

Se disponen conexiones para fluido en las tres
partes del cilindro 26 formadas por las cabezas de pis-
t6n 52. La conexibén para fliido con la parte central del
cilindro (es decir, entre les cabezas de pistdn) estd -
formads pdr unsa abertura 108 y la conexién con la parte
derecha (observando le figura 1) estd constituids por -
una aberfura 110; la abertura pars la parte izquierda -
del cilindro no se muestra en los dibujos. Cada conexién
pare fldido es un conducto de flujo y retorno del fliido
que conecta, cnando ge uss el mecanismo, la respectiva~
parte del cilindro, a través de adecuados dispositivos -
velvulares, con una bomba 0 acumulador o depdsito de -~
fldido, en parelelo con las conexiones para fliido del -
otro mecanismo de direccién mediante el cual funciona -
¢l mecenismo segin la invencidn.

Durante ol funcionamiento normal del mecanige
mo segin la invencidn, cua.ndq ge halla incorporado en -
un vehiculo que se desplaza a baja velocidad, se admite=
fliido hidrfulico en embas partes terminales y en la par
te central del cilindro 26, mientras el vehiculo se mue-
ve en linea recta, pero cuando éste es dirigido se admi-

te fldido a presiénAen una u otra de las partes termina~



les del ¢ilindro y se expulsa de la otre paras impulsare
al pistén a girar las ruedas del conjunto controlsdo —

por el mecanismo,
Para bloguear las ruedas en su posicidén de —-

marcha recta para un desplazamiento del vehiculo a ele-

> vada velocidad, se admite fldido a presidn en la parte-
central del cilindro a través de la sbertura 108, La —
presién de fliido en la parte central del cilindro fuer

za @ los pistones 48 y 50 hacia el exterior (es decir,-

107 desde el pifién 92) & las posiciones indicadas con traza

do diseontinuo. Las bielas de pis+tdn se deslizan sobre
la prolongacidén 39, cuyo movimiento es aceptable cuando
no existen ningin movimiento en la suspensidn del vehi-
alo., Sin embargo, si es necesario acomodar este moviw-

155 miento de la suspensidn, las piezas adaptadorss 34 pueden
situarse de modo que permitan tel movimiento.

Cuendo 10s pistones 48 y 50 alcanzan el limite
de su movimiento, son impulsados contira 1loe cierres esia
ticos 112 de material elastémero. El uso de cisrres eg—-

20, t4ticos en vez de cierres dindmicos evita la fuga de - -
f14ido y por lo tanto aumenta la eficacia de la bomba 0~
acumulador que proporeionan le presibén al fliido, En sus
posiciones limites, los pistones mantienen & las piezas-
adaptadoras 34 en unas posiciones tales que las ruedas -

25%  controladas por los varillajes de direccidn, & los que -
estin conectadas las prolongaciones 39, quedan fijadas -
en la posicién de marcha Tectds

El movimiento de los pistones 48 y 50 causa la

extensibén de las barras 68 y T4 telescdpicamente monte~-

304 das, permitiendo asi{ que la cremallera 86, no arrastrade
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ya entre las cabez'as de los plistones, se musva libremen

te sobre las barras miemtras se mentiene en correcto --
acoplamiento con el pifidn 92, dispuesta para reanuder -
la direccién de las ruedas asociadas a ella al suprimipr
se el blogueamiento producido por la presidn que actua~
sobre los pistones 48 y 50

Si se requiere, pusde disponerse un medio - -
adicional de bloqueemiento mecdnico. En caso de fallo -
del sistema de direccidn por fuerze motriz, con la con-
siguiente necesidad de dirigir manualmente dos conjun--
tos de ruedas, que requiere un considerable esfuerzo f£i
sico, pueden bloquearse las ruedas controladas por el -
mecanismo segin la invencidén, de manera que sblo sea di
rigido un conjunto de ruedas, reduciéndose asi el esfuer
z0 requerido.

N O T &

La Patente de 'Iiivenciéni wie se sclledta por —

veinte afios, pare Espafia, de acue™¥ bon la vigente Le—
gislaeibn, deberd recaer sobre: "PERFECCIONAMIENTOS EN ~
LA CONSTRUCCION DE MEGANISMOS DE DIRECCION DE CREMALLERA
Y PINON, con Prioridad de la Solicitud de Patente en Ine
glaterra mim. 48407/72 de fecha 20 de Octubre de 1.972, -
segin las caracteristices esenciales de las signientes:
REIVINDICACIONES

18 .- Perfeccionamientos en la construceidn de -

mecenismos de direccidén de cremallera y pifibn,adecuados -
para un conjunto de ruedas directrices de un vehiculo a -
motor que tiene dos conjuntos de ellas, cuyos mecanismoge
comprenden un glojemientq, un pi_ﬁéh' montado para su rote-

cién en el alojamiento y F1¥p mesto pare tal rotacibn pro~



ducida directa o indirectamente por el control de direc-
cién de un vehiculo a motor, cuando el mecanismo estd --
instalado en tal vehiculo, una cremallera deslizablemen-
te montada en ol alojemiento y en acoplamiento con el pi
5. fién, caracterizéndose porque se disponen medios en vir——
tud de los cuales puede bloquearse dicho conjunto de rue
des directrices si se desea, cuando el mecanismo estéd en
uso, en lg posicién normal de marcha recta, mientras se-
mentiene el acoplamiento entre la cremallera y el pifién-.
10, 28,- Perfeccionamientos en la construccidén de-
mecanismos de direceidn de cremallera y pifién, segin la~
reivindicacidn 18, que se caracteriZan porque los medios
para bloquear el segundo conjunto de ruedas directrices-
comprenden unos pistones deslizaebles en el alojamiento -
15,#, que formg un cilindro para ellos, estando montados tales
pistones uno en cada extremo de la cremallera para su —-
desplazemiento ¢con ells durante el uso del mecanismo y =
giendo desplezables por presibén fliida desde la cremalla
ra para mentener los varillajes de direccidn del segundo
20, conjunto de ruedas en sus posiciones de marcha recta - -
cuando se accionan los citados medios para bloquear tal-
segundo conjunto como gqueda dicho,
38,~ Perfeccionamientos en la construccién de-
mecanismos de direccién de cremgllera y pifibn, segin la-
2%, vreivindicacibén 22, que se caracterizan porque los pisto-
nes dividen el cilindro en una cémara central y dos cémg
ras exteriores, disponiéndose unas conexiones pars flii-
do con las tres clmaras para la admisibén de £13ido a = -
presibén en la cémars central y su expulsién de las céma-

{\ 30, ras exteriores cuando se desea mover los pistones para -
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mantener los varillajes de direccidn como queda explica-

d0 y pare la expulsidn de fliido desde la cémare centrale
¥y su admisién a presidn en las cémaras exteriores gl - -

objeto de mover los pistones y liberar los varillajes de

direceidn del segundo conjunto de ruedas cusndo el meca~

nismo esté en usoly

4%, Perfeccionemientos en la construccién de-
mecanismos de direccibén de cremallers y>piﬁ6n, segin cual
qulera de las reivindicaciones 28 y 32, gue se caracteri-
zan porque 10s dos pistones estén conectados por dos sis-
temes de barras telescdpicas, uno de los cuales sostiene
la cremallersa para su movimiento en el alojamiento,

58, Perfeccionamientos en la construccion de-
mecenismos de direceién de cremallera y pifién, segin cual
quiere de las reivindicaciones 22 a 48, que se caracteri-
zan porque cada uno de losm pigtones esg de construccibn --
huece pare recibir deslizablemente elementos de conexidn-
8 los varillajes de direccidn.

6%9.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE-
MEGANISMOS DE DIRECCION DE CREMALLERA Y PIRON®

Segin queda sustancialmente deserito en la Pre~
sente Memoria Descriptive, que congta de quince hojag, =
escritas g méquine por una sola cara y acompafiada de - ==

:ooooo-n./c"ooooc--ooo
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