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wis. ORYA DESCRIVIIVA

Lete invento se rofierc & un elemento operador dsl
tipo mecdnico-neumdtico para asccionar log drganos de frenado
dv vehiculos automdviles en general y provigtos de une ingta-
lacién de frensdo automdtico.

Se conocen ya elementos operadores mecanico-neumdti-
coe pars el accionamiento de log frenos de loe vehfoulos swbo-
miviles provistos de instelacidn de frenado neumdtico; tales
elementos estdn conetituidog por doe pertes reunidas entre si
para former un grupo 6nico, el cual comprende un Orgenc ope-

rador neumdtico, que realiza el frenado de servicio y un orga—
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no operador neumatico que realiza el frenado de servicio y un

’ . Y
organo operador mecdnico para el frenado de ogtacionamiento,

.

P .
y a veces tambien para el frenado de emergencia del vehiculo,
¥y cuya energis de frenado es suministrada por un resorte con

5 adecuada carges previa.

Durante la mercha del vehiculo, el resorte del drga-
no operador mecdnico se halla inactivo porque estd retenido en
gu posiecidn de aplastamiento miximo por medio de un émbolo So-
bre el cual se ejerce unapresidn neumdtica de valor determina-

10 do. De este modo, el elemento operador neumitico e=id en liber-
] tad de funcionar normelmente para efectuar él frenado de ger-
vieio de ls manera ordinaria.
El frenado de estacionamiento y de emergencia se ob-
tiene descargando, de la camara del drgano operador mecénico,
15. el aire que aotda sobre el émbolo, de forma que el resorte,
distendiéndose y a través de puntales o trensmisiones conve-
nientes, establezca el frenado permenente del vehiculo, Por
medio de un distribuidor adecuado es posible variar la presidn
del aire asctusnte sobre el émbolo que mantienc comprimido el

20, resorte para el frenado de servicio, realizando ael el frena- .
do de emergencie moderable, eg decir, un frenado que es ejerci-
do por el ususrio con graduacidn. Naturalmente, el resorie de
estos elementos operadores tiene caracteristicas tales que,
cuendo e halla en la posicidn de méxima extensidn, despliega

25, todavia accidn suficiente para realizar un frenado eficaz de
eztacionamiento y de emergencia.

Los elemantos operadorcs conocidoe de este tipo tie-
nen los doe drganoce operadores, el mecanico y el nuemético,

dispuestos coaxilmente uno tras otro. Eeta disposicidn o siste~
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matizacidn da lugar a elementos opsrsdores voluminosos y en
particuler de dimensiones longitudinsles notables. Ademés, di-
chog elementos operadores no ofrecen proteccidn segura y efi-
caz & la parte neumitica contra loe impactos provenientes del
exterior del elemento operador, salvo en ol caso de equipar es-
te Oltimo con blindajes oportunos o estructuras de refuerzo y
de proteccidén., Por dltimo, como ya e ha sefialado, tales ele-
mentos operadores conocidog requieren el uso de dos puntaleg o
de solucioneg particulares que permitan tranemitir loe manda-
tog 8 log drganos de frenado de menera segura y eficiente.

En el caszo de que el dispositivo neumdtico y en par-
ticular el elemento operador, quede privaedo de aire o bien no
sea alimentado con aire comprimido a ia pregidn debida, para
anular o neutralizar el fenado de estacionamiento cuando se ha
de traslader el vehiculo, los elementos operadores conocidos eg
tablecen dispositivos de desbloqueo (por lo general de tornillo
y tuerca), medisnte los cusles el démbolo sometido a la accidn
del resorte es desplazado & meno para que comprime y eparte di
cho resorte y neutralice 12 accidn de este Ultimo sobre los
frenos.

El invento que aguf se expone tiene por misidn rea-
lizer un elemento operador de frenado del tipo especificado
que presente un volumen limitado y en particular que tenga di-
mensgiones longitudinalee reducidas respecto 2 lags de log ele-
mentog conoecidos., Otro objeto del invento es realizar un ole-
mento operador de frenado que presente proteccidn completa y
satisfactorie pere la parte neumdtica, con el fin de evitaer
los inconvenientes causados por los chogues o por los golpes

procedentes del exterior.
Otro objeto del invento ez realizer un elemento ope
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redor de frenado provisto de un pontal Gnice de mendo de lon~

gitud normsl y sobre el que actien tanto el drgano neumdtico
como el mecdnico del elomento operador,

El elemento operador segﬁn este inventc, que compren-—
de un primer grupo de cilindro-pistdn con su perte movil unida
a los Orgenos de frenado e influida por la presidn del dispo-
gitivo neumdtico de frenado y por la accidn de medios eldeti-
cog, mentenidos en posicidn cargada por efecto de la citada
presidn, y un segundo grupo de cilindro-pistén influfdo por
la presidn regulada por el distribuidor del dispositivo de fre
nado, cuyo equipo movil esté intercalado entre el del primer
grupo y los medios de mendo de loe frenos, con el fin de ao~
cionar estos Wltimos independientemente del primer grupo cite-

do de cilindro-piston, se caracteriza en que los dos grupos

" de c¢ilindro-piston estan dispuestos y sistematizadog entre sf

pera former una estructura tolescopica, coaxil y concéntrica,
cuyo piston intermedio ge une con loe drganos de mendo de los
frenos del vehiculo, a travée del pieton.interno de diche es-
tructurs, mediente un puntel dnico. Fn una modalidad ventejo-
8s de realizacién, el elemento operador comprcnde unacaja que
alojala estructura telescopica, constituida por un primer ci-
lindro solidario de dicha caja, dentro del cual se desliza un
pistén hueco influido por los medios eldsticoe de frenado y
que constituye el segundo cilindro, dentro del cual ge desli-
za otro piztdn unido directamente al puntal de mendo de los
frenos, mientras que Srganos de tornillo y tuerca meniobra-
blee desde el exterior presentan orgaenos de acoplamiento que
colaboren con dicho piston hueco; los cuzles estdn retenidos

por la cubierta de la caja y recomprimen los medios elasticos
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de frenado porn Aoesfrenar el vahiculo.

Fl invento se describe 2 continuacidn haciendo re-
ferencia a los dibujos adjuntos, los cuales iluetran, a titu-
lo demostrativo, una forma ventajosa de realizacidn del elemen
to regulador de fremedo segin el invento. En dichos dibujos:

~ las figures lg y 1b, que e completa y =e reinen segin
las lineas x - X, muestran la seccidn longitudinal del ele-
nento operador de frenado segun el invento, en la cual las
diversas partes mviles estén representadss en la posicidn co-
rrespondiente al vehiculo en movimiento;

- lag figuras 2 y 3 muestran gSecclones fragmentarias por

las lineas II-II y III-III de la figura 1;
le figura 4 es la vista parciasl del extremo del lado iz-

quierdo del elemento operador de la figura 1;

la figura 5 es la seccidn fragmenterie por la linea V-V

de la figuras 4;
- ¥ las figuras 6a, 6b y 6¢c, muestran, esquemdticamente y

en geccidn, tres posiciones distintas que adopta el elemento
operador de frenado durente tres fases de su funcionamiento;

la primera de dichas figuras corresponde a la figura 1 yg ci-

tada.
El elemento operador ilugtrado en los dibujos com~

prende una caje cilindrica 10, cuyas pared de fondo 12 estd pro-
vista de pernos fileteados 14 pars la fijacidn de dicho elo-
mento al bastidor del vehiculo. En la zona central de la pa~
red de fondo 12 del cuérpo 10 se ha practicado un agujero 15

en el quc estd dispuesto un canuto 16 provisto de un collar

18 que coopera con un anillo eldstico 20 encajado en una aca-

naledura que presenta dicho agujero 15 paraz sujetar dicho ca-
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nuto a la pared de fonde 12, mientrae uns guarnicidn 21 ase-
gura la impermeabilidad neumitios entre el interior del cuer—
po 10 y el interior del cuerpo 10 y el exterior, Un pequefio
fondo 22 esta pfevisto de un agujero central 24 en el que se
ingerta, con hermeticidad y deslizablemanfe, el extremo libre
del canuto- 16.

En ol cenuto 16 entra un véstago agujereado 25 cu~
ya pered externa estd provieta de sletas longitudinales 26 de-
limitadas por las acanaladuras axiles que; con la pared inter-
na de dicho cenuto 16, forma conductos para los fines que se
expondrén a continuacidn.

El vistago agujereado 25 eg solidario de un émbolo
28 provisto de guarniciones de hermeticidad que cooperan con
la pared interna de un cilindro respectivo 30, uno de cuyos
extremos estd fijado herméticamente por tornillos 31 al peque-
fio fondo 22, Un resorte helicoidal 32 estd intorpuesto entre
el pequefio fondo 22 y ol émbolo 28 y su accidén reclams al ém-
bolo contra la parcd de fondo 34 del cilindro 30, el cual pue-
de deglizarse axilmente a lo largo del canuto 16, Hacia el
eviremo deo las aletas 26 del vastago agujereado 25 se ha prac-
ticado un alojemiento periférico para recibir wn anillo de
guia 27 que, junto con dichse sletas 26, asegura la coaxici-
dad del cilindro 30 y del émbolo 28 durente sus desplazamien
tos., En cérrespondencia de sue extremos libres, ol véstago
25 estd perforado pare alojar y retencr une cazoleta 33 pro-
viets de aletas periféricas 35 dirigidae hacia dentro; para
cooperar con unacorona 36 formeda por uno de log extremos de
un puntal oscilante 38 que asegura la union axil entre este

ultimo y el vastago 25.
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El extremo libredel puntal 38 rotiene una horquilla
registable 40; la cual e unc de menera adeguada a la palenca
de accionamiento de los fromos del vehiculo, mienras que un cag-
quete de fuelle 42 estd cncajado sobre dicho extremo y fijado
por sus extroﬂoé a la horquilla 40 y a lapared do féndo 12 del
cuorpo 10, para proteger asi dicho puntel y el interior del ele
mento de frenado contra el polvo y log cucrpos extrafios. Como
ee natural; el interior del canuto 16 y el ecilindro 30 se hallan
en comunicacidn con el ambiente externo en rolacidén con lo que
ge explicard seguidamente,

El extremo del vdstago 25 solidsrio del émbolo 28 eg-
t4 en parte perforado axilmente para alojar una varilla filetea-
da 44, provista de un dado 45, sujeto por una chaveta 46, y con
trarrestada por unatuerce 48 provista de aletas prisméticas dig
metralmente opuestas 49 (véanse lag figuras 2y 3).

La parcd de fondo 34 del cilindro 30 presenta en au
zona central un resalto perforado 50, provigfo de uno o dos dien
tes radiales 52 .diamctralmente opucsitos, los cuales encajen en fi
sur.:8 respectivas 54 practicadas longitudinalmente en un cuello
perforado 55 alojado en el egujoro del véstago 25 y concéntrico
con 61,

Con lag fisuras 54 encajan también las aletas 49 de
la tuerca 48 formada en la varilla fileteada 44.

El cuello perforado 55 es solidario, en la zona cen-
tral; de un pequeflo fondo 56 que congtituye la tapa quc cierra
la caja 10; dicha tapa 56 se aloja en un rebajo establecido en
el reborde de la caja 10 y colabora con unaAguarnicién de her-

meticidad 57, Un anillo eldetico 58 encaje en una scanaladura
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precticada en la parte interna do dicho reborde, para retener
la fapa 56, la cusl estd sujeta 2 le ceje 10 por une plaquita
radial 60 (véanse lae figuras 4 y 5) fijeda a dicha tapa por
un tornillo 61 y cuyo extremo libre se zloje en uns entalladu~
ra 62 practicada en el reborde de la caja 10. EL cilindro 30
¥ los pequefios fondos 22 y 34 constituyen a su vez un pistdén
hueco deslizable en hermeticidad en un cilindro reepectivo 64
que; en el caso ilustrado; es golidsrio de lz cars interns de
la tapa 56 y por lo tanto queda =ituado dentro de la caje 10.
La tapa 56 presenta en su parte contral un elemento agujereado
56 apto para retemer la varilla filetcada 44, que presenta une
acanaladura 68 (en la quo se aloja una guarnicidn de hermetici-
dad) y una brida 70 y que termina con una cabeza hexagonal 72.

La brida 70 se aloja on una cntselladura respectiva
del sgujoro del olemento 66 y estd rotenida en dicha ontalla-
dura por un anillo eléstico 74, encajado; por gu periforis ox-
terna; en une acenaladure precticada en le pared de dicho re-
bajo, para retencr asi exilmente la verilla fileteada 44, la
cuczl ge puede hacer girar encajondo unsherramienta 2 propdsi-
to en le caboze hexagonal 72, El rebajo del elemento perforado
66 estd corrado por un caesquete eldstico 75 cuyo reborde estéd
engrogado y encaje amoviblemente on una acanaladura periféri-
ca prevista en la pared externa de dicho elomento.

EL cilindro 30 del grupo 22-30-34 tormins, a nivel
del pequetio fondo 22, por una corona 76 que reticne uno de
Log extremos de un regorte helicoidal 78 inserto sobre el ci-

lindro 64, mientras el otro extremo eg retenido por la tape
56 de la caje 10. La sccidn del resorte 78, retenido por lag
partes ahora oxaminedas, ge transmito del resalto perforado
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50 de la pared de fondeo 34 al véstago 25; 2l puntal 38, y de
dste Gltimo, a loe drganos de frenado.

Las partes ahora consideradas forman unaestrue tura
telescdpica y delimiten una plurslidad de cémares de presidn.
Le primers de egtes cdmeras A, oetd formads por la tapa 56 y
la pared de fondo 34 del conjunto piston-cilindro y se une al
digtribuidor del dispositivo neﬁmético de frenado a través de
un manguito 80 que existe en la tapa 56. Junto & la cémare A eg~
t4 una oémera B, formada por ol eilindro 30, la pared de fondo
34 y el émbolo 28, Ia cdmara B comunica, por uno o varios agu-
jeros 82 practicados en dicha parod 34, con le citada camara A
¥y, por lo tanto,‘cuando esta dltima cAmara es puosta bajo pre-
gidn, tembién ec pone bajo preeidn la citada cdmera B, Fn este
caso, =in embargo, la presidn desplaza Unicamonte el pistdén 28
de izquierda a derecha y en gentido conbrario a la flecha Y
(figura 1 é), por cuanto sobre ambas caras de la parbd 34 del
conjunto pistén-cilindro 30 se ojercen acciones iguales y con-
trarias. Lag diversas partes del elemento operador asumen asi
lag posicionee indicadas en la figura 6b, en donde dicho ele~
mento estéd en condiciones tales que puede efectuar el frenado
neumdtico de servicio.

Una torcera cdmare de presidn C estéd formada por el
interior dc la caja 10, el conuto 16 y la cara externs del po-
guefio fondo 22 del conjunto pistdon-cilindro 30. ILa cémera ¢ ge
une, por medio do un manguito 84, con el depdsito del diepogim
tivo neumdtico de fronado para mentener siempre en dicha céd-
mara C la presidn de dicho dispositivo. Cuendo en el dispositi-
vo de frenado existe la presidn establecida, esta Gltima actia

sobre el pequefio fondo 22 dol conjunto piston-cilindro 30, para
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impulserlo en el sentido &o la flocha Y; y 1llege a la posicidn
representada en las figurags 1 ¥ 6 o contra la accidn dol rogor-
te 78. 7

Una Gltime cfiara, D, se halla dentro del pistén 30.
BEsta delimitada por el pistdn 28 y el pequefio fondo 22, y como
ya se ha dicho, comunica con la atmdefers por las acanaladuras
26 del vistago 25, ya consideradas anteriormentc y que unen di-
cha cdmara D con ¢l interior del cenuto 16. A tenor de cusanto
ge ha expuesto, el funcionemiento del elemonto operador de fre-
nado aqui expuesto reeulta'evidento; y esto funcionamiento se
describe a continuecidn haciendo también referencia a las figu-
rag 1 a 6a, 6b y 6¢c, En la figura 1L y en la 6a, el clecmento de
frenado se halla oﬁ lag condiciones normales de trabajo; prcci-
samentc en la cédmara C (unide permanentementc por medio dol man
guito 84 al dispositivo neumAtico de fronado) eskd establecida
la preeidn de dicho dispositivo de frenado, cuya aqcién impulsa
en el sentido de la floche Y ol pistdén 22-30~34 y, por medio
del resorte 32; también el pistdn 28. El1 desplazamiento de es-
tos pistones quede permitido en cuanto las cémaras A y B son
puestaz en comuniéacién con el ambiente extcrno por el distri-
buidor de frenado. De ello resulta que ol resorte 78 =6 mentie-
ne comprimido y el puntel 38 estd cn posicidn retraida, lo quo
azegura la insctividad de log érgenos de frenado.

Cuando el operador accions de la monera ordinaria el
distribuidor estab}ecido en ol dispositivo de frenado, envia
aire & presidn por:el menguito 80 a lag cdmsras A y B y, dedas
las posiciones reciprocaS'de log pistones 22; 30~-34 y 28;¢&
primero de ollos queda quieto en la pogicidn congiderada, mien

tres que el piston 28 ee dosplezado on sentido contrario al de
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la flocha Y contra le aceidn del resorte 32 (véasze le figura 6b).
En estc caso, el puntel 38 es deeplamedo y accionsdo en sinero-
nismo con el mendo del distribuidor de frenado, para modular y
varier la intengidad del frenado dsl vehiculo. Como es ldgico,
cuendo el destribuidor de frenado interrumpe la comunicacidn en-
tre las omloras A y B y el depdeito de aire comprimido, estes cé-
meres son puestas de nuevo en comunicacidn con la descarga y el
pistén 28 es devuelto por el resorte 32 a la posicidn inicial,
ropregentada en las figures 1 y 6a,

Para recalizer el frenado de emergencia o de esgtaciona-~
niento basta snular o roducir la presion del dispositivo de fre-
ngdo y e=to se conéigue automiticamente cuando, por un motivo
cualquicra, la presidn de dicho dispositivo neumdtico es nula
o desciondo por debajo del limite considerado. En tal caso, la
eccidn dol rezorto 78, no contrarrcstada ye por la accién de di-
cha presidn, desplaéa en =zontido contrario el de la flecha y el
conjunto cilindro-pistén 22-30-34, arrastrando también en el mig
mo sentido Y el piston 28, como muestra la figura 6c. También
en este caso se deeplaza el puntal 38 y los drgenos de frenado
son accionadog y mentconidos establemente en esta condicidn. Como
es logico, este condicidn de fronado sc mentione hasta que se
establece en la camera C la presidn dc régimon del dispositivo
de frenado. Cuando se verifica esta condicidn, la prosidn do-
vuelve el pietdén 22-30-34 @ la posicidn inicial y el resortc 78
queda nuevamente comprimido. Fn la hipétesisAdo que e necceito
inactivar loe fronos dol vehiculo cuando el olomento opcrador
de frenado estd en 1o posicidn de frenasdo de ostacionamiento
represontada en le figura 6e¢, hay quo neutralizar e interrumpir

la accidn ojorcitada por ol vosorte T8 sobre dichos frenos. Esto
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8e coneigue por medio de una llave gdecunads quod 26 encaje So-
bre la cebezs de maniobre 72 para haccr girer la varilla file-
teada 44. En tel caeso, la tuerca 48 e desplazada en el gentido
de la flecha Y y arrastra tembién consigo el pistén 22-30-34,
por cuanto las aletas 49 de dicha tucreca oncajan en los diemtes
radialeg 52 que presenta la pared 34 do dicho pistén, qwe, al
desplezarse, ccusza la compresgidn del resorte 78 y por tanto la
desactivacidn de los drgance de freno.

Para establecer las condiciones de eficiencia inicia-
les, el operador meniobra nuevamentc la varilla filctoada 44
para aflojar el resorte 68 de modo que; cuando la preeidn dol
dispositivo neumitico de fronado se restablozca on la cdmera c,
tal prosidén devuelva el pistdn 22-30-34 a la posicidn de Final
de carrera considerada al principio, comprimiendo nuevamente ol
resorte 78. Cabe dostacar que en el caso de estc invento, aun
cuando la tucrca 48 mentenga comprimido el resorte 68, el frena-
do modulado dol vehiculo por medio dcl distribuidor puede rea-
lizarse siempre, ya que el piston 28 puede dosplazarse dontro
del cilindro 30 contra la aceidn del resortc 32 y accionar el
puntal 38. En el elemonto operador que £¢ ha descrito e iluse—
trado cabe aportar modificaciones y variantes, en relacidn a
lag exigoncias plantcadas en diversos cagos y a lesg caracterig~
ticas del dispoeitivo neumatico de fremado al que ge agocia
dicho elemonto; modificaciones y varisntos que guecden por_lo
tento abercadas en ol dmbito de este invento. Por ejomplo, los
organos para ls compregidn del rosorts 68 podrén substituirse
por palances o engrenajos, lo mismo que por drgenos de preeién

de fluido.
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Descrito el objeto del prosente invento, se declaran
nuevag y de propia invencidn lag siguientes reivindicaciones,
con prioridad de la solicitud de patente italiana n? 30737/72 del

20 de Octubre dec 1972,
1.~ Perfeccionamiontos en dispositivos mecédnicos-neu~

miticos pasra accionar loe frenos neumiticos de vehioulos on gew
neral, quo comprenden un primer grupo de cilindro~pist6n, con
su parto mfvil unida & log drganos de fremasdo e influida por la
presidn del diepositivo neumdtico de frenado y por la sceidn de
medios eldsticos, mentenidos en posicidn cargada por ofceto de
diche prosidn, y un =egundo grupo do cilindro—pistén; influido
por la presidn controlada por el distribuidor del dispositivo
de frenado, cuyo equipo movil estéd intercalado entre el equipo
mdvil, del primer grupo y los medios de mando de los fremos, con
el fin de accionar ecestos Ultimos independientemento del citado
primer grupo do cilindro~pist6n, caractomzados porque log dos
grupog dc cilindro-piston (28-30 y 30~68) estdn dispuestos y
orientados de modo que formen una estructura telesedpica o axil
y concéntrica cuyo pistén intermedio (30-34) se une con los ér-
ganos dc frenado (38) por medio del pistén intcrnmo (28) de di-
che estructure telescdpica,

2, Porfeocionamiontos;'éegﬁn la rcivindicacién 1, ca-
racterizados por compfondor un véstago (25) unido operativamen=
e con loe drganos de fronado (38) y soliderio del pistén intcre
no (28) de la ostructura tolescdpica, cuyo elemento intormedio
(22-30-34) presente un roealto axil (50) que Hops con dicho vdsw

tago (25), el cual proscnta en uno de sus oxtremos una corona

e



(76) quo reticne wno de los extremos de los medios eldsticos
(78) para el fronado de estacionsmionto.
3.~ Perfeccionamientos; segin las reivindicaciones
1 ¥ 2, coracterizados porgue el olemato telescépico imberme~
5 dio (22-30-34) estd constituido por un cilindro (30);, corra-
do en sus extremos por paredes (22-34), sobre una do las cua-
Les (22) me eplica permenentomentels presidn correspondiento
al dispositivo do fréhado del vehiculo, mientras sobre la otra
pared (34) =e ejerce la presidn controlada por el distribui-
10. dor de dicho disporitivo de frenado, y esta Gltime parod (38)
estd adyacente al pistén intorno de la estructura telescdpi-
ca y presenta agujeros (82) quec unen neumidticamonte entre si
doe de las @imras (A y B) de dicha estructura, en lasg cuales
se establece la citada presidn controlada por el distribuidor.
15. 4,~ Perfeccionamientos scgin las reivindicaciones
la 3; caractorizados porque la primera (22) de las parodes
del elemento toleseépico intermedio (30-34) estd agujereada
axilmente y con esto agujero colsbora on hormeticidad un ca~ r
nuto (16) en cuya abertura se dosliza libromente el véstagoe
20, (25) del pistén interno (28) de la cstructura ﬁelescépica;
mientras sobre la otra cere de dicho pistdén se ejerce la pro-
gién del ambiente, '
5.~ Perfoccionamientos segin las reivindicaciones
1 a 4, caracterizados porque el elemmto intermedio (30) 4o
25, 1a egtructura tolescdpica y loe medios eldsticos (78) de di-
| cho elemento de frenadé egtdn alojados on una caje de protec—
cidn (10) cerrada herméticamontc; una de cuyaes parcdes de
fondo (12-56) delimite la primera (A) de lesosieras de pre-

gidn (A ¥y B) elimentedas por el distribuidor del dispositivo
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de fronado; mientras que el elemonto inkermedio (22-30-34) de
dicha ostruetura tolosodplea ce desliza on hermeticidad en un
cilindro respectivo (64) solidario de la citada pared de fondo
(56) y que reticne por ol otro extromo log citados medios elds-
ticos (78).

6.~ Porfeccionamientos sogin las reivindicaciones
L é 5, caractcrizados porque uns de las paredos de fondo (56)
do la caja de proteccidn (10) es amovible y rotiene a lo menos
parte de los drganos de mendo (44 48 y 52) que impulsen log mo-
dios eldstioos (68) del drgano operador mecdnico, para compri-
mir dichos mediog y volver inactivos los froenoe del vehiculo.

7.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 6,
caractorizados por comprender un grupo de tornillo y tuerca
(44-48), uno de cuyos elcmontos (44) estd rotenido axilmente
por la percd dc¢ fondo (56) de la caja de proteccidn (10) y cs-
4 provisto de medios (72) para su accionamliento con el fin de
desplazar axilmento ol otro elemento (48) de dicho grupo, pera
comprimir asi los medios eldeticos do fremado (78).

8.~ Perfeccionamientos, sogin la reivindicacidn 6 y
7, caracterizados porque el véstago (25) dcl pistén intermo
(28) dc la estructura tclesodpica osté; a lo menos en parte,
agujereado axilmonte psra alojar una varilla fileteade (44);
rotenida axilmente por la pared de fondo amovible (56) de la
caje de proteccidn (10), la cual varilla filetcada coopera con
une tuerca (48) provieta a lo menos de una elcta radial (49)
encajeblc por doslizamiento en una fisura (54) practicada lon-
gitudinalmente en un cuollo perforado (55) solidario de dicha
parcd amovible (56), mientras que cl olemento intermodio (30)

de dicha estructura telcsedpica prescnta & lo menos un diento
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radial (52) que ancpera con la tuercs (48) do modo que, al ma-
niobrar la varilla fileteada (44); dicha tucrca (48) desplaze
axilmente el elomento intermedio (30) para comprimir los medios
eldsticos (78) de fremado.

9.~ Porfeccionamientos secgin las rcivindicaciones 1
a 8, caractirizedos porquc el vistago (25) del pistdn intcrno
(28) de la ostructura telescdpica oetd provisto, em su oxtremo
libre, de un alojamiento para rotencr, mediante unasrticulacidn
(33), el ‘extremo de un puntal (38) unido operativamento con los
drganos de frenzdo, mientras que unos drgenoe de retencidn (35—
36) vinculan axilmente dicho puntal al véstago (25),

10.~ Perfoccionemientos, segin les reivindicaciones
la 9; caracterizadoe por comprender drgenos de bloqueo (60)
interpucstos entrc la pared de fondo amovible (56) y la parto
periférica de la caja de proteccidn (10); para impodir la ro-
tacidn de la tucrca (48) rcepecto @ la tuerce de maniobra (44)
dureante la compresidn dc los modios eldsticos de frenado (78).

1l.- Porfeccionamicntos, segin las reivindicaciones
1l a 10, caracterizados porque la parecd d¢ fondo movible (66)
de la caja de proteceidn (10) prescnta dos menguitos (80-84)m
el primoro de los cualee (80) une las dos cdmeras internas (4
¥ B) de la estructure telosedpica al distribuidor del disposi-
tivo de frenado, mientras el segundo une permsnentemente este
dispositivo con otra cémara (C) de la estructura telescdpica
dolimitada y constituida dentro de dicha caja do proteccién;
en tanto que la camera intermedis (D) entre dichas cdmaras (B
y C) eetsd unida al ambiente por medio del canuto (16) solida-
rio de la pared dc fondo fija (12) de la citada ceja de protce-

cidn.
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12.—~ Porfeccionamientos en dispositivos mecénicos-
neuméticos para @ccionar los frenos noumiticos de -vehiculos
en general,

Segin se describe y reivindica en la presente momo-
ria descriptive que consta de 17 paginas foliedas y escritas
a mdquina por una gola de gug caras y acompefiadas de log di-
bujos roglamentarios.

Madrid, a

JAIME ISERN
2
P. P p.

Firmado: JOSE
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