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El invento se refiere a un smbrague ds seguridad
con transmisifn de momento de rotacidn de arrastre de forma
para la limitacifn precisa de momento de rotacidn, aplica-
ble a méquinas y motores industriales mediante cusrpos ds
rodamiento, dispusstos entre las mitades del embragus.

Por ejemplo, se conoce, del Modelo de Utilidad =-
aleman federal n® 7,008,345 y de la memoria ds patentse alema-
na publicada 1.931.497, transmitir el momento de rotacidn de
un embrague, con arrastre de forma mediante cuarpos de roda=~
miento dispuestos entre las mitades de embragus. Por cllo ya
se aleja uno un paso de las propiedades de un embrague de -
friccidn que, como embrague de seguridad, tiens el irconve-~
niente de que las fuerzas de friccidn son muy inexactamente
regulables y con el tiempo también son muy variables. Los -
mencionados embragues de seguridad conocidos con cusrnos ds
rodamiento, sin embargo, todaviaadolecen del inconveniente dg
gue nao desconectan totalmente la presencia de fuerzas de frig-
cién. Las dos mitades de embrague en efecto sstdn conducidas
por medio de ranura y salienté ds ajuste y son corredizas en
dirsccidn axil cuando se sobrepasa el momento de rotacidn 1i-
mite. El momento ds rotacidn genera en estos lugares de unidn,
fuerzas periféricas, que conducen a fuerzas de friccidn de-
masiado fuertss. En base de este hecho, wstas embragues de
seguridad nunca pueden comstruirse paralina elevada exactitug
y por ello posibilidad de reproduccidn, del momento da rota-
cidén de respuesta. Dispersiones en el orden de walorss de
20 a 30% son inevitables. Una slevada exactitud de respuesta

de embrague de seguridad, sin embargo, se requiere en las «
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guisre en las maquinas modernas que, por razones de precio,

frecuentemente se dimensionan con menor seguridad que anterio

mentsa.

En los embragues de seguridad, anteriocrmente co=
nocidos, todavia se afade a ellos que tiempos de estancia mas
prolongados empeoran todavia mas el Puncionamiento. Miltiples
fricciones conducen al desgaste, de modo que una funcidn se-
gura esta muy limitada en el tismpo. Cuando tales ambragues
no resbalan durante un tiempo prolongado, trabajan con muy pot
ca seguridad, lo que puede achacarse a las influencias del met
dio ambiente como humedad del aire, temperatura, suciedad y
6xido. A la simple friccién de resbalamiento se suma entonces
todavia la friccidn de adhersncia que al comienzo del movi-
miento corredizo de ambas mitades de embraque, se manifiesta
de modo relativo reciproco.

El invento se basa en 8l problema de mejorar de-

F—

cisivaments tales smbraguas de seguridad y crear una corstruo

cidn, gue sea realizable econgmicamente y al mismo tiempo evi:
te toda clase de Puerzas de friccidn, de modo que solo se
aprovechan las propiedades elasticas del material utilizado.
Solo la supresidn total de fuerzas de friccion hace posible
la deseada exactitud de ajuste y la constancia de esta esxac-
titud a través de prolongados tiempos de reposo.

El problema se resuelve, segﬁn el invento, en un
embrague de seguridad maniobrado par momento de rotacidn, del
tipo mencionado inicialmente, porgque cuprpos de rodamiento
estéi unides con arrastre de forma con una de las mitadses del

embrague, de los gue algunos engranan en depresiones ds re-

tencidn de una superficie de aplicacion de la segunda mitad
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de embragus y estan apretados de modo muelleante y algunos
estan aplicados muelleando contra una segunda superficie de
aplicacion plana, opussta a la primera superficie de aplica-
cidn, da la segunda mitad de embrague, en lo que una de las
mencionadas superficies de aplicacién es parte de un drgano
de resorte de la mitad de embrague solo compresible en la di-
reccidn axil de modo muslleants.

Adecuadamente posée una de las mitades del embra-
gue un apéndioe an forma de disco anular por lo menos con
tres cavidades que transcurren radialmente desde la parte mar:
ginal inferior o exterior, en las gue esté alojado en cada
caso, un par de cuerpos de rodamiento alineados en direccidn
axil,

El drgano de resorte pueds componerse de varios
discos anulares, distanciados entre si{ y solo unidos pnr sec-
tores. Este érgano de resorte puede componerse de un tubo ci-
1indrico circular que, de manera conocida en si, se obtiene
por serrado penstrante en direccion radial alternativamente
de uno y otro lado.

Ventajosamente entre el organo de resorte y la co
rrespondiente mitad de smbrague astan montados dentro muelles
adicionales que sirven para reforzar la fuerza da'cumprasién

del drganc de resorte.

El movimiento desl Adrgano de resorte, en su compref

sidn, puedea transmitirse por medic de una instalacidn tantea-
dora, sometida a presion de resorte hacia el exterior y pueds
actuar sobrs un conmutador terminal o sobre un conmutador

electronico de aproximacidn, gque desconscta la transmisidn

rotativa.
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Una de las mitadss de embrague puede engranar ad%
mas mediante una Bspiga en una cavidad dimensionada con ma—-
yor tamafio de la otra mitad de embrague, de modo que solo es
posible un movimiento de rotacidn limitado de ambas mitades
de embrague unas relativamente a otras.

La segunda mitad de embrague adecuadamsnts pueds
gstar constituida como carcasas que rodean a la primera mitad
de embrague, que al efecto de amortiguacign esta llenzda con
grasa o aceite tenazmente fluido.

La utilizacién de pares de cuerpos de rodamisnto
en una primera forma de ejecucign modificada pueds sustituir-
s8 también porque algunos cuerpos de rodamiento estan separa-
dos de los otros por un anillo de disco suelto, inserte, so-
bre cuyas dos superficies laterales opuestas pueden rodar los

cugrpos de rodamiento.
Una sequnda forma de ejecucign variada se carac-
teriza porqua sobre la superficie de esnvuelta de cilindro de

una de las mitades de embrague, alrededor de ejes, que trans=—

curren radialments estan apoyados rotativamente cuerpos de ro

15

damiento, gue alternativamente chocan en una u otra de las do

superficias de aplicacidn de la segunda mitad de embrague.

En lo que sigue, por medio del dibujo se describi
ra y explicara detalladamente una forma de ejecucidn del in-

venta.
Muestran:

La fig. 1, el embrague en seccign longitudinal,
La fig. 2, una seccign transversal a lo largo de
la linea de seccidn II-II en la fig. 1, vy

La fig. 3, una vista lateral sobrs una seccion
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| adecuado, estan revestidas por ambos lados con las plaquitas

parcial a lo largo de la linea de ssccidn III-IIT en la Fige
1.

El embrague ilustrado &n la fig. 1, se compane
esencialmente de las dos mitades de embrague 1 y 6 -asta Ul-
tima con inclusidn del respectivo drgano de resorte 6'~ que
trahsmiten el momento de rotacidn iniciado, por ejemplu,'en
la direccign de la flecha 27, por medioc del par 2,3 de cuerpos
de rodamiento, y al 6rgano de resorte 6' de modo gue puada re-
transmitirse en la direccidn de la flecha 28.

La primera mitad de embragus 1, en el ejemplo de
ejecucion aqui mostrado, ssta constituida a modo de buje y
posée un apéndice 8 en forma de disco anular, en que en dis-
tribucidn regular estan embutidas cavidades marginales 9, en
las que estd alojado un par 2,3 de cusrpos de rodamiento ali-

neados en dirsccidn axil. Las cavidades marginales 9, de modo

26 de desgaste, de modo que estas sujetan con arrastrae de for-
ma el par de cuerpos de rodamiento 2,3 segln la fig. 3.

ElL par de cusrpes de rodamiento 2,3 esta. tensado
entre la superficie plana 7 de aplicacidn de un espalddn 24,
dirigido hacia el interior, de la mitad 6 de embrague, consw
tituida a modo de carcasa y entre una superficie 5 de aplica—
cidn, opuesta, del grgano de resorte 6', en lo que el cuerpo
de rodamiento 3, respectivamente derecho, del par de cusrpos
de rodamiento engrana em una deprasidn 4 de retencion, previse
ta para ello, constituida corrasspondientemente, en la super-

ficie de aplicacign 5. El par 2,3 de cuerpos de rodamiento,

por lo tanto, se tensg dentro por la sasgunda mitad de embragus
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6 desds dos lados opuestos, de modo que el momento de rotacid
absorbido por el apéndice 8 en forma de disco anular, de la
mitad de embrague 1, se transmite con arrastre de forma a lag
dos superficiss de aplicacion 5y 7.

Sin embargo, si se sobrepasa el momento de rota-
cién limite ajustadn, entonces se produce un corrimiento del
apéndice 8 en forma de disco anular, de la mitad de embrague
1, en la direccién de rotacidn relativamente a las dos euper-
ficies de aplicacidén 5 y 7 de la otra mitad de embrague &, en
lo que el par 2,3 de cuerpos de rodamiesnto realiza exclusiva-
mente un movimiento de rodamiento y en ning@n lugar se mani-
fisstan ninguna clase de fuerzas de friccion. En el momento
de rotacién limite el drgano de resorte 6' se comprime en di~-
reccign axil, ya que el ¢rgano de resorte 6' estd construido
de tal modo que solo posée propiedades de muslleo en direc-
cidn axil. Visto en direccién periférica es totalments rigido
y transmite el momentoc de rotacion recibido de un modo pura-
mente con arrastre formal. Esta deseada propisdad de muelleo
rasulta de la sspecial forma de construccign del drganoc de
resorte 6', gue ss compone de varios discos agujersados 10,
situados alineados entre s{ y distanciados y solo unidos en=-
tre e por sectores. En el extremo exterior izguierdo de es-
te grgano de resorte 6' la arriba mencionada superficie de
aplicacign § ss sncuentra con las depresiones de retencidn 4.
Ademas se encusntra en este extremo un espaldén 23 dirigido
hacia el exterior, contra el que se apoyan muelles 1l adicio=-
nales, guiados por las vainas tensoras 19, gue por lo tanto,

refusrzan la fuerza de comprasign del drgano de resorte 6%,

Esta claro, que estos muelles adiciomales 11 hacen posible
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por su Porma, posibilidad de regulacidn sin ndmers, variar
la fuerza de presidn total en el sentido deseedo y exigido.

El extremo derscho de los muelles 11 ssta apoya-
do en un disco anular 21, que posée varios taladros para tor-
nillos de fijacidn 20, que unen desmontablemente la mitad 6
de embrague a modo de carcasa, por medio del disco anular 21,
con el grgano de resorte 6'.

En la mitad de embrague 6 en el correspeondients
drgano de resorte 6' estian previstos taladros 18, que sirven
para la conexidn de cualquier grganc deseado, que pueda efec-
tuar la deriva del momento de rotacidn.,

En el sspaldon 23 arriba mencionado, situado ha-
cia el exterior del organc de resorte 6, sin smbargo, también
puede apoyarse una instalacign tantea@cra, sometida a la pre-
sidn de los muelles helicoidales 12, que se compone de los
pernos 13 y un disco anular l4. El disco anular 14 posée ade-
cuadamente varios taladros'zz para el paso libre de los tor-
nillos de sujecién 20. Si al sobrepasar el momento de rota=-
cidg limite el sspalddn 23 del drgano de resorte 6' se movie-
se desds izguierda a derecha, entonces este movimiento se re-
gistrarg mostrando la compresign del ¢rgano de resorte &'
por la instalacidn tanteadora 13, 14 mencionada, hacia sl ax=
terior y correspondientemente puedd registrarse por un conmu~
tador de aproximacidn 15 electrdnico, que despuds de ello
dgsconecta inmediatamente la prateccién de rotacidn, de modo
e se evita eventuales dafios consecutivos producides al so-
brepasar el momento de rotacidn limite.

Cuando sl embrague descrito esta equipado con la

arriba mencionada instalacidn desconectadora, tampoco impor~




10

15

20

25

30

ta nada que el embrague asté esguipado con un dispositivo pa-
ra la limitagign del movimiento de rotacion de ambas mitades

de smbrague unas ralativamente a otras. Tal instalacidn,

por ejempla, podria taner el objeto de gque los cuerpos de ro
damiento no puedan saldr rodando totalmente de las cavidades,
de modo que el embrague al suprimirse el exceso des carga, se
conscta de nuevo de modo automatico. Si tal instalacidn, gue
se compone adecuadamente de una espiga 16 metida en un tala-
dro 25 de la mitad de embrague 6, engrana en una cavidad 17
de mayor dimensidn de la otra mitad de embragus, en sfacto,
el embrague podria resbalar pasando libremente, lo que esta-
rfa unido a grandes oscilaciones de torsign por la energia
almacsnada y liberada de nuevo y ademas con un fuerte desa-
rrollo de ruido.,

Finalmente debe mencionarse todavia que, a conse-
cuencia de la forma de carcasa de la mitad 5 de embrague,
axiste la posibilidad de rellenar en el sspacio intermedio
entre ambas mitades de smbrague, a fines de amortiguacian,
grasa o aceite tenazmente fluido.

Las ventajas del embrague descrito son evidentes.
£l momento ds rotacion se transmite con arrastrs de forma,
aprovechandose en ello solo las propiedades elasticas de los
materiales de construccién, aqui pmpleadas., L"cxmc la trans-
misidn de momento de rotacidn se efectla sin friccign de nin=-
guna clase, el embrague responde independientemente de todas
las condiciones que le rodean, siempre de modo uniforme, ya

que el mgdulo de elasticidad del acero no varia, por ejemplo,

con astas influencias.

Las propiedades ddl :embrague tampoco gquedan in-
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fluidas después de una cantidad cualesquisra de procesos de sp-
bresarga, ya que por el movimiento de rodamiento de los cusr~
pos de rodamiento y por la compresidn del érganc de resorte,

no se produce ninguna clase de desgaste. Tampoco representa

gado, ya que este embrague responde también, después da'pru—
longado tiempo, siempre de nuevo al momento de rotacidn Li-

mite una vez ajustado. Ademas existe la posibilidad de regu-
lar el momento de rotacidn limite con una graduacidn muy fi-
na con ayuda ds los muelles adicionales. Otra ventaja consig~
te ennque el smbrague responds, independientemente de la di-

raccion de rotacidn del momento de rotacidn.

La presente patente de invennién, comprends las
siguientes reivindicaciones:

l.- Embrague de seguridad con transmisidn de mo~-
mento de rotacidn de arrastre de forma para la limitacidn pred
cisa de momento de rotacign, aplicable a maquinas y motores
industriales, mediante cuerpos de rodamiento, dispuestos aen-
tre las mitades>da embrague, caracterizado porque cuerpos de
rodamiento estan unidos con arrastrs ds forma can una de las
mitades del embrague, ds los que algunos engranan en depre-
siones de retencidn de una superficie de aplicacidgn de la se-
gunda mitad de embrague y estdn comprimidos de modo muellean=—
te y algunos estén presionados de modo mueslleante contra una

segunda superficie de aplicacion plana, opuesta a la primera

superficie de.aplicacidn, de la segunda mitad de embraguse, en
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lo gue una de las mencionadas superficies de aplicacién es pary-
te de un grgano de resorte de la mitad de esmbrague, compresi=
ble solo en direccion axil, de modo muelleanta.

2.~ Embrague, segdn la reivindicacién 1, caracte-
rizado porque una de las mitades de embrague posée un apén-
dice sn forma ds disco anular, por lo menos con tres cavida-
des, que transcurren radialmente desde el borde interior o
exterior, en lo gue s8n cada caso asta alojado un par alinea-
do en direccign axil de cuerpos de rodamisnto.

3.- Embrague, segun la reivindicacidén 1 § 2, ca-
racterizado porque el 6rgano de resarte se compone de varios
discos anulares alineados entre si{, situados distanciados en-
tre si y solo unidos mutuamente por sectores.

4.~ Embrague, segin la reivindicacidn 3, carac-
terizado porgue sl érgano de resorte se compone de un tubo de
cilindre circular que, de mansra conocida en si, se realiza
por aserrado penstrante an direccién radial alternativamente
de uno y otro lado. ’

5.- Embrague, segln una o varias de las reivindi-
cactiones 1 a 4, caractsrizado porque entrs sl 6rgano de resory
te y la correspondiente mitad de embrague sstan montados mue-
lles adicionales, que sirven para el refuerzo de la Fuerza de
compresion del drganc de resorte.

6.~ Embrague, segdn una o varias de las reivindi-
caciones 1 a 5, caracterizado porque el movimiento, al comprit
mirse el organc de resorte, se transmite hacia el exterior

por una instalacidn tanteadora somstida a compresidn de mue-

lle y act{a sobre un conmutador terminal o un conmutador elec

trgnico de aproximacidn, que desconecta la propulsifn de rota

T
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7.~ Embrague, segﬁn una o varias de las reivindi-
caciones precedentes 1 a 6, caracterizado porque una mitad
de embrague, mediante una espiga, engrana sn una cavidad de
mayor dimensién ds la otra mitad de embrague, de modo gue so=-
lo es posible un movimiento de rotacidn limitado de ambaé mi-
tades de embragus unas r;lativamente a otras.

8.~ Embrague, segin una o varias de las reivindi-
caciones preoedahtss 14 7, caracterizada porque la segunda
mitad de embrague esté constituida como carcasa, que rodea a
la p;imera mitad de embrague, que al objeto de la amortigua=-
cién, esté raellenada con grasa o con aceite tenazmente fluido.

9.- Embrague, segin la reivindicacign 1, carac-
terizado porgue algunos cuerpos de rodamiento astan separadgs
de los otros por un anille de disco suelto, inserto, sobre cu-
vas dos superficies laterales opusstas pueden rodar los cuer-
pos de rodamiento.

10.- Embrague, segin la reivindicacign 1, carac-
terizado perque sobre la superficie de envuelta de cilindro deg
una de las mitades de embragus, alrededor de ejes, que trans-
curren radialmente, sstan apoyados giratoriamente cuerpos de
rodamisnto, que tropiezan altsrnativamente en una o en la otr&
de las dos superficies de aplicacign de la segunda mitad de
embragua.

ll.- "Embrague de saguridad con transmisién de
momento de rotacidn de arrastre de forma para la limitacidn
precisa de momento de rotacidn, aplicable a maquinas vy motoreg

industrialas",
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Sagﬁn se describe y reivindica sn la presenta me-
moria descriptiva, ilustrada en los planos adjuntos, la cual
consta de doce hojas foliadas y escritas a maquina por una so-
la de sus caras.

Madrid, a

Foo.r Pada Hatemaran

I
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