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10.

cedimiento

locomoción

El presente invento se i 

para la  seguridad de instalaciones y 

frente a la  puesta en servicio y u tiliza ció n  por personas con 

retajada capacidad U til, en donde la s  personas mediante la  

correota ejeoución de un te&t en un automatismo de seguridad 

acoplado con la  instalación o el medio de locomoción, para 

la  comprobación de la  capacidad U til, l i te r a  el aseguramiento 

de la  instalación o del medio de locomooión*

Es sabido que en- los  vehículos de motor se prevé 

un automatismo de esta clase, que comprueba la  capacidad U til



o la  vigilancia de la persona que pretende poner en servicio 

a l vehículo, y que solamente autoriza una puesta en servicio 

cuando se ha realizado con éxito el citado test. Al efecto 

se preve por ejemplo una indicación luminosa intermitente^ 

cuya frecuencia puede ajustarse por la  persona. De esta ma­

nera se ajusta la  llamada frecuencia de la confusión de des­

te llo s , que en lo que sigue se denominará por CFF, es deoir 

aquella frecuencia a la cual la  persona precisamente ya no 

percibe mas la  intermitencia de la  indicación luminosa, sino 

que tiene la  impresión de una iluminación constantemente per­

manente. La desviación de este CFF respecto de un CFF base 

determinado encontrándose en estado normal la persona, repre­

senta una medida para la capacidad ú t i l  o estado vigilante 

de la persona. Solamente cuando el ajuste de la  frecuencia 

se rea liza  en un margen relativamente limitado alrededor de 

una frecuencia teórica establecida es cuando se puede re a li­

zar una puesta en servicio del vehículo. Por consiguiente 

queda excluido que una persona pueda u tiliz a r  e l vehículo 

con una capacidad ú t il  perturbada.

Todos los sistemas de seguridad de esta clase que 

se oonocen presentan la  considerable desventaja de que sola­

mente son adecuados a una determinada persona, o solamente a 

una selección completamente determinada de personas, cuyo 

CFF en e l caso de su normal capacidad ú t i l  personal coincida 

exactamente con el CFF base ajustado fijamente en e l aparato. 

Otras personas que en estado normal pudieran presentar un 

CFF esencialmente distinto quedarían descartadas de u tiliz a r  

e l vehículo. Asimismo se ha puesto de manifiesto que la  de­

terminación del CFF no es suficiente para comprobar todos los



Ea oometido do.1 presente Invento subsanar las des­

ventajas de los conocidos sistemas. El procedimiento de con­

formidad con el invento se caracteriza porque se rea liza  un 

test combinado con el cual se comprueba a la  vez las funcio­

nes motóricas musculares, la capacidad de reacción, e l poten­

c ia l de memoria, y e l estado fis io ló g ico , y porque a cada una 

de varias personas se subordina una clave codificada correspon­

dientemente a su normal capacidad ú t i l  personal, cuya clavo 

oodificada se introduce en un lector del automatismo de segu­

ridad para e l ajusta individual del automatismo de seguridad, 

después de lo cual la  persona ejecuta e l te s t, para que en el 

caso de cumplirse éste poner en servicio la instalación o el 

medio de locomoción.

Como clave en e l sentido de este invento puede pre­

verse preferentemente una ta rjeta  perforada, una lamina magné­

tic a  codificada o análogos. Sin embargo también podría emplear 

se una clave de seguridad del tipo de llave que a l introducir­

la  en e l lector accionara enclavamientos y por consiguiente 

contactos. En cualquier caso el automatismo de seguridad está 

programado para la introducción de una clave codificada de 

cualquier clase para una persona completamente determinada y 

por consiguiente ajustado a la normal capacidad ú t il  de la  per­

sona en cuestión. Entonces se puede realizar de manera correc­

ta e l te st, y s i e l mismo acusa una capacidad ú t i l  normal se 

puede poner en servicio la  instalación o e l medio de locomo­

ción. Por consiguiente un vehículo puede por ejemplo ser u ti­

lizado arbitrariamente por muchas personas, en tanto las mis­

mas posean la clavo adaptada a su capacidad ú t i l  individual.

faotoran que son decisivos para la capacidad ú t i l .



La clave, que después do detorminuda capacidad ú t i l  nor­

mal de la  persona es otorgada por las autoridades competentes, 

puede en cierta  medida ser válida como documento de identidad 

del conductor. A "base de la misma en cualquier momento es fac- 

5. t ib ie  rea liza r controles p olicia les para establecer de hecho 

la  legitimidad y capacidad de una determinada persona para con­

ducir. Ciertamente esto solamente es posible cuando esta perso­

na por una parte posea una clave personal y por otra parte tam 

bien esté en condiciones de poner en servicio el vehículo me- 

10. dianto dicha clave.

Además, el procedimiento se escoge de ta l manera que 

todos los factores decisivos, a sabor las funciones motorices 

musculares, la capacidad de reacción, e l potencial de memoria 

y e l estado físico-psiquico, son determinados. Preferentemen- 

16. te pueden abarcarse todos los factores, do modo que se ha de 

describir más adelanto en dotalle, con la  realización de un 

test CFF de naturaleza ospecial.

El invento se ro ficre  también a un sistema do segu­

ridad para la realización dol procodimionto anteriormente indi­

cado, con un automatismo do soguridad con medios para la  roa- 
20. , , ,

lizacion  de un test para la comprobación de la capacidad ú t i l

personal y con medios do encíavamiento liborables e l cumplimen­

tarse ol te s t, cuyo sistema so caracteriza porquo ol automatis­

mo de soguridad controla un desarrollo del te st, con lo cual

se comprueban a la voz las funciones motorices musculares, la  
25.

capacidad do reacción, el potencial de memoria y el estado f í -  

sico-psiquíco, y porque diferentes personas están provistas de 

las correspondientes clavos codificadas, que pueden introducir­

se en un lector del automatismo de seguridad, en donde medios



para la  realización del test de la  codificación de la clavo 

son correspondientemente ajustables,

A continuación so aclara en detallo ol invento a ba­

zo de un ojomplo do ojocución del sistema de seguridad do con­

formidad con el invento. El dibujo muestra un esquema do blo- 

quos do esto ejemplo do ojocución.

Esto sistoma muestra, como ya indicado, como olomen­

to constitutivo esencial un determinado númoro do claves, que 

en e l caso del ejemplo de ejecución están ojocutados como tar­

jeta perforada 1. Esta ta rjeta  perforada contieno en forma co­

dificada como mínimo un número que corresponde a. la frecuen­

cia de confusión do destellos de unapersona a la  cual está 

subordinada la  tarjeta  perforada. El propio automatismo do se­

guridad presenta un lector, en el presente caso un lector de 

tarjetas 2, e l cual retransmito la señal codificada oontenida 

en la tarjeta  1 a una conexión do comparación 4 . Un oscilador 

de cadoncias 3 sirve para e l mando de los diforontcs circuitos 

del automatismo de seguridad. Una unidad 5 denominada como ló­

gica manda e l desarrollo to ta l do las funciones mediante puer­

tas, flip s-flo p s  y elementos análogos de manera en s í  conoci­

da y descrita en la medida do lo nocesario. Do hecho no exis­

to ciertamente un bloque lógico propio de la claso esquemáti­

camente representada, y las funciones lógicas se reúnen en ol 

esquema, do bloque solamente en orden a la claridad.

La conexión comprende además un reductor 6, que 

en e l presento ejemplo do ojocución subdivide la frecuencia 

del oscilador de cadoncias 3 en la relación 256:1, de ta l ma­

nera que en la  salida aparece una señal de impulso con un pe­

ríodo de aprox. 6 minutos.



Se provó asimismo un contador *2? períodos de tres 

imínutos 7; el cual a l cabo do cada medio período do la se­

ñal do salida del reductor (^.retransmito un impulso a la  u- 

nidad lógica 5 . Esta señal de tiempo p o sib ilita  después de 

5. un arranque con éxito un nuevo arranque do tres minutos de 

duración, inclusive cuando se hubiera retirado la llave de 

encendido del vehículo, en la  cual so emploa por ejemplo el 

automático do seguridad. Ciertamente entonces so presume que 

la  tarjo ta  1 se hubiora dejado on ol lector 2.

10. La señal do salida del contador 7 se reduce en otro

llamado contador do períodos do trointo minutos 8 en la  re­

lación 8:1, de ta l manera que a la salida se prosonta una se­

ñal de impulso con un período de aproximadamente 60 minutos. 

En cada caso después de medio período do la  señal, os decir 

15. distanciadamente en aproximadamente 30 minutos, so retrans­

mite un impulso do salida a la unidad lógica 5.

Un contador 9 sirvo para el contajo del número de 

tests roalizados sucosivamonto. Si on ol ojomplo do ojocu- 

ción representado esto contador alconza la posición 3, onton- 

20. eos codo un impulso do salida a l contador 8, ol cual ahora 

durante los aprox. 30 minutos siguientes retransmito tina, se­

ñal do bloques a la unidad lógica 5, la cual bloquea para 

cualquior posterior onsayo ol automatismo do soguridad para 

osta duración.

2 ¡5. El automatismo presenta adornas un pulsador do a-

condicionamionto o pulsador do arranquo 10, con cuyo accio­

namiento ol contador 9 so adelanta, en un puesto y adornas se 

transmite una señal de arranquo a lo unidad lógica 5 para un 

objeto a aclarar posteriormonto. El accionamiento del pulsa-
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dor 30 so d ificu lta  modiante trabas mecánicas, do ta l mane­

ra quo co3.omon*&o en el caso de un manejo tranquilo y oonoon- 

trado so garantizo ol funcionamiento. En e l caso do un ac­

cionamiento insuficiontomonto dominado dol pulsador 10, a 

5. travos do un contaoto o a travos do un transformador oloc- 

tromocánico, so transmito una soñal a la  unidad lógica 5, 

quo c a lif ic a  a l tost como no oxistonto y doscarta la puesta 

on sorvicio del vohículo.

La señal do arranque se reenvía medianto una cono- 

10. xión de rotardamionto 11, la cual para cada test provoca otro 

retardo entro 0 y 5 segundos o im posibilita que tonga lugar 

CFF do base medianto un ro lo j de parada u otros medios auxi­

liaros análogos.

Un regulador 12 sirve para la  regulación automáti­

ca electrónica de la frecuencia do un oscilador 13. Como rc- 
15.

guiador 12 sirvo por ejemplo un regulador do tensión de aná­

loga roalización doslizante medianto amplificador operacio- 

nal, cuyo regulador autoriza e l desconso de la  tensión do 

mando para ol oscilador 13 de la  manera indicada durante el 

te st, descendiendo la tensión de mando desdo un máximo a un
20.

mínimo. La frecuencia dol oscilador 13 desciende con ello

desdo una frecuenoia lím ite superior do por ejemplo 7 kHz en

alrededor do 200 Hz/s hasta una frecuencia limito in ferior

de por ojomplo 2 kHz. La frecuencia do salida dol oscilador

13 se fracciona on un reductor do relación 100:1 a una fre -  
25.

cuenoia do 70-20 Hz. La soña.1 do salida del reductor 14 pro- 

senta impulsos rectangulares con una relación f i j a  do impul­

sión 1 :1  ó 50%, es decir la  duración del impulso es en cada 

caso igual a la duración dol intórvalo. Esta señal se ampli-
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fica  en un amplificador 15, .-;uya señal de calida alimenta ana

indicación luminosa CFF.

Una fuente do ánorgía, por ejemplo el acumulador de 

un vehículo, alimenta a través de un contacto 19 del cierre 

5. de encendido a un estabilizador y transformador de tensión 16, 

e l cual cede una tensión normal Un y una tensión especial Us. 

Produce además las tensiones necesarias para e l amplificador 

operacional y todas las restantes partos del conexionado. La 

tensión especial también debe e x istir  aparte de la normal u ti-  

10. lización  del automaticismo de seguridad, por ejemplo para la  

alimentación del dispositivo do bloqueo de trointa minutos.

Se prevé asimismo un amplificador do rolé 17 para 

e l accionamiento de los contactos 20 en e l circuito de encen­

dido y arranque. El amplificador do rolé 17, en casos ospecia-

le s , puedo sor conectado a través de un interruptor de omergen- 
15.

cia  18, con lo que en casos apremiantes, dosde una normal pues­

ta en servicio oxigiría  domasiado tiempo o por determinadas 

razones no fuora fa ctib lo , so puede poner en sorvicio e l vohí- 

culo. Con ol intorruptor do omorgoncia 18 so acopla sin ombar-

go otro contacto 21, ol cual dosoncadona uno alarma, por ojom-
20. , ^

pío actúa una instalación do dostollos do aviso o la bocina do 

un vehículo.

Para la puesta on sorvicio do un vohículo introduco

el conductor su tarjota  perforada porsonal 1 on e l lector do

tarjeta  2, con lo cual so rotransmito una soñal codificada co- 
25 .

rrespondicnto a su CFF porsonal a la  conexión do comparación. 

Asimismo so oxtinguon todas las informaciones ovontualmonto 

existentes que pudieran procodor do un accionamiento anterior. 

Exclusivamente pormanecon las funcionos do bloqueo de los c ir -



cultor 7 y 8, Si la tarjeta  1 disanto brovo tiempo so introdu- 

oo complotomento en oi lector 2 con una dotorminada presión, 

so realiza  la  activación dol proceso do loctura, quo por ojom- 

plo so puodo roalizar modionto lamparitos y fotodiodos. Lo se­

ñal leída so mantiono on una nomotóonica olootrónica. El auto­

matismo quoda así proparado para un primer test. A ta l ofooto 

so presiona e l botón 10, con lo cual a travós dol contador 9, 

la unidad lógica 5 y ol rctardador 11 so conectan el rogulador 

12 y a la  vez e l oscilador 13, comenzando a dostallar la indi­

cación luminosa CFF con la  frecuencia más elevada, en tanto 

e l botón se accione correctamente y con ello  so confirmo la  

prueba de las funciones metóricas musculares de la  manera ante­

riormente indicada. Esta frecuencia se escoge lo suficientemen­

te  olovada para que todas las personas no puedan percibir e l 

destello, sino la impresión do una luz continua. Como ya se ha 

indicado desciende ahora la frecuencia con una dotorminada ve­

locidad. Tan pronto so ha percibido por primora voz ol dosto- 

lleo de la indicación luminosa debo soltarse momentáneamente 

el botón 10, con lo cual ol regulador 12 y e l oscilador 13, 

esta vez sin retardamionto, so mantienen en e l estado alcanza­

do, es decir la  frecuoncia ya no cambia más. Si e l soltamiento 

del botón se produce demasiado lentamente, lo quo implica una 

defectuosa capacidad de reacción, entonces la  frecuencia des­

ciendo a un valor t a l  que conduce a no considerarse como v á li­

do el te st. La frocuencia do salida del reductor 14, respecti­

vamente la  frecuencia de destellos, se transmite constantemen­

te a la conexión de comparación 4, y a l l í  so reenvía en forma 

d ig ita l, comparándose con la  información d ig ita l introducida 

en e l lector 2 , Si la  frecuencia de destellos alcanzada de es-



ta manara en e l momento do soltar ol boten 10 correspondo de 

un modo suficientemente exacto a l CFF do base introducido por 

la  ta rje ta  1? lo cual sign ifica  que la persona en cuestión po­

see su normal capacidad ú t il  individual, entoncos la  conexión 

de comparación 4 transmite una correspondiente señal a la  uni­

dad lógica 5 , la cual por su parto manda sobro el amplifica­

dor de re le  17 y provoca ol cierro de los contactos en el c ir ­

cuito do encendido y arranque. El vehículo entonces puede sor 

arrancado.

Sin embargo s i la comparación entro la  frecuencia 

de destollos roalmento ajustada y ol CFF impuesto por la  tar­

jeta no proporciona una coincidencia sufioionto, entonces no 

se transmite ninguna soñal do aceptación a la unidad lógica 

5 y a l amplificador do roló 17, y la  conexión retoma a l es­

tado in ic ia l.  No juega ningún papol s i con olio la  frocuoncia, 

a causa do una reacción demasiado lenta o a l descenso del CFF 

personal, haya descendido demasiado bajo. El dosconso da la  

frocuoncia por dobajo dol limito admisiblo muestra on cual- 

quior caso, considorodo on conjunto, quo oxisto un fa llo  en 

la  v ig ilan cia . El tost puode ahora comonzar do nuevo do la  

manera doscrito. Si e l conductor dol vehículo en esto segundo 

tost oonsiguo ajustar una frocuoncia do destellos dontro dol 

margon do tolorqncio, ontonoos so puodo arrancar ol vohículo 

do la  manora descrita. Si fa l la  también en e l segundo onseyo, 

puodo asimismo roalizar un torcor onsayo. En el caso do que 

también fa llo  on esto torcor ensayo, entóneos al soltar ol 

botón 10 dol contador 9 se transmito una soñal do mando al 

contador do trointo minutos 8, ol cual doja ahora fuera de 

servicio durante treinta minutos a l automaticismo de seguri­



dad a travos de la. unidad lógica. 5, de ta l  manera que durante 

este t::.ompo un nuevo ensayo no conduce a ningún resultado y 

por consiguiente no tieno objete.

Si so para ol motor del vehículo, por ojomplo onto 

lo prosonoia do una barrera dol tren, ontonoos, a posar do la  

abortura dol interruptor do cierro dol onoondido, son alimen­

tados por ol acumulador ol estabilizador y ol transformador do 

tensión 16 a través de un conductor siempre conectado, do ta l  

modo que los necesarios circuitos del automatismo quodan bajo 

tensión. En especial el amplificador de rolé 17 se mantiene en 

su estado de servicio y a través do sus contactos mandados pre­

para a los circuitos de encendido y de arranque, de ta l  manera 

quó estos circuitos puoden ser conectados do nuevo inmediata­

mente mediante la  llave do encendido. Dospués do aproximadamen­

te 3 minutos se realiza  sin embargo medianto el contador 7 un 

cambio en e l mando en e l sentido do quo e l amplificador de rolé 

17 se mantiene inactivo y e l vehículo solamente puedo sor arran­

cado dospués de realizado con éxito un nuevo te st. Es supuesto 

previo para ol mantenimiento correcto do la  disponibilidad pa­

ra e l arranque durante tres minutos que la tarjeta  1 se manten­

ga en ol lector de tarjotas 2.

El automatismo do seguridad anteriormente descrito 

puede emplearse prácticamente ea 1a. misma ejecución para la  se­

guridad do cualquior otro medio de locomoción o cualquier otro 

instalación. En todos los casos se consigue autorizar una pues­

ta an servicio o una u tilización  solamente cuando la  porsona 

de servicio ha realizado con éxito un test adaptado a l indivi­

duo en cuestión. En cada caso de acuerdo con la  responsabili­

dad que ol personal de servicio haya do asumir puedo escogerse



5.

10.

15.

20.

25.

más amplío o más estrecho e l margen do frecuencias ajustadas 

para el cual e l test todavía doto cor validó. En el automa­

tismo do seguridad destinado a vehículos de motor, este mar­

gen puede alcanzar por ojcmplo 5 Hz, es decir la  frecuencia 

ajustada puedo situarse 2,5  Hz por detajo o por encima do la  

frocuencia teórica introducida por la  ta rje ta  1. Asimismo po­

drían tener lugar más o menos do tros ensayos, que en caso 

dado podría escogerse previamente mediante un sencillo ajus­

te del contador 9. La elección, respectivamente e l ajuste, 

del CFF personal puede roalizarso de otro modo.JPor ejGmplo 

sería posible que e l examinado ajustara esta frecuencia me­

diante potenciómetro y luego mediante presión del pulsador- 

transmitiera el resultado de la  comparación a la  unidad lógi­

ca, en donde do la  manera descrita so decide s i este resul­

tado comparativo debo valorarse como positivo o negativo y 

por consiguiente puodo autorizarse o denegarse e l que se rea­

lic e  la  puesta on servicio.

Como so dosprondo do la descripción antorior, ol 

test controlado por ol automatismo do soguridad sirvo para, 

la  investigación simultánea do varios factores. Modianto ol 

botón 10 puodon comprobarse las funcionos motóricas muscula­

res, el dosccnso controlado automáticomonto do la  frocuencia 

de destellos p o sib ilita  un tost do roacción, ya quo con la  

primera porcopción del dostolloo dobo soltarso inmediatamen­

te el botón do accionamiento a l objoto do impedir un descen­

so demasiado amplio do la frocuonoia, so comprueba e l poten­

c ia l  do memoria, ya quo a partir do un disco iluminado inter­

mitentemente dobo roconoccrso la imagen de una indicación 

luminosa oonsistonto en una luz do adaptación quo actúa siem-



pro contínuamontó y ol ostado físico-psicológico so comprue­

ba por la  determinación del CFF. la  muy espocial realización 

dol test CFF, modianto ol automatismo do seguridad mandado 

do manora espocial en parto manualmente y on parte automáti­

camente, pormito de un modo soncillo y a la  voz eficaz y con 

ol concurso do un soncillo aparato do comprobación simultá­

nea do todos los factoros esenciales para la determinación 

del ostado do vigilancia. La comprobación so adapta a l ofoc- 

to en tanto soa necesario, a las particularidades individúa­

los do cada persona. En ol ejemplo do ojooución so supone quo 

solamente sea adaptable el CFF de*base. Sin embargo también 

podrían sor adaptables otras condiciones del test. Así, por 

ejemplo podría elegirse previamente la  velocidad con la  cual 

desciende la  frecuencia do la  indicación luminosa, mediante 

la  tarjeta  1, do ta l manera quo a las distintas personas so 

las oxigiría  una velocidad de reacción individual. También 

podrían sor ajustables los medios para la  comprobación do 

las funciones motóricas musculares y modianto la  ta rjeta  1, 

o una clave correspondientemente codificada, sor adaptados 

individualmente.

También podrían considerarse conjuntamente otros 

factores y on caso dado sor adaptables ciertas capacidades 

individuales, por ejemplo un te st perimétrico o una percep­

ción de los colores (vordo-amarillo-rojo).

REIVINDICACIONES

Descrito el objeto dol prosonte invento, so decla­

ran nuevas y de propia invención las siguícntos reivindica­

ciones, con prioridad do la  solicitud  de patento suiza ns
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1 . "  Procedimiento para asegjurar él servicio per­

sonal oorrecto del operador en instalaciones móviles y ve­

hículos de transporte, en especial para la  seguridad de

5. instalaciones y medios de locomoción frente a la  puesta en 

servicio y u tiliza ció n  por personas con rebajada capacidad 

U til, en donde la s  personas mediante la  correcta ejeouoión 

de un test en un automatismo de seguridad acoplado con la  

.instalación o el medio de looomoción, para la  comprobación 

10. de la  capacidad ú t i l ,  lib era  el aseguramiento de la  insta­

lación o del medio de locomoción, caracterizado porque se 

rea liza  un test combinado con el Cual se comprueban a la  

vez la s  funciones motóricas musculares, la  capacidad de 

reaoción, el potencial de memoria y el estado fis io ló g ic o ,

15- y porque a cada una de varias personas se subordina una

clave codifioada correspondientemente a su normal capaci­

dad U til normal, ouya clave oodificada se introduce en un 

leotor del automatioismo do seguridad, después de lo  cual 

la  persona ejeouta el te s t, para que en el oaso de oumplir- 

20. so ésto poner en servicio la  instalación o ol medio do lo -  

oomooión.

2. -  Procedimiento de conformidad con la  reivindica­

ción 1 ,  caracterizado porque el test se realiza  mediante de­

terminación de la  frecuencia de confusión de destellos, en don- 

25* de con una indioaolón luminosa se ofrece una frecuencia que

desoiende desde un valor máximo, y en donde el descenso de la  

frecuencia se desencadena mediante accionamiento de un pulsa­

dor, debióndo éste ser agrantado solamente hasta la  primera ob­

servación de destelleo, en donde mediante la  vigilancia del
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oorrecto accionamiento del pulsador se oontrolan la s  funciones 

motórioas musoularos, mediante la  vigilancia de la  dotonoión 

a su debido tiempo d d  descenso do la  froouonoia so oontrola la  

capaoidad de roaooión, mediante e l oonooimionto oorrooto 

5* de la  imagen de la  indioaoión luminosa se oontrola e l po­

ten cial de memoria y mediante la  comprobación de la  des­

viación de la  frecuencia de confusión de destellos respeo- 

to del valor determinado en el estado normal do la  persona 

ge determina el estado fis io ló g ico  y psiquioo.

10 . 3 .-  Procedimiento de conformidad oon la s  reivin ­

dicaciones 1  ó 2, caracterizado por oo aprenden un sistema 

de seguridad oon medios de enolavamiento libcrables a l re­

solverse el te s t , en donde el mecanismo de seguridad oon­

trola un desarrollo del te s t , con lo  oual se comprueban a 

15 - la  vez la s  funciones motóricas musoulares, la  capacidad de 

reaooión, el potencial de memoria y el estado flsico '-p si- 

quioo, y porque diferentes personas están provistas de la s  

correspondientes olaves codificadas (1 ) , que pueden intro­

ducirse en un leotor (2) del automatismo de seguridad, en 

20. donde medios para la  realización del test de la  oodifica- 

. oión de la  clave son correspondientemente ajustatR.es.

4 --  Procedimiento de conformidad con la  re iv in d i- 

oaoión 3y caracterizado porque como claves existen tarjetas 

perforadas (1 ) , láminas magnéticas o análogos.

25* 5*- Procedimiento de conformidad oon la  reivin di­

cación 3 ó 4# caracterizado porque e l automatismo de segu­

ridad presenta un oscilador (13 ) de frecuencia variable y 

una indicación luminosa alimentada por el mismo (CFF) para  ̂

la  deteiminaoión de la  frecuencia de confusión de destellos,
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y porque e l leotor(2) controla una conexión de comparación 

para la  comparación de la  frecuencia de oonfusión de deste­

l lo s  determinada con una freouenoia teórica personal co d ifi­

cada en la  clave ( l ) .

6. -  Procedimiento de conformidad oon la  reivin d i- 

5. cación 5̂  caracterizado porque la  frecuencia del oscilador,

respectivamente la  freouenoia de d estellos, después de ac­

cionado un pulsador (10), desciende mediante mando automá­

tico  desde un valor in ic ia l máximo, y porque al soltar el 

pulsador se detiene el mando a l aloanzarse la  freouenoia de 

10. confusión de d etalles.

7 . -  Procedimiento de conformidad con la  reivin di­

cación 6, caracterizado porque el pulsador (10) está aoo- 

plado oon medios para la  comprobación de la s  funciones mo- 

tóricas musculares.

15 . 8 .- Procedimiento de conformidad oon una de la s

reivindicaciones 3-7y caracterizado porque se prevé un oon- 

tador (9) para la  determinación del ndmero de test r e a li­

zados, el oual a l alcanzar una determinada posición, por 

ejemplo oon e l oontajo de tres te s t, pone en aooión un d ls- 

20. positivo (8) para e l bloqueo de lo s  medios de enolavamien- 

to durante un tiempo determinado..

9 .  -  Procedimiento de conformidad con una de la s  

reivindicaciones 3-8, caracterizado porque existe un o ir-  

cuito de retenoión (1 6 ) para e l  mantenimiento c ó rre lo  de

25. lo s  medios de enclavamiento encestado liberado durante tro­

ves interruptores del servicio.

1 0 .  -  Procedimiento de conformidad oon la  reivin ­

dicación 9, dispuesto en un vehioulo móvil, caracterizado
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porque la  a li mentación de lo s  medios de enolavamiento so 

realiza  normalmente a través do un. interruptor de enoendi— 

do (1 9 ) y después do la  abertura dol interruptor do encen­

dido (1 9 ) durante una determinada duraoión a través dol 

5. oirouito de retenoión (1 6 ).

1 1 . -  Procedimiento de conformidad con la  re iv in ­

dicación 5? caracterizado porque la  indicaoión luminosa (CFF) 

presenta un disoo ¡iluminado con luz destelleante en una luz 

de adaptación de forma anular.

10* 12*- Procedimiento para asegurar el servicio per­

sonal oorrecto del operador en instalaciones móviles y vehí­

culos de transporte.

SegAn se describe y reivindica en la  presente me­

moria descriptiva que consta de 17 páginas rolladas y esori- 

15* tas a máquina por una sola caray acompañadas de lo s  dibujos 

regLamont arios*
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