
419597

luí. Cl": ¿ f  6

- t . 
> *

PATENTE DE INVENCION 

por 20 años

por "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS TRANSPORTA­

DORES", a fa vo r de GEO. ¥, KING LIMITED, de n acion alid ad  

b r it á n ic a ,  d om iciliad a en STEVENAGE, H ertfo rd sh ire  (In ­

g la te r r a )  -  A rgyle  Works.

MEMORIA DESCRIPTIVA

La p resen te  Patente de Invención se  r e f ie r e  a 

unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as tran sportadores 

de tip o  remolcado, que habitualm ente se desplazan sobre 

un plano h o r iz o n ta l.

5. En lo s  sistem as tran sp ortad ores de a r r a s tr e  s£

bre un plano h o r iz o n ta l, se dispone una cadena de a rra s ­

tr e  que se desplaza sobre un canal d ispuesto  en e l  suelo 

o p is o . La cadena tie n e  eslabones dotados de ranuras 

tr a n s v e rs a le s  de a r r a s tr e  en la s  que puede en cajar un 

10. vastago d ir ig id o  h a cia  abajo procedente de lo s  carros o 

armazones de tra n sp o rte , con lo  cu a l dichos carro s o a r­

mazones de tran sp o rte  re su lta n  a rra stra d o s  por la  cadena.

Dicho sistem a tran sp ortad or comprende un c i e r ­

to número de e sta c io n e s  de tr a n s fe re n c ia , de cada una de
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la s  cu ales se d eriv a  una lín e a  o c a r r i l  s u b s id ia r io  de 

la  l ín e a  p r in c ip a l  de a r r a s t r e .  Cada lín e a  s u b s id ia r ia  

de a r r a s tr e  puede ten er su propia cadena de a r r a s tr e .  En 

cada e sta c ió n  de tr a n s fe re n c ia  e x is te  una prim era le v a  

5, montada en e l  p iso  o su e lo . E l carro  tran sp ortad or t ie n e  

un vastago  d ir ig id o  h a cia  abajo que puede quedar s e le c t i  

vamente situ ad o  en un c ie r to  número de p o sic io n es según 

la  anchura d e l carro , carrespondiendo cada una de e l la s  

a la  p o s ic ió n  de una de la s  prim eras le v a s  montadas en 

10. e l  p is o . De e s ta  forma, cuando e l  carro en tra  en la  es­

ta c ió n  en la  que se desea que se produzca tr a n s fe re n c ia , 

e l  vastago  graduable que se ha d isp u esto  de forma co­

rresp o n d ien te , en tra  en co n tacto  con la  prim era le v a  

en dicha e s ta c ió n . Esto provoca que una crem allera  que 

1 5 . soporta  e l  vástago graduable pueda g ir a r  a lred edor de un 

e je ' h o r iz o n ta l d e l carro  de tran sp o rte  desplazando de 

e s ta  manera h acia  a rr ib a  dos brazos que cogen a l  v á s ta ­

go de a r r a s tr e ,  con lo  que dicho vástago  de a r r a s tr e  se 

e le v a  su fic ien tem en te  para perder contacto  con resp ecto  

20, a la  ranura de a r r a s tr e  de la  cadena de la  l ín e a  de arras^ 

tr e  p r in c ip a l.

Justamente antes de perder co n tacto , e l  v á s ta ­

go de a r r a s tr e  e sta b le c e  co n tacto  con una segunda le v a  

montada en e l  p is o , la  cu al provoca que dicho vástago se 

25. d esp lace  transversalm ente h acia  e l  lado de la  lín e a  tra n ¿  

portadora p r in c ip a l,  desde la  cu a l se extien d e l a  ra m ifi 

ca c ió n . Cuando se ha desplazado de e sta  manera e in te ­

rrumpiendo e l  contacto  con la  ranura de im pulsión, e l  vás 

tago de im pulsión es desplazado en la  misma d ire c c ió n  

30. tr a n s v e r s a l por una s u p e r f ic ie  en forma de cuña de la  ca 

dena, completándose la  tra n s fe re n c ia  d e l vástago de a rra ¿
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E ste sistem a, conocido trad icio n alm en te, presen 

ta  v a r ia s  d esv e n ta ja s . P articu larm en te , cada carro de 

tran sp o rte  t ie n e  que quedar dotado d el d is p o s it iv o  necesa 

5. r io  para co n v e rtir  la  fu e rza  de pivotam iento sobre e l  vas 

tago graduable en una fu erza  de levantam iento en e l  vás- 

tago de a r r a s tr e .  Esto aumenta e l  co ste  de fa b r ic a c ió n  de 

cada carro  de tra n sp o rte . Además, debido a la  d isp o s ic ió n  

de la  segunda le v a  en e l  p iso  en cada e sta c ió n  de tra n s­

ió .  fe r e n c ia , cada carro  de tran sp o rte  su fre  un movimiento

tr a n s v e rs a l en cada e sta c ió n , s in  ten er en cuenta s i  d i­

cho carro  debe ser tr a n s fe r id o  a la  ra m ific a c ió n . Esto 

s ig n i f ic a  que cada carro  de tran sp o rte  e sta  sometido a un 

gran número de movimientos a lte r n a tiv o s  tr a n s v e rs a le s  in -  

15 . n e ce sa rio s , produciendo desgaste y ru idos in n ecesa rio s  y 

r ie sg o  de d e te r io ro s  de la  carga transportada por e l  ca­

rro .

En otro  sistem a conocido, con muchas ca ra cte re s  

t ic a s  comunes con e l  d e s c r ito  e l  p ivotam iento d el vastago  

20. graduable produce, mediante una complicada d isp o s ic ió n  de 

palan cas, un movimiento h acia  abajo de un vástago  escamo 

te a b le  o d esp lazab le  h acia  una ranura curvada en una p ía  

ca m etá lica  h o r iz o n ta l f i ja d a  en e l  p is o . De e ste  modo, 

se dispone una p la ca  de dicho tip o  en cada e sta c ió n  de 

25. tr a n s fe r e n c ia , provocando e l  contacto  d e l vástago  en la  

ranura una fu e rza  de re acció n  tr a n s v e rs a l en dicho va sta  

go y por lo  tanto en e l  carro  de tran sp o rte , forzando a 

e s te  transversalm ente con resp ecto  a la  prim era cadena. 

E ste  sistem a tie n e  también la  d esven ta ja  de un mayor eos 

te  de fa b r ic a c ió n  de cada carro  tran sp o rtad o r, a causa5 0 .



de la  d is p o s ic ió n  por la  que e l  pivotam iento d el vastago 

graduadle provoca e l  descenso d e l vástago d e sp la za b le .

De acuerdo con la  presen te  P aten te, se dispone 

un sistem a tran sp ortad or en l ín e a ,  en e l  que la s  cadenas 

5. a rra stra n  lo s  carro s o armazones de tran sp o rte  de carga 

mediante unos s a lie n te s  de a r r a s tr e  que se extienden de¿ 

de dichos c a rro s , entrando en contacto  con la  cadena, 

e x is tie n d o  medios de desplazam iento que s irv e n  para des­

p la z a r  la tera lm en te  un carro  de tra n sp o rte , t r a n s f ir ie n -  

10. do de e sta  manera e l  s a lie n te  que se prolonga de dicho 

carro  desde la  primera cadena con la  cu al co in c id e , para 

e n tra r  en r e g is tr o  con una segunda cadena en una e sta c ió n  

de tr a n s fe re n c ia  se lecc io n ad a  o p rese leccio n ad a  de dicho 

sistem a, comprendiendo dichos medios de desplazam iento 

15 . p ie z a s  d esp lazad les  s itu ad a s en correspondientes e s ta c io ­

nes de tr a n s fe re n c ia  de dicho sistem a de tr a n s p o rte ,y , 

desde e l  punto de v i s t a  d e l carro de tra n sp o rte , a l  pasar 

sucesivam ente ante dichas p ie za s  d e sp la za d le s , se d i s t r i  

duyen según la  anchura d e l carro tran sportador y  e x is t ie n  

20. do una p ie za  d esp lazad le  montada en dicho carro  transpor 

tad or y  d isp u esta  para e n tra r  en contacto con una d e te r­

minada de d ich as p ie za s  d e sp la za d le s , mediante una super 

f i c i e  o b lic u a  con re sp e cto  -a dicha primera cadena según 

una v is t a  en p la n ta , con lo  que se a p lic a  a dicha p ie za  

25. d esp lazab le  por dicha prim era p ie za  d e sp la za d le , una reac 

ció n  tr a n s v e r s a l a dicha prim era cadena, cuya fu e rza  pr£ 

voca que dicha p ie za  d esp lazab le  y por lo  tanto  e l  carro  

de tra n sp o rte , se desplacen  transversalm ente con resp ecto  

a dicha prim era cadena.

3 0 . Para su mejor comprensión, se adjuntan, a t í t u -



lo  de ejem plo, unos d ib u jos e x p lic a t iv o s  de la  presen te  

P atente de Invención.

La fig u r a  1 muestra una v is t a  en alzado p ar­

c i a l ,  esquem ática, de un carro tran sp ortad or y de una ca 

5. dena de p iso  de un sistem a tran sp ortad or d e l tip o  mencio 

nado.

La f ig u r a  2 muestra una v is t a  fr o n ta l  en a lz a ­

do d e l carro  tran sp ortad or y la  cadena.

La fig u r a  3 muestra una v is t a  en alzado p a r c ia l  

10. fr o n ta l  de una estación de tr a n s fe re n c ia  d el sistem a, de

un n iv e l  normal a un n iv e l  b a jo .

La f ig u r a  4  muestra una v is t a  en p lan ta  p a r c ia l

de la  e s ta c ió n  de tr a n s fe r e n c ia .

La fig u r a  5 muestra una v is t a  en p la n ta  p a r c ia l  

15 . de una e sta c ió n  de tra n s fe re n c ia  n iv e l  n orm al-n ivel nor­

mal.

La fig u r a  6 muestra una v is t a  en alzado p a r c ia l  

de la  e sta c ió n  mencionada.

Con resp ecto  a lo s  d ib u jo s , e l  sistem a tran spor 

20. tad or comprende un c ie r t o  número de lín e a s  de a rr a s tr e

de forma de cadena s in  f in  que se desplazan en lo s  cana­

le s  de un p iso  o base - 1-* Son p o s ib le s  v a r ia s  d is p o s ic io  

nes de las cadenas, pero para la  f in a lid a d  de esta  descrijo 

ción  se supondrá que e x is te  una cadena p r in c ip a l -2 - y 

25, v a r ia s  cadenas s u b s id ia r ia s  en la s  cu a les se muestran dos 

con la s  r e fe re n c ia s  - 3 -  y - 4- .  Cada una de la s  cadenas 

e stá  con stru id a y d isp u esta  t a l  como se da a conocer por 

la  propia s o lic it u d  pendiente d e l mismo s o l ic i t a n t e .  Las 

cadenas a rra stra n  lo s  carros de tran sp o rte  por medio de 

unos s a lie n te s  de a r r a s tr e  que dependen o forman p arte  de3 0 .



dichos carro s  y que encaban con capacidad' de a rr a s tr e  en 

unos refundidos de extremos la t e r a le s  a b ie r to s , t a l  como 

e l  refundido - 5 - ,  en la s  cadenas. Uno de dichos carros 

se muestra y  designa con e l  numeral - 6 - ,  s irv ie n d o  para 

5. tra n sp o rta r , por ejem plo, una c a rro c e ría  de autom óvil.

E stá dotado de ruedas g ir a t o r ia s  - 7-  que g ira n  sobre e l  

p iso  - 1- .  E l s a l ie n te  dependiente o in t e g r a l  mencionado, 

toma la  forma de un vástago v e r t i c a l  de a r r a s tr e  - 8 - . E l 

vástago  -8 - e stá  montado en e l  centro  de la  p arte  fr o n ta l  

10. d e l carro  tran sp ortad or mediante un d is p o s it iv o  elevad or 

autom ático -9 - de tip o  conocido y que s ir v e  para le v a n ta r  

e l  vástago  -8 - h acia  a fu era  d el refundido re ce p to r  - 5 - ,  

en caso de que e l  d is p o s it iv o  -9 -  choque con un ob stáculo  

que puede se r  e l  carro  p o s te r io r . Un d is p o s it iv o  antago- 

1 5 . n is t a  en forma de un re so r te  de compresión - 1 0 - , que ro ­

dea a l  vástago  -8 - , fu e rza  a l  vástago  h acia  abajo contra 

la  cadena - 2- .  E l vástago  -8 - l le v a  montados cerca de su 

extremo in fe r io r  dos s a lie n te s  h o rizo n ta le s  tra n sv e rsa le s  

en forma de brazos - 11- .  Separados entre s í  a lo  largo  de 

20. la  cadena p r in c ip a l -2 -  e x is te n  e sta c io n e s  de tra n sie re n  

c ia  en la s  que se puede t r a n s fe r ir  e l  carro  -6 -  a una 

cadena s u b s id ia r ia , e s  d e c ir ,  se puede t r a n s fe r ir  de la  

p is t a  p r in c ip a l  a una p is ta  l a t e r a l .  En e l  caso de que 

la  cadena p r in c ip a l se encuentre a un n iv e l  normal en la  

25. p la n ta  y  que la  cadena s u b s id ia r ia  se encuentre en un n i 

v e l  in f e r io r ,  más bajo que e l  n iv e l  normal por lo  menos 

en la  profundidad d e l refundido - 5 - ,  cada e sta c ió n  de trans_ 

fe r e n c ia  se puede co n stru ir  d e l modo sim ple mostrado en 

la s  f ig u r a s  3 y En la  e s ta c ió n  de tr a n s fe re n c ia  mostra 

30. da, la s  cadenas - 2 -  y - 3 -  se extienden  longitudinalm ente



-  7 -

y paralelam ente en tre  s í  y se desplazan en la  d ire c c ió n  

de la  f le c h a . Se p royecta  h acia  a rr ib a  desde e l  p iso  un 

s a lie n te  en forma de un elemento desplazador o d e f le c to r  

que c o n sis te  en una p laca  v e r t i c a l  -1 2 -  in c lin ad a  en la  

5 . d ire c c ió n  de la  f le c h a , para proporcion ar una s u p e r fic ie  

d e fle c to r a  o b licu a  con resp ecto  a la  cadena p r in c ip a l 

- 2- .  La p laca  - 12-  es forzada h acia  a rr ib a  contra unos 

topes por un re so r te  debajo d e l p is o , de modo que é ste  

queda automáticamente deprimido y por lo  tan to  no su fre  

10. daños en e l  caso de que, por ejem plo, pase por encima de 

é l  una c a r r e t i l l a  e levad o ra . Las gu ías de acero o can ales 

_13_ y - 14-  que re c ib e n  y guían la s  cadenas -2 - y  - 3-  es 

tán  cortadas en - 1 5 - ,  t a l  como se in d ica  por e l  sombreado 

de la  f ig u r a  4 en una lo n g itu d  sensiblem ente ig u a l a la  

15 . de la  p laca  - 1 2 - .

A lo  ancho d e l carro  tran sp ortad or - 6 - ,  é ste  es, 

tá  dotado de dos p le t in a s  -1 6 -  dotadas de pares de o r i f i ­

c io s  ve rtica lm e n te  a lin ead o s - 1 7 - ,  que proporcionan lo s  

medios de acoplam iento o m ontaje. Una p ie za  escam oteable 

20. o d esp lazab le  en forma de un vastago - 18-  f i ja d o  a l  carro 

-6 -  por medio de una cadena -1 9 -  se in s e r ta  en cu alq u iera  

de dichos pares de o r i f i c i o s .  Cuando e stá  in sertad o  de es 

ta  forma, e l  extremo in fe r io r  d el vástago - 18 -  queda muy 

cerca d e l p iso  - 1 -  y s ir v e  para cooperar con la  p laca  -1 2 -  

25. en una e sta c ió n  de tra n s fe re n c ia  previam ente se le c c io n a ­

da. E x isten  d ie z  pares de o r i f i c i o s  a lin ead o s vertica lm en  

te  - 1 7 - ,  d is tr ib u id o s  según la  anchura en la  p arte  fro n ­

t a l  d el carro - 6 - ,  en tre la s  ruedas - 7 - ,  de modo que e l  

vástago - 18 -  se puede p o sic io n a r en cu alq u iera  de d ie z  

30. p o sic io n es transversalm ente con resp ecto  a l  ca rro , co-



rrespondiendo cada p o sic ió n  a una e sta c ió n  ds tra n s ie re n  

c ia  determ inada. E l número de p o sic io n es d isp o n ib le s  es 

ig u a l,  por lo  menos, a l  número de esta cio n es de transieren 

c ia  d e l sistem a. Suponiendo que e x is ta n  d ie z  e sta c io n es  de 

5. tr a n s fe re n c ia  a lo  la rg o  de la  p is t a  p r in c ip a l,  e l  sistem a 

comprenderá d ie z  p ie za s  d e sp la za b le s , o escam oteables es 

d e c ir ,  p la ca s  - 12- ,  una en cada e s ta c ió n . Las p lacas  - 12-  

están  d isp u estas según d ife r e n te s  d is ta n c ia s  de sep a ra cio ­

nes de la  p is t a  o tr a y e c to r ia  de una de la s  ruedas - 7-  d e l 

10. carro  - 6 - ,  de modo que desde e l  punto de v i s t a  d e l carro 

a l  pasar por la s  p ie za s  escam oteables -1 2 -  sucesivam ente 

d ich as p ie za s  -12 -  quedan d is tr ib u id a s  según la  anchura 

d e l ca rro .P a ra  s e le c c io n a r  la  e sta c ió n  de tr a n s fe re n c ia  

apropiada d el carro  - 6 - ,  e l  vastago escam oteable - 18-  es 

1 5 . tá  in sertad o  en un apropiado par de o r i f i c i o s  - 17- .  A l 

l le g a r  e l  carro  -6 - en una e sta c ió n  de tra n s fe re n c ia  no 

apropiada, su vastago  - 18-  no e sta b le c e  contacto con la  

p la ca  -1 2 -  en dicha e sta c ió n , de modo que e l  carro -6 - 

continua a lo  la rg o  de la  p is t a  o tr a y e c to r ia  p r in c ip a l.  

2 0 . A l a lca n za r  e l  carro -6- la  e s ta c ió n  de tra n s fe re n c ia  apro 

p iad a, su vastago  - 18-  en tra  en con tacto  con la  p la ca  -12 -  

en dicha e sta c ió n  y  la  fu e rza  de a r r a s tr e  de la  cadena -2 -  

hace que e l  vástago  - 18-  y la  p la ca  -1 2 -  cooperen entre 

s í  para d esp lazar a l  vástago -8 - de la  p o s ic ió n  de r e g i¿  

2 5 . tro  con la  cadena - 2 - ,  a tra v é s  d el co rte  - 15- ,  entrando 

en r e g is tr o  con la  cadena - 3- .  Los numerales de re fe re n ­

c ia  - 1 8 ' -  y  - 8 '-  de la  f ig u r a  4 in dican  la  p o sic ió n  de 

lo s  vástago s - 18-  y -8 - que siguen inmediatamente la  ope 

ra c ió n  de tr a n s fe r e n c ia . Exceptuando e l  caso en que e l  

30. vástago  - 18-  ca ig a  inmediatamente en e l  refundido - 5 -  de



-  9 -

la  cadena -3 -  se desplaza a lo  la rg o  de la  s u p e r f ic ie  su 

p e r io r  efectivam en te continua de la  cadena - 3 -  hasta  l i e  

gar a un refundido - 5 - ,  en cuyo momento e l  carro -6 - es 

arrastrad o  por la  cadena - 3- .  La f ig u ra  4 muestra que la  

5. cadena -3 -  puede curvarse o sep ararse  de la  cadena -2 -

t a l  como en e l  punto - 3 ’ -  después de la  e sta c ió n  de tran s 

fe r e n c ia .

En e l  caso de que la  cadena s u b s id ia r ia  no pue 

da encontrarse en un n iv e l  su ficien tem en te bajo con r e s -  

10. pecto a la  cadena p r in c ip a l,  se dispone una e sta c ió n  de 

tr a n s fe re n c ia  t a l  como se muestra en la s  f ig u r a s  5 y 6.

En e sta  e sta c ió n  la s  dos cadenas-2 - y - 4 -  se extienden 

longitudinalm ente y paralelam ente en tre s í  y se desplaza 

en la  d ire c c ió n  de la  f le c h a . Dos d is p o s it iv o s  h id r á u li-  

15 . eos o neumáticos de p istó n  y c i l in d r o  -20- y -2 1 -  quedan 

montados debajo d e l n iv e l  d el p is o , e l  cu al e s tá  rep re­

sentado en co rte  en la  f ig u ra  5 para mayor fa c i l id a d  de 

a p re c ia c ió n . E l p is tó n  d el d is p o s it iv o  - 20-  proporciona 

la  p o ten cia  n e cesa ria  para l le v a r  una p laca  escamoteable 

20. -1 2 -  y una rampa en forma de p la ca  in c lin a d a  - 23- ,  están

do f i ja d o  a lo s  travesan os - 22- ,  E l p istó n  d e l d is p o s it i  

vo - 21-  e stá  f i ja d o  a una d e s liz a d e ra  - 24-  o p laca  g u ia­

da, sobre la  cu al e stá  montado un brazo empujador a u x il ia r  

-2 5 -, disponiéndose en dicho lu g a r  unos brazos impulsados 

2 5 . mecánicamente. Con resp ecto  a la  f ig u ra  5 , e l  brazo - 25- 

puede g ir a r  según e l  sen tid o de la s  agujas d e l r e lo j ,  con 

tr a  la  acció n  de un re so rte  an tago n ista  (no mostrado) pe. 

ro no en sen tid o  co n tra rio  a la s  agujas d e l r e l o j ,  con 

resp ecto  a la  d e s liz a d e ra  - 24- ,  desde una p o sic ió n  opera 

30. t iv a  en la  que se extiend e transversalm ente y perpendicu
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larm ente a lo s  can ales - 2 - ,  - 4-  y se puede d esp lazar 

con la  p la ca  - 24-  desde la  p o s ic ió n  de lín e a  lle n a  - 25 -  

a la  p o s ic ió n  - 2 5 '-  de tr a z o s , mostrada en dicha f i ­

gura. La f ig u r a  5 muestra también un d is p o s it iv o  con- 

5. mutador c o n stitu id o  por una v á lv u la  de co n tro l neumá­

t ic o  o h id rá u lic o  -26- d isp u esta  más adelante de la  p ía  

ca - 1 2 - ,  en la  tr a y e c to r ia  deseada d e l vástago  - 18- ,  

a s í  como un in te rru p to r  lim ita d o r  - 27-  de "e sta c ió n  

ocupada" y de "e s ta c ió n  l ib r e "  según un in te rru p to r  

10. lim ita d o r  - 28- .

Suponiendo que e l  vástago - 18-  haya sid o po- 

sic ion ad o  para s e le c c io n a r  la  e s ta c ió n  de tra n s fe re n ­

c ia  mostrada en la s  f ig u r a s  5 y  6, entonces, a l  pa­

sa r  e l  vástago  - 18-  sobre la  v á lv u la  -2 6 -, acciona la  

1 5 . misma de forma que la  v á lv u la  -26- acciona e l  d is ­

p o s it iv o  -20- para prod ucir un desplazam iento h acia  

a rr ib a  de lo s  travesan os - 22- ,  Esto l le v a  la  p laca  de 

f le c t o r a  -1 2 -  a la  p a rte  in c lin a d a  - 23-  desde p o s i­

cion es r e tr a íd a s  a sus p o sic io n e s  s a lie n te s  - 1 2 '-  y  

20. -2 3 ' - ,  para la s  cu ales sob resa len  h acia  a rr ib a  a

tra v é s  de la s  ranuras d el p iso  - 1 - ,  La p la ca  - 1 2 -  que 

da montada preferentem ente mediante re so r te s  sobre 

lo s  travesañ os -22- de forma que sea deprimida en 

caso de que pase por encima de e l l a  un v e h ícu lo .

25. guiendo un desplazam iento a d ic io n a l reducido d e l ca 

rro  - 6 - ,  uno de lo s  brazos - 1 1 -  se d esp laza  h acia  

a rr ib a  en la  rampa o p la ca  -2 3 -, levantando e l  v á sta  

go -8 -, e l  cu al d e ja  de e s ta b le c e r  contacto  con la  cad£ 

na - 2- ,  A l mismo tiempo, e l  vástago  -8 - p iv o ta  a l  brazo 

30. -2 5 - en e l  sen tid o  de la s  agujas d el r e lo j  en la  f ig u r a



5, h asta  que e l  brazo -25- re tro ced e  por acción  de re so r  

te  d etrás d el vastago  —8—, bajo la  acción  d e l re so r te  an 

ta g o n is ta . E l carro se encuentra en e ste  momento con e l  

vastago  -8 - fu era  de la  cadena -2 - y con e l  vastago - 18-  

5 . adyacente a la  p laca  - 12- .  En e sta s  condiciones e l  vá sta  

go -8 - acciona e l  in te rru p to r  lim ita d o r - 27-  de "e sta c ió n  

ocupada" para accio n ar e l  d is p o s it iv o  -2 1 -  para hacer que 

e l  brazo -25- se d esplace de la  p o sic ió n  de lín e a s  lle n a s  

mostrado en la  f ig u r a  5 a la  p o sic ió n  - 2 5 ' -  de tr a z o s , t i  

10. rando de e sta  manera d e l vástago -8 -  h acia  ad e lan te , mien 

tr a s  que e l  vástago - 18-  y la  p la ca  -1 2 -  cooperan para des 

p la z a r  o escam otear a l  carro  -6 -  la te ra lm e n te , de modo que 

e l  vástago —8— finalm ente a lcan za la  p o s ic ió n  —8 —. En 

e sta  p o sic ió n  - 8 '-  e l  brazo - 1 1 -  ha sido so ltad o  por la  

15 . p laca  in c lin a d a  -2 3 -, de modo que e l  vástago -8 - se ha in  

troducido en un refundido - 5-  de la  cadena - 4 -  o b ien  a 

la  s u p e r f ic ie  su p erio r efectivam en te continua de la  cade 

na -4 -  para esperar la  lle g a d a  de un refundido - 5- .  La 

cadena - 4 -  a r r a s tr a  entonces a l  carro h acia  a d e la n te . En 

20. e ste  momento, e l  vástago -8 - hace fun cion ar e l  in te rru p ­

to r  lim ita d o r - 28-  de "e s ta c ió n  l i b r e " ,  para hacer r e to r  

nar lo s  d is p o s it iv o s  -20- y -2 1 -  y por lo  tan to  la s  p ie ­

zas - 1 2 - ,  -23- y -2 5 - a sus p o sic io n es o r ig in a le s .

La d isp o s ic ió n  d e s c r ita  con r e fe r e n c ia  a lo s  d_i 

2 5 . bujos t ie n e  v a r ia s  v e n ta ja s . Prácticam ente no e x is te  p o si 

b ilid a d  ninguna de que e l  vástago  de a r r a s tr e  -8 - se b lo 

quee en tre  dos refundidos -5 -  de dos cadenas o en tre un 

refundido -5 -  y un canal durante la  tr a n s fe r e n c ia , pues­

to que e l  vástago  de a r ra s tre  - 15 -  es tra n s fe r id o  siem- 

30. pre a una p o sic ió n  inmediatamente por encima d el n iv e l  de
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la  s u p e r f ic ie  su p erio r de la  cadena s u b s id ia r ia  - 3-  ó 

- 4 - ,  Además la s  v e lo cid ad es r e la t iv a s  de la s  cadenas no 

son c r í t i c a s ,  n i  lo  son lo s  pasos de lo s  carros de arras 

tr e  - 6 - ,  La zona de tr a n s fe re n c ia  no queda lim itad a  a que 

5 . ambas cadenas sean p a r a le la s  en tre s í .  La tr a n s fe re n c ia  

puede ten er lu g a r según otro s ángulos y o tra s  in c l in a d o  

nes de v a r io s  ra d io s . Además, lo s  canales m etá lico s d el 

p iso  no deben s e r  de secció n  tr a n s v e r s a l complicada en 

la s  e sta c io n e s  de tr a n s fe r e n c ia , pudiendo s e r  de formas 

10. co m ercia les convencionales y de tamaños norm ales.

La e sta c ió n  sim ple de tr a n s fe re n c ia  de la s  f i ­

guras 3 y  4  t ie n e  la  ve n ta ja  de que la  tr a n s fe re n c ia  se 

lo g ra  s in  o tra  ap ortación  de p o ten cia  externa que la  de 

la s  cadenas de a r r a s tr e  - 2-  y - 3 - .  Asimismo la  e sta c ió n  

15 . de tr a n s fe re n c ia  no req u iere  excavación  a d ic io n a l más que 

en una pequeña cantidad  para la  p laca  escam oteable monta 

da sobre r e s o r te s .

Todo cuanto no a fe c te ,  a l t e r e ,  cambie o modifi_ 

que la  ese n cia  de lo s  perfeccion am ien tos d e s c r ito s , será 

2 0 . v a r ia b le  a lo s  e fe c to s  de la  a c tu a l P aten te.

N O T A .

Se r e iv in d ic a  como ob jeto  de e sta  P atente de In

vención:

1 . -  "Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as 

25. tran sp o rta d o res, d e l t ip o  en que se produce e l  a r ra s tre  

de unos carros tran sp ortad ores con ayuda de cadenas y 

unos s a lie n te s  de a r r a s tr e  que so b resa len  de lo s  c o rre s­

pondientes carro s y quedan enganchados en la s  cadenas, 

ca ra c te r iza d o s  por la  d isp o s ic ió n  de medios desplazadores 

50. que s irv e n  para d esp lazar la tera lm en te  un ca rro , tra n s-

f
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f ir ie n d o  por lo  tanto  e l  s a lie n te  que se prolonga desde 

dicho carro  tran sp ortad or y que se encuentra en r e g is tr o  

con una primera cadena, a o tra  p o sic ió n  en la  que se eh- 

cuentra en r e g is tr o  con una segunda cadena, en una e s ta -  

5 . ción  de tr a n s fe re n c ia  p reseleccio n ad a  de dicho sistem a, 

comprendiendo dichos medios d esp lazad o res, unas p ie za s  

desplazadoras situ ad as en la s  correspond ientes e s t a c io ­

nes de tr a n s fe re n c ia  de dicho sistem a y que, desde e l  

punto de v is t a  de dicho carro  tran sportador a l  pasar por 

10. d ichas p ie za s  d esplazadoras, sucesivam ente, se d is tr ib u ­

yen según la  anchura d el tran sp ortad or y disponiéndose 

una p ie za  desplazadora en dicho carro tran sp o rta d o r, dií3 

puesta para en tra r en contacto  con una p ie za  desplazado­

ra determ inada, mediante una s u p e r f ic ie  de guía o b licu a  

1 5 . con resp ecto  a dicha primera cadena, según una v is t a  en 

p la n ta , con lo  que se a p lic a  a dicha p ie za  desplazadora 

por la  p ie za  desplazadora p re se leccio n a d a , una fu e rza  de 

re acc ió n  tr a n s v e rs a l a dicha prim era cedena, que fu erza  

a la  p ie za  desplazadora y por lo  tanto  a l  carro  transpor 

20. tad o r, a d esp lazarse  transversalm ente con resp ecto  a d i­

cha cadena.

2 .  -  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as 

tran sp o rtad o res, según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te r iz a ­

dos porque la s  cadenas están  guiadas sobre e l  p iso  y lo s

25. s a lie n te s  dependen de lo s  re sp e c tiv o s  carros tra n sp o rta ­

d ores.

3 .  -  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as 

tran sp o rtad o res, según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te r iz a ­

dos porque cada una de d ichas p ie za s  desplazadoras compren

30. de un elemento desplazador que se extiende oblicuam ente
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con re sp e cto  a dicha prim era cadena, según una v i s t a  en 

p la n ta .

4 . -  Unos perfeccion am ien tos en lo s  sistem as 

tran sp o rta d o res, según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te r iz a -

5. dos por comprender medios an tago n istas que s irv e n  para 

fo r z a r  cada s a lie n te  a en tra r en contacto con la  cadena 

con la  cu al se encuentra e l  r e g is t r o ,  extendiéndose d i­

chas prim era y  segunda cadenas lon gitudinalm ente en d i ­

cha e sta c ió n  de tr a n s fe r e n c ia  p rese leccio n ad a  y teniendo 

10. cada cadena una s u p e r f ic ie  continua su p erio r para e l  de¿ 

plazam iento de dichos s a l ie n te s ,  excepto en una p lu r a l i ­

dad de refundidos destinados a r e c ib ir  a dichos s a lie n te s  

siendo la  d isp o s ic ió n  de t a l  forma que con un s a lie n te  

situ ad o en un refundido de la  prim era cadena en d ichas es_ 

15 . ta c io n e s  de tr a n s fe re n c ia  p rese leccio n ad as en dicha e s t¿  

ción  de tr a n s fe re n c ia  la  s u p e r f ic ie  continua de la  según 

da cadena queda s itu ad a  en la  zona de un plano h orizon ­

t a l ,  que contiene e l  extremo de dicho s a l ie n te ,  opuesto 

a la  zona d e l plano h acia  la  que se extiend e dicho s a lie n  

20. te  y e l  refundido e stá  a b ie rto  h a cia  la  segunda cadena

para p e rm itir  a l  s a lie n te  que se d esp lace  desde e l  refun  

dido directam ente en contacto  con la  segunda cadena cuan 

do e l  carro  tran sp o rtad o r es desplazado la tera lm en te  en 

dicha e sta c ió n ,

2 5 . 5 . -  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as

tran sp o rtad o res, según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te r iz a ­

dos porque en dicha e sta c ió n  de tr a n s fe re n c ia  p r e s e le c c io  

nada, d ich as prim era y segunda cadenas, se extienden Ion 

gitudinalm ente p a r a le la s  entre s í ,  s irv ie n d o  una rampa en 

30. dicha e sta c ió n  de tr a n s fe re n c ia  p re se leccio n a d a , para
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d esp la za r de la  p o sic ió n  de a r r a s tr e  con la  primera cade 

na a l  s a lie n te  de un carro tran sportador que entra en 

dicha e sta c ió n .

6 .  -  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as

5 . tran sp o rtad o res, según la  re iv in d ic a c ió n  5 , c a r a c te r iz a ­

dos por la  d isp o s ic ió n  de medios de im pulsión o p erativo s 

para d esp lazar a la  rampa h acia  y desde una p o sic ió n  en 

la  que r e t i r a  un s a lie n te  desde la  p o sic ió n  de a rr a s tr e  

con la  prim era cadena y de forma que un in te rru p to r  es 

10. accio n ab le  por un carro que se acerca a dicha e sta c ió n  

de tr a n s fe re n c ia  p reseleccio n ad a  para i n ic i a r  e l  fu n c io ­

namiento de lo s  medios de im pulsión para d esp la za r la  

rampa a la  p o sic ió n  mencionada.

7 .  -  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as 

15 . tran sp o rtad o res, según la  re iv in d ic a c ió n  5 , c a r a c t e r iz a ­

dos porque en d ich as e sta c io n e s  de tr a n s fe re n c ia  p rese­

leccio n ad as e x is te n  unos brazos impulsados mecánicamente 

que s irv e n  para d esp lazar en la  d ire c c ió n  de movimiento 

de la  prim era cadena un s a lie n te  re tira d o  por dicha ram-

20. pa, con lo  que la  p ie za  desplazadora d e l carro tran sp o r­

tador es obligad a a e n tra r  en con tacto  con dicha p ieza  

desplazadora p rese leccio n ad a  para t r a n s fe r ir  a l  s a lie n te  

mencionado para que en tre  en r e g is tr o  con la  segunda ca­

dena .

25. 8 .-  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as

tran sp o rtad o res, según la  r e iv in d ic a c ió n  7 , c a r a c te r iz a

dos porque lo s  brazos comprenden un brazo p iv o tan te  que 

es forzado hacia una p o sic ió n  o p e ra tiva  según la  cu al se 

extien d e transversalm ente a d ichas prim era y segunda ca­

denas, siendo p iv o ta n te  dicho brazo en la  d ire c c ió n  de
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5 .

10.

1 5 .

20.

2 5 .

desplazam iento de la  prim era cadena, desde la  prim era po 

s ic ió n  o p e ra tiv a , bajo la  acció n  de un s a lie n te  que e sta  

en p o s ic ió n  de a r r a s tr e  con la  primera cadena, pero que­

dando reten id o  contra la  p iv o ta c ió n  en la  d ire c c ió n  opue¿ 

ta  desde dicha p o s ic ió n  o p e ra tiv a .

9 .  -  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as 

tran sp o rta d o res, según la  r e iv in d ic a c ió n  .1, c a r a c te r iz a ­

dos porque la  p ie za  desplazadora montada en dicho carro 

tran sp o rtad o r t ie n e  una forma de vastago y e l  carro trans_ 

portador comprende una s e r ie  de pares de o r i f i c i o s  a lin e a  

dos v e rtica lm e n te  para r e c ib ir  a l  vastago , quedando d is ­

tr ib u id o s  lo s  pares de o r i f i c i o s  según la  anchura d el ca 

rro  tran sp o rtad o r.

1 0 .  -  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as 

tran sp o rta d o res, según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c te r iz a ­

dos porque la s  cadenas son d e sp la za b le s  sobre e l  p iso , de 

pendiendo lo s  s a lie n te s  de lo s  correspond ientes carros 

tran sp ortad ores y  siendo d esp la za b le s  la s  p ie za s  escamo- 

te a b le s  en tre p o sic io n es  s a lie n te s  y  en la s  que sobresa­

le n  por encima d e l p iso  y p o sic io n e s  r e tr a id a s ,  e x is t ie n  

do medios an tago n istas f le x ib le s  que fuerzan  dichas p ie ­

zas desplazadoras h acia  sus p o sic io n es s o b re s a lie n te s .

1 1 .  -  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as 

tran sp o rtad o res, según la  re iv in d ic a c ió n  1 ,  c a r a c te r iz a ­

dos porque cada carro  tran sp o rtad o r comprende un cuerpo 

tran sp o rtad o r que posee e l  s a l ie n te  de a rr a s tr e  y  unos 

m ontajes d is tr ib u id o s  según la  anchura de dicho cuerpo, 

que están  f i ja d o s  a l  propio cuerpo mencionado, de forma 

que no se desplacen  con resp ecto  a l  cuerpo dicho para mon 

ta r  de forma s e le c t iv a  sobre dicho cuerpo la  p ie za  de-



f le c t o r a  mencionada.

1 2 .  -  Unos perfeccionam ientos en lo s  sistem as 

tran sp o rtad o res, según la  r e iv in d ic a c ió n  1 1 , c a r a c te r iz a  

dos porque e l  s a lie n te  de a rr a s tr e  comprende un s a lie n te

5. l a t e r a l  que coopera con una rampa que s ir v e  para r e t i r a r  

e l  s a l ie n te  de la  p o sic ió n  de contacto o p erativa  con d i­

cha primera cadena.

Sean cu ales fueren la s  c ircu n sta n c ia s  que con­

curran en la  e se n cia lid a d  de la  Patente de Invención, de 

10. f in id a  en la s  a n te r io re s  r e iv in d ic a c io n e s , cuyo ob jeto  

e s :

1 3. - "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS 

TRANSPORTADORES".

Consta la  p resen te  memoria de d ie c is ie t e  hojas 

15 . fo l ia d a s ,  m ecanografiadas por una s o la  cara y de lo s  d i­

bujos unidos a la  misma.

B arcelona, 5 QCT. 1973

P.A. de GEO. W. KING LIMITED 

ALFONSO DURÁN

JR/im.
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