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Krefeld, Weeserweg 8 (ALEMANIA); por:
"DISPOSITIVO PARA LA PARADA Y EL BLOQUEO
DE UN CARRD DE UN DISPOSITIVO DE SERVICIO

DE UNA MAQUINA RETORCEDORA O BOBINADORA™.

El invento se refiere 8 un dispositivo para le pg
rada y el blogueo de un carro de un dispositivo de servicio
enfrente de un sitio de trabajo necesitado de ser atendido
en una maquina retorcedora, sspecialmente maquina para doble
torsién de hilo, une méguina bobinadora o aparato similar,
con un Grgano de enclavamiento accionado elésticamente y fi
jado en forma movible en el carro, que colabora con un orga-
no de enclavamiento apoyado en el bastidor de la méquina en
forma estacionaria y que uno de los dos prganos de enclava-

miento es un rodillo apoyado en forma girable y el otro orga
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no de enclavamiento es una depresion para el alojesmiento del
rodillo practicada en por lo menos un soporte.

Se conocen muchos modelos de dispositivos para any
dar, reponer o afiadir de otro modo los cabosrrctos del hilo

o hilado que corre en una mdquina textil, por ejemplo una mi

. quina retorcedora o bobinadora.

Entre otros se conocen dispositivos sutomdticos de
servicio con un carrc mdvil que sobre un carril de guia se -
puede desplazar a lo lérgo dé la méquina, con lo que el mismo
o palpa sucesivamente el estado de funcionamiento de cada si-
tio de hilar o bién siguiendo un programa determinade o segiln
las necesidades de cada momento se acerca arun sitio de tra-
bajo determinado que necesita el servicio. El carro se para
en el sitio de trahajo resﬁectivo y el mecanismo que presta
el servicic entra en accidn para realizar por ejemplo un pro-
ceso de anudacidn y poner de nuevo en marcha el sitio de tra-
bajo en cuestidn.

Para que la anudecidn del hilo pueda realizarse de
un modo segure, hace falta uns alineacidn exacta del carro en
relacidn con el sitio de trabajo respective. Para la alinsa-
cién del carro surgen muchas veces dificultedes porque en la
parada y el emplazamieﬁto del carro y de sus dispositives hay
que superar considerables fuerzas de inercias. Este problema
se ha tenido en cuenta por ejemple en la patente 3 403 866
de los Estados Unidos, segin la cual el carrc, una vez descu-
bierta una roturs de hilo, se para en el sitio de trabajo a

atender de modo que su avance se decelera paulatinamente y deg
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pués se invierte la direccion de su movimiento, de modo que el
carro entra en la posicidn de servicio desde atrds. Al efecto
se emplea un freno y un dispositive de enclavamiento al que -
pertenece un carril de guia que se extiende a lo largc de la
méquina y que en su borde superior esté provisto de escotadu-
ras de enclavamiento y de uns brida dirigida hacia fuera. En
el carra se encuentra un conmutador de emplazemiento con un
rodillo dirigido hacia fuera y accionado elédsticamente, el cual
colabora con el carril de guia y con las escotaduras de encla-
vamiento, las cuales escotaduras coinciden con los sitios de
trabajo del bastidor de la méquina y el rodillo rueda sobre la
brida del carril de guia. En el trabajo del dispositive, al
notarse una rotura de hilo el rodillo cargado elésticamente
entrando en la escotaduras que corresponde al sitio de trabajo
a atender, cierra el conmutador de emplazamiento, el cual in-
vierte el motor de impulsidn, para decelerar y parar el carro
e invertir después la direccidn de su movimiento, de modo que
este entra desde atras en la posicidn de servicio. El proble-
ma de cuando y como termina el movimiento de retroceso del cz
rro, se resuelve con el empleo de un "bloqueo de emplazamien-
to", A este pertenece un pivote cdénico dirigido hacia abajo,
el cual normalmente se encuentra en el carro encima de la brida
del carril de guia ﬁrovista de las escotaduras, de tal maners
que el mismo es alzado por un brszo de palanca dirigido hori=-
zontalmente que estd fijado en el centro en el inducido de un
electroimén que normalmente estd sin corriente. En el trabajo,

cuando el conmutador de emplazamiento esté cerrado, el elec-
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troimé&n recibe coiriente, lo que da lugar & que el pivote diri
gido hacia abajo ée mueve despeacio con retardo temporal hacia
abajo. En el entretantc el carroc se ha parado en su carrera ha
cia adelante y ha empszadoc a moverse hacia atrds, con lo que

el mismo entra Bn su posicidn enfrente del sitio de trabajo.

_Por estar distanciadas las escotaduras adecuadamente entre si,

el pivote, cuande se ha alcanzado la posicidn de enclaQamien-
t0, se encuentra también enfrente de una escotadura de la bri-
da, de maodo que el mismo entra en esta y bloguea el carrc en
la posicion necesaria para subsanar la rotura del hilo, estan-
do el motor todavia en marcha, perc sin ejercer un efecto de
impulsidn durante los procesoé de servicio. Al aproximarse &
la escotadura de enclavamiento, el piyote es apretado contra
el lado superior de la bridas del carril de guia'y se deslizs
sobre este hasta alcanzar la escotadur; en cuestidén en la que
entra y se afianza con sus superficies inclinadas, de modo que
el carro queda bloqueado frente el sitio & atender en posicidn
exacta. Por las explicaciones que antecedén se comprende que
la modalidad conocida de emplazar el carro enfrente del sitio
de trabajo da lugar s varios problemas considerables.

Para la realizacidn repetids de los procesos de em-
plazamiento, la résistencia de los elementos que sirven para
el ajuste del carro es una condiciﬁn-indispensable. El desgas-
te normal de los elementos del dispositivo tiene que ser de -
tal manera que tenga solamenté'poca influencia en la exactitud
del ajuste del carro. Los elementug del dispositive y su dis-

posicidn tienen que ser tales que puedan resistir la fuerte vi-
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bracién permanente que existe en las modernas méquinas texti-
les de alto rendimiento. Ademds tienen que resistir a los di-

ferentes esfuerzos durante su movimiento a lo largo de la mé-

.quina, al parar, en el sjuste y renovado. ajuste sin sufrir dg

terioros, porque de otro modo esto daria lugar a tiempos de -
parada y a la realizacion de reparacinneé. Los elementos que
sirven para el ajuste y el enclavamiento y sus piezes corres-
pondientes tienen qué ser por lo tanto robustos y no deben ser
sensibles, pero sin embargo tienen que asegurar siempre un ajug
te exacto.

El conocido dispositivo antes-mencionado adolece de
deficiencias constructivas que impiden que el mismo sea emplea-
do mucho tiempo sin averias. En primer lugar hay que mencionar
aqui al conmutador de emp}azamientc.que transcurre continuamen-
te sobre la brida provista de escotaduras del carril de-guia.
Un conmutadof de este tipo es de por si muy propensc a dete-
rioros producidos por su uso pe;manente. También se produce
un desgaste répido por su entrada continua en las escotaduras
y la salida de las mismas que siempré van acompafiadas de cho-
ques. Si falla el conmutador, falla también el dispoéitivo de
emplazamiento y con este todo el dispositivo de ée:vicio. En
el conocido dispositivo de eﬁclavamiento, los complicados efeg
tos reciprocos entre un gran nimero de elementos mecénicés y
electromecdnicos, que son necesarios para el emplazamiento -
exacto del carroc en una maquina textil expuesta a vibraciones,
impiden un funcicnamiento correcto a través de un espacio de

tiempo largo, y un fallo de funcionamiento o una desviacidn -
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de uno de los elementos o de unc de los sitios de encaje tie-
ne por consecuencia que el dispositivo de servicio quede inG-
til para la finalidad propuesta.

E1l invento'tiene el objeto de subsanar los inconv;-
nientes arriba mencionados y de crear para el carro de un -
dispositivo de servicio de una maquina textil un dispositi-
vo de parada y de enclavamiento que permita un emplazamiento
exacto del carro enfrente del sitic de trabajo a atender y que
sea ademds de construccidn robusta y sencilla.

Pararresolver este problema, el dispositivo de acuerdo
con el invento se caracteriza pofque a ambos lados se acoplan
a la depresién vias de guia inclinadas que transcurren en la
direccién longitudinal de la méquina y las cuales o sus pro-
longaciones se cruzan en la zona de la depresiﬁﬁ. Si en un
dispositivo de este tipo el rodillo apoyado en forma girable
entra en el alcance de una de las das vias de guia preferentg -
menfe un poco inclinadas, el carro, debido a la colaboracidn
entre el rodille y las vias de guia inclinadas, es atraido
a la posicidn de enclavamiento deseada en la que el rodillo
encaja en la depresicn. La fuerza para el movimiento del ca-
rro se deriva de la fuerza del 6r§ano elastico que ataca el
érgano de enclavamiento movil disp&estu en el carro. Debido
a las vias de guia inclinadas la fuerza producida por el rg
sorte se descompone. en dos resultantes, una de las cuales -
estéd dirigida en el sentido lcngitudinal de la méquina, de

modo que se realiza un movimiento del carro en ls direccidn

longitudinal de la maquina. Una parada sibits y brsca del carro
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se evits porque el rodillo puede deslizarse sobre las vias
de guia inclinadas que se cruzan en la zona de la depresidn,
de modo que el carro es decelerado y parada de un modoc suave
antes de que el rodillo encaje definitivamente en‘la depre-
sidn.

La depresién tiene preferentemente en su punto més
profundo la forma de un segmento de circulo adaptado sl dia-
metro del rodille y al que siguen superficies inclinadas que
en forma tangencial realizan la transicién a las vias de guis
inclinadas. Debido a esta configuracién se realiza un encaje
suave y sin choque del rodillo en la posicidén que determina
la posicién de parada definitiva del carro.

A los extremos exteriores de las vias de guia in-
dicadas siguen ventajnsamenté vias de guia inclinadas en sen-
tido opuesto qﬁe al acercarse el carro al sitio de trabajo y
con esto al drganc de enclavemiento estacionario permiten una
entrade expedita del rodillo de guia en las vias de guia in-
clinadas que conducen & la depresion.

También de ascuerdo con el invento, el drganc de en-
clavamiento mévil estd fijedo para su ajuste en direccion
vertical en por lo menos una unidad de émbolo y-cilindro neu-
mética articulada en el carro y que tiene la funcidn de un -
brazo elédstico que produce la fuerza necesaria para atraer
el carro a la posicidn de retencidén tan pronto como el rodi-
1lo ha entrado en una de las dos vias de guia inclinadas que
conducen a la depresidn.

Por medioc de la unidad neumdtica de émbolo y cilin-
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dro existe ademds la posibilidad de desplazar el Srganc mé-

vil de enclavemiento fijado en el carro fuera de la posiciodn

en la que el mismo colabora con el drgano de ehnclesvamiento es=

tacionario lo suficiente para que el carroc pueda pasar sin -
roces delante de aquellos sitios de trabajo en lo que no se
tienen que realizar trabajos de servicio.r

De acuerda tembién con el inventao esté previsto que
el rodillc esté apoyado en un brazo de viraje, en un extremo
donde a%aca también la unided de émbole y cilindro, mientras
el otro extremo del brazorde viraje estéd articulado en el ca-
rro, y que la depresion con las vias de guia y superficies
inclinadas esté dispue;ta en .forma eétacionariaren el basti-
dor de la maguina.

Sin embargo, el rodillo puede'estar apoyado prefe-
rentemente también en el bastidor de la méquina, mientraé la
depresidn, las vias de guia inclinadas y las superficies oblji
cuas estén dispuestas en el carro;

En el ulterior perfeccionamiento del invento, el dié
positivo se caracteriza pof un arco en forma de U, para cuyo
desplazamiento en direccion vertical los extremos de los dos
brazos se apoyan por ejemploc en forms girable en un eje dis-
puesto paralelamente con réferencia a2 la direccidn longitu&i—
nal de la maquina, y cuyo puente, que es atacado por la uni-
dad de émbolo y cilindro, estd equipado con la depresidn, las
vias de guia inclinadas y las guperficies oblicuas. Mediante
la entrada o salidas del émbolo del cilindro se desplaza el drga

no movil de enclavemiento fuera de la posicién o en la posi-
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cién en la que puede colaborar con el rodillo apoyado en for-
ma estacionaria. La conduccion del arco en direccidén vertical
puede realizarse también preferentemente por medio de una ba-
llesta que ataca al arco.

De acuerdo con otra forma de realizacién preferi-
da, el dispositivo se caracteriza por dos brazos de viraje
yuxtapuestos a modo de tijera que en su zona de interseccién.
forman en comin la depresidn y cada uno de los cuales se apo-
ya con un extremo en farma virable en el carro, mientras el
otro extremo de cadarbrazo de viraje es atacade por una unidad
de émbolo y cilindro. Para conseguir en un dispositivo de es-
te tipo un apoyo eldstico uniforme de los dos brazos de vi-
raje, las dos unidades de émbolo y cilindro estén acopladas
preferentemente & una fuente comin de aire a presidn, de modo
que por ejemplo después de haber osciladec el carro hasta en-
trar en la posicién de su retencion definitiva, queda asegu-
rada una posicidn exactamente simétrica de los dos brazos de
viraje, Cada uno de los dos brazos de viraje tiene preferen-

temente en la zona de la interseccidn comin un escaldn que

_forma una mitad de la depresicn.

Al objeto de asegurar en un carroc movido a mano o

‘por motor 1a parada del mismo delante de un sitio de trabajo

a atender y su emplazamiento correcto, estd previsto también

.de acuerdo con el invento que con cada sitioc de trabajo este

coordinado un elemento de conmutacion que al pararse el huso
correspondiente y ser necesaria una operacidon de servicio, ag

tlia sobre un pulsador dispuesto en el cerro de servicio, el
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cual pulsador regula una vélvula-p;ra el éccinnamiento de la
unidad o de las unidades{de émbolo y cilindro, de modo que

el Grgano de enclavamiento dispuesto en el carro se cambia

a2 una posicidn en la que el mismo puede colaborar con el or-
gano de enclavamiento dispuesto en el bastidor de la méquina.
Preferentemente en ccmbiﬁacién con un cerro impulsado por un.
motor estd previsto a2l efecto un mecanismo que desembraga el
acoplamiento entre el métur.y el carro o que para el motor, ﬂe
modo que el carro por la colaboracién del rodillo apoyado en
%arma girable con lIas viasrde guia inclinadas puede nécilar
hasta quedar parado en su posicién de retencion. E1 elemento
de conmutacidn estd colocado en una posicidn tal que después -
de la parada del motor y despuds del desplazamiento neumdtico
del drgano de enclavamiento diépuesto en el>carro, las vias
de guia inclinadas se encuent&aﬂ.yaral alcance del rodillo
apocyado en forma girable.

De un modo preferente, el elemento de conmutacidn
coordinado con cada sitio de trabajo es un orificioc que se
puede cerrar y delante del cual puede pasar como:pulsa@or
una tobera atacada con aire a presién de una valvula de reflg
xién o de retencién. La apertura y el cierre del orificio co-
rrespondiente a cads sitio de trébajo"se realiza por medio de
un dispoéiéivo de parada de huso en si conocido, de modo que
al pararse el huso, por ejemplo debidoc a une rotura del hilo,
se abre el orificio y al reasnudar el huso su rotacidn se cie-
rra el orificio. El orificio se encuentra de un modo preferep

te en un listén que se extiende 2 lo largo del bastidor de ls
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méquina y delante del cual es conducido 18 tobera con su ori-
ficio en forma hermetizante, de modo que un escape de aire a
través de las toberas és posible solamente si la tobera se
encuentra frente a un orificic no cerrado. Debido al escape
de aire que se produce entonces reacciona la vélvula de re-
flexibén o de retencién, de modo que la unidad o las unidades
de émbolo y cilindro son atacadas con aire a presidn.

De acuerdo tembién con el invento, el elemento de
conmutacidn coordinadd con cada sitio de trabajo puede ser una
leva y el pulsador un rodillec apoyado en un brazo de viraje
y que por medio de un botador éctua sobre la vélvula.

A continuacidén se explica el invento de un modo més
detallado con ayuda de los dibujos que representan a titulo
de sjemplos formas de realizgcién preferidas y que muestran
lo siguiente:

Figura 1 parciaslmente en seccidn una vista lateral de un si-
tio de retorcer de una miquina para doble torsidn de
hilo con el carro de servicio y el dispositivo de -
parada y retencidn dispuesto en el mismo,

Figura 2 en representacidn esquemdtica y perspectivica un si-
tio de trabajo o huso de una méquina para doble tor-
sién de hilo con el-carro de servicio desplazable a
lo largo del bastidor de la méquin;.

Figura 3 en representacién esquemdtica 'y perspectivica un ca-
rro de servicio con una primera forma de realizacidn
de los 6rgsnos de enclavamiento que colaboran entre si.

Figura 4 en representacidn esquemética y perspectivica un ca-
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rro de servicis con una segunda forma de realizacidn
de los érganné de enclavamiento que colaboran entre si
de acuerdo cpn.el invento.

Figura § la vista de una secciéq parcial de un elemento de copn
mutacion.

Figura 6 una vista esquemdtica y perspectivica de un carro
de servicioc con otra forma de realizacidn modificada
de los 6rganos de enclavamiento que colaboran entre
si, y

Figura 7 una vista esquemdtica y pérspectivica de un carro de
servicio con otra forma de realizacién modificadq de
los 6rganos de enclavamiento que colaboran entre si
de acuerdo con el invento.

El bastidor 1 de una mdquina para doble torsion de
hilo estd equipado con un carril de rodadura 2 que se extien
de en la direccidn longitudinal de la méquina para las rue-
das 3 de un carro de servi&io 4. El'apoyo lateral del carro
de servicio 4 se resliza por medio del perfil 5 que en forma
de U se extiende también en la direccidn longitudinal de la
méquina y en el que encajan uno o varios elementaos de guia 6
del carro de servicio 4. El carro de servicio 4 lleva un meca-
nismo anudadur.7 que no forms el objeto del presente invento
asi como un mecanismo de emplazamiento B que tampoco pertene-
ce al objeto del presente invento,.para emplazar un huso para'
doble torsidn de hilo enrsi conocido que en su conjunto esta
sefialado con 9 y que se apoya en el banco de husos 10, sien-
do accionado & través de su polea 11 p;r la correa tangencial

12.
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A excepcién de la forma de realizacidn de acuerdo
con la Figura 7, dentro del alcance de cada huso © sitiﬁ de
trabajo 9 estéd dispuesto en un bloque 13 un frgano de encla-
vamiento en farma de un rodillo 14 spoyado en formé girable
y cuyo eje esté situado vérticalmente con referencia a la -
direccidén longitudinal de la méquina y de un modo preferente
cru;a el eje vertical del huso.

De acuerdo con las Figuras 2, 3 y 4, en cada una de
las dos tirantas verticales 15 del cairo 4 se apoya en forma
virable un extremo de un brazo 16 con el punto de viraje 17.
Fn el otro extremo de . cada brazo virable 16 agarra a traves
de una articulacidén de giro 18 el véstage de émbolo 19, cuyo
cilindro 20 estéd articulado en el punto de-articulacién 21
del bastidar del carro 4. Los dos brazos de viraje 16 de con
figuracidn esencialmente idéntica estén directamente yuxta-
puestos, de modo qué précticamente forman una tijera. El ex
tremo de un brazo de viraje 16 estd fijado por medio de un
éngulb 22 de la riostra vertical correspondiente 15 a una
distancia que corresponde en lo esencial al grueso del brazo
de viraje, de modo que los dos brazos de viraje pueden mover-
se directamente uno delante de otro. .

Cuando los véstagos de émbolo 19 han s;lido (trazos
continuos en Figura 3) cada brazo de viraje partiendo de su
punto de articulacign 17 tieme une parte que asciende obli-
cuamente hacia arriba para formar vias de guia 23 que ascien-
den oblicuesmente haciz arriba, de mode que en la zona de cru-

ce de los dos brazos de viraje 17 se forma una depresién para
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recibir el rodillo 14. A las vias' de guie 13 que ascienden -
ohlicuamente haéia arriba siguen las vias de guia 24 incling
das en sentido'cdntrario, es decir hacia abajo. Cuando el cg
rro con los véstagos de émbolo 19 salidos entra en el alcan-
ce de un huso 19 y por lo tanto de un rodillo 14, el rodilla
14 corre contra una de las vias de guis exteriores 24 incling

des hacia abajo, y el extremo del brazo de viraje articulado

"en el véstago de émbolo 19 es émpujado gldsticamente hacia -

abajo, de modo que el rodille 14 puede entrar eﬁ el alcance
de las vias de guia 23. ‘

El carrc 4 estd acoplado & una conduccién de aire a
presidn 25 que dentro de una riostra vertical 15 estd condu-
cida hacia arriba a uns conducciéﬁ de empslme :26. Esta con-
duccidén de empalme 26 estd conducida a través de un tubo de
soporte 27 para el mecanismo de anudacidn 7 hacia arriba a
una vélvula de mando 28 a la que esté acoplada la conduccidn
de alimentacién 29 para los dos cilindros neumdticos 20. La
disposicifn de las conducciones de aire a presidn puede estar
realizada también en otra forma apropiada.

.En el caso de una rotura de hilo o anomalia similar
en un huso o sitio de trabajo el carro 4 se desplaza a este
husﬁ, para lo cual losrdoé vastagos de émbolo 19 estén reco-
gidos, de modo que los dos brazos de viraje estan bajados'de-
bajo del nivel del rodillo 14 y permiten el paso expedito del
carro delante de husos que estan trabajando. En el huso & aten
der la palanca de mando de la vdlvula 28 es acciénada por la

persona encargada, de modo que 3 través de la conduccidn de



10

15

20

25

alimentacidn 29 fluye el aire a presidn a les cilindros 20,
debido a lo cual salen los véstagos de émbolo 19 y con ssto
los brazos de viraje i6 se mueven desde la posicidn dibujada
con trazos de puntos y rayitasren las Figuras 2, J y 4 a la

posicion dibujada con trazos continuos, en la gue los brazos

- de viraje 16 que forman ls tijera de emplazamiento pueden colg

borar con el rodillo 14 al objeto de parar y emplazar el ca-
rro 4. Las superficies eficaces atacadas por el aire a pre-
sidn de los émbolos pertenecientes a los véstagos 19, estén
disefadas de tal manera que se ejerce solamente una determing
da presién de ajuste sobre los brazos de viraje 16 y con esto
sobre la tijera de emplazamiento, de modo que las unidades

de &mbolo y cilindro 19, 20 actlan también como brazos elds-
ticos con una presion siempre uniforme.

Si después de la terminacién de la carrera hacia
fuera de los véstagos de émbolo 19 el rodillo 14 se encuentra
ya dentro del alcance de las vias de guia inclinadas 23, se
realiza la parada definitiva.y el emplazaﬁiento del carro 4
ya sin intervencidén de la persona encargada, ya que debido al
efecto reciproco entre el rodillo 14 y las vias de guia incli .
nadas 23 de los brazos de viraje 16 empujados elédsticamente
hacia arriba, el carro es atraido automédticamente a2 la posi-
cién definitiva en la que entra oscilando sin choque, y& que
el rodillo 14 realiza movimientos de péndulo con referencia
a las dos vias de guia 23.

Si después de la salida de los véstagos de émbolo

19 el rodillo 14 no se encuentra todavia dentro del alcance
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de las superficies inclinadas 23 sino solamente dentro del al
cance de las superficies inclinadss 24, basta con un leve em-
puje al carro 4 pare que el rodilloc 13 entre en el alcance de

las vias de guia inclinadas 23.

La forma de realizacidn del invento representada

en la Figura 4 corresponde en su estructura fundamental esen-

cialmente a la forma de realizacidn de acuerdo con la Figura
3. En el dispositivo de acuerdo con la Figura 4 cades unc de
los dos Erazos de viraje 16 tiene en la zona de su punto de
interseccidn comin un escaldn en forma de superficie inclina-
da 30 que forma la mitad de una depresidn 31 y gue sigue a
la via de guia inclinada 23 respectiva, transformadndose como
tangente en un segmento de circulo que forma el punto mas bajo
de la depresidn 31 y cuyo didmetro estd adaﬁtadu gl didmetro
del rodillo 14, Con esta formes de raalizécién se consigue por
un lado una oscilacidn libre de chogques y extraordinarismente
eléstica del carro con referencia al rodille 14, mientras por
otro lado la depresidn proporciona un encaja précticamente de
ajuste geométrico entre el rodille 14 y la depresidn 31.

En la forma de realizacidn de acuerdo con la Figura
4 estd acoplada al carro una valvula de regulacién 32 que es-
té& conectada con la conduccidn de alimentacidn 29. Desde la
valvula de regulacidn 32 conduce un tubo de alimentacién 29a
a los dos cilindros neumdticos 20. A la vélvula de regulacidn
32 esta acoplada otra conduccidn 33 que conduce a una tobera
34 que forma un pulsador. Durante el desplazamiento del carro

esta tobera se desliza a lo largo de un listdn 35 que se ajus-
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ta en forma casi hermética al orificio de la tobera y que en
cada sitio de trabajo o huso J estd provisto de un orificio

36 alargado en la direccién longitudinal de la mdgquina. Si el
huso respectivo trabajs correctamente, este orificio 36 estéa
cerrado por medio del tapdén 37 representado a titulc de ejemplo
en la Figura 5. Pero el orificio 36 se.abre par la retirad&
del tapén 37, si por ejemplo en el caso de una rotura del hilo
hay que avisar que el huso necesita ser atendido. La apertura
del orificio 36 puede realiéarse simulténeamente con el frena-
do y la parada del huso respectivo, regulada por ejemplo por
un dispositivo para el frenado y la parada de un huso, como
estd descrito por ejemplo en la solicitud de patente espaficla
404,011,

En el dispositive de acuerdo con la Figura 4, la tg
bera es alimentada continuamente con aire a presion que sin
embargo puede salir por el orificio de la tobera solamente si
1a tobera se encuentra enfrente de un orificio 36 no cerrado.
En el caso de la salida de aire desde la tobera 34 reaccions
1a vélvula 32 debido a la desaparicién de la retencidn en la
vélvula, de modo que la conduccién de slimentacidn 29a y con
ella el cilindro 20 son alimentados con aire a presion., La sa-
lida de los véstagos de émbolo 19 y con ella el movimiento as-
cendente de los brazos de viraje 16 a la posicidn que hace pg
sible una colaboracidn con el rodillo 14, se realiza automé-
ticamente cuando el carro 4 entra en el alcance de un sitio de
trabajo o husoc 9 a atender. Si se trata de un carro 4 impulsado

por un motor y que por ejemplo corre continuamente delante del
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huso para doble torsién de hilo, con la valvula de regulacidn

estd coordinado preferentemente un mecanismo que desconecta

el motor tan pronto como el rodillo 14 se encuentra dentro del
alcance de las vias de guia inclinadas 23, de modo que el fre-
nado y el emplazamiento del carro se realiza en la forma arri-

ba descrita por el efecto reciproco- entre el rodille 14 y las

vias de guia inclinadas 23, las superficies oblicuas 30 y la

depresidn 3i. La disposicidn del orificic 36 en relacidn con
el rodillo correspondiente 14 depende de la velocidad con que
el carro 4 se desplaza a lo largo de la maquina, teniendo en N
cuenta la energia cinética del carro 4 después de la descone-
xidén del motor, para tener la seguridad de que el carro des-
pués de la desconexién del motor no continle moviéndose tanto
que el rodillo 14 ya no se encuentra al alcance de las vias
de quia inclinadas 23.

En la forma de realizacidn de acuerdo con la Figura
6, en la que en lo qemés, igual gue en las Figuras 3, 4 y T,
es?én dibujados en lo esencial solamente el carro 4 y el ro-
dillo 14, estd fijado en el carro 4 por medio de una cénsola
38 en el punto de articulacién 21 un solo cilindre 20 con su
vdstago de émbolo 19. En las riostras verticales 15 estdn fi-
jados los sujetadores 39 que sirven péra el apoyo virable de
un arco 40 en forma esencislmente de U, El érco 40 es virable
con los sxtremos de sus brazos 41 alrededor del eje 42 sopor—
tado por el sujetador 39. El puente del arcoc 40 estd equipado,
comenzando en ambos lados désde fuera, con vias de guia inclina-,

das hacia arriba 24, a continuacidn de estas con vias de guia
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inclinadas hacia abajo 23 y a continuacidn de estas con las
superficies oblicuas 30 que tangencialmente se transforman en
el segmento de circulo que forme el punto mds bajo de la de-
presion 31 y que sirve para el alojamiento del rodillo 14.

En el carro estd fijada por medio de la sujecidn 43

- una vdlvula de regulacién 44 que puede ser accionada a través

de un botador 45. Sobre el botador 45 actﬁa un brazo 46 fija-
do en forma virable en la valvula 44 y que en su extremo libre
lleva un rodillo pulsador 47 que colabora con una leva 48 -
dispuesta en un bloque 13. En la forma de realizacién de -
acuerdo con la Figura 6, el dispositivo pulsador 46, 47, 48
ocupa la positién del dispositivo pulsador neumdtico 34, 36
descrito con ayuda de la Figura 4,

Cuando el cerro 4 se aproxima & un sitio de trabajo
o huso 9 a atender, la vélvula de regulacidén 44 es accionada
a través del mecanismo pulsador 47, 48 de modo que aire a pre-
sidn fluye desde la conduccidn 29 a través de le conduccidn
29a al cilindro 20, con lo que el vastago de émbolo 19 es ex-
pulsado y e; arco desde la posicidn dibujada con trazos de pup
tos y rayitas es desplazado hacia srriba & la posicidn dibu-
jada con trazos continuos, en la que el arco puede colaborar
con el rodillec 14. El funcionamisntoisubsiguiente referente &
la colaboracién del rodillo 14 con las vias de guia inclina-
das 23, 24, las superficies'obliéuas 30 y la depresidn 31 en
forma de segmento de circulo, es el mismo que se ha descrito
con referencia a las formas de realizacidn de acuerdo con las

Figuras 3 y 4.
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En la forme de realizacicon de acuerde con la Figu-
ra 7, en el bastidor de la mdguina, por ejemplo en el listén
35 provisto de los orificios 36, estd colocado un liston de
guia 49, gue en ambos lados, empezando desde fuera, tiene
vias de guia 24a inclinadas hacia abajo, a continuacidn vias
de guis 23a inclinadas hacia srriba y a continuacidn de estas
superficies oblicuas 30a inclinadas hacia arribs y gque tan-
gencialmente se transforman en el segmento circular que forma
la depresidn 3la para el slojamiento del rodillo l4a. El ro-
dillo l4a se apoya en el extremo libre de un brazo de viraje’
50, cuyo otro extremo estd articulado en el punte 51 por medio
del &ngulo 52 en una riostra verticel 15 del carro 4. E1 ex-
tremo libre del brazo de viraje 50 es atacado por el véstagé
de émbolo 19 del cilindro nqumético 20. El cilindro neumdtico
20 esté fijadg en el carro por medio de la cdnsola 38.

Al carro 4 esté scoplado el dispositiveo de la vélvu-
la de retencidn 32, 33, 34, ya descrite en la forma de reali-
zacién de la Figura 4, mientras en el bastidor de la méquina
estéd dispuesto el liston 35 con los orificios 36 que se pueden
cerrar.

El funcionamiento de la forma de realizacion de -
acuerdo con la Figura 7 corresponde en lo esencial al funciona-
miento de las formas de realizacidn ya descritas del invento,
perc can la mééificacién de que shora las vias de guia incli-
nadas 23a, 24a, las superficies oblicuas 30a y la depresidn
3la estén fijadas en forma estacionaria en el bastidor de la

mdquina y que el rodillo l4a se puede desplazar junto con el
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carro 4.

N O T A

—————————————

Ge reivindica como nuevo y de propia invencion.

1,- Dispositivo para la parada y el blequeo de un
carro de un dispositivo de servicio qe una méguina retorcedora
o bobinadora, especialmente méquina para doble torsion de hi-
lo, una mdquins bobinadora o méquina similar, con un drgano
de enclavamiento accionado eidsticamente y fijado en forma mg
vible en el carro, que colabora con un Grgano de enclavamien-
to époyado en el bastidor-de la méquina en forms estacionaria
y donde uno de los dos 6rganos de enclavamiento, es un oridllo
apoyado en forma girable y el otro 6rgeno de enclavamiento es
una depresign paré el alojamiento del rodillo practicada por
lo menos en un soperte, caracterizado porque en ambos lados
siguen a la depresién vias de guia inclinadas que transcurren
en la direccidn longitudinal de la maquine y las cuales o sus
prolongaciones se cruzan en la zona de la depresidn.

2.- Dispoéitivo, de acuerdo con la reivindicaciodn 1,
caracterizado porque la depresion tiene en su puﬁto més bajo
1a forma de un segmento de circulo adaptado al didmetro del -
rodillo y al que siguen superficies oblicuas que se transforman
tangencialmente en las vias de guia inclinadas. |

3.- Dispositivo, de acuerdo con reivindicaciones an
teriores, caracterizado porque a los extremos exteriores de -
las vies de guia inclinadas siguen vias de guis inclinadas en

sentido opuesto.
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4.- Dispositivo, de acuerdo con reivindicaciones

anteriores, caracterizado porque el drgano de enclavamiento
mévil para su desplazamiento en direccidn vertical esté fijado
en por lo menos una unidad de émbolo y cilindro neumédtica ar-
ticulada en el carro.

5.~ Dispositivo,rde acuerdo con reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el rodillo se apoya en un -
brazo de viraje en un extremo del mismo que es atacado también
por la unidad de émbolo y cilindro, mientras el otroc extremo
del brazo de viraje estd articulado en el carro, y porque la
depresidn con las vias de guia inclinadas y las superficies
oblicuas estd dispuesta en forma estacionaria en el bastidor
de la maquina.

6.~ Dispositivo, de acuerdo con reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el rodillo se apoya en el
bastidor de la méquina, mientras la depresidn con las vias de
guia inclinadas y las superficies oblicuas esté dispuesta en
el carro.

7.- Dispositivo, de acuerdo con reivindicaciones
anterioreé, caracterizadeo por un arco en fdrma de U, los ex-
tremos de cuyos dos.brazos se apoyan en forma girsble en un
eje situado paralelamente con referencia a la direccidn lon-
gitudinal de la mAquina, y cuyo puente, que es atacado por la
unidad de émbolo y cilindro estd equipado con la depresidn,
las vias de guia inclinadas y las superficies oblicuas..

8.~ Dispositiva, de acuerdo con reivindicaciones an-

teriores, caracterizado por dos brazos de viraje yuxtapuestos
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a modo de tijera, que en la.zona de su punto de interseccidn
forman en comln la depresidn y cada uno de los cuales se spo-
ya en forma virable con un extremo en el carro mientras cada
uno de ios‘otros extremos de los brazos virables es atacado
por una unidad de cilindro y émbolo.

.- Dispositivo, de acuerdo con reivindicaciones an-
teriores, caracterizado porque cada uno de los dos brazos de
viraje tiene en lé zona de su punto de interseccidn comdn un
escalén que forma una mitsd de la depresién.

10.- Disppsitivu, de acuerdo con reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque con cada sitio de trabajo eg
t4 coordinado un elemento de conmutacién que en una parada
del husoc correspondiente que requiere un proceso de servicio;
actla sobre un pulsador dispuesto en el carro de servicio y
que regula una védlvula para el accionamiento de la unidad o
las unidades de émbolo y cilindro, de tal manera que el drga-
no de enclavamiento dispuesto en el carro se desplaza a una
posicion en la gue puede colaborar con el drgano de enclava-
miento dispuesto en el bastidor de la méquina.

11.- Diépositivo, de acuerdo con reivindicaciones
anteriores, ceracterizado porque en cada sitio de trabajo el
elemento de conmutacidn coordinado con el mismo tiene un ori-
ficio que se puede cerrar y delante del cual puede pasar como
pulsador una tobera atacada con aire & presidon de una valvula
de reflexidn o de retencidn.

12.- Dispositivo, de acuerdo con reivindicaciones

anteriores, caracterizado porque el elemento’de conmutacion
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cooédinado con cada sitio de trabajo es una leva y el pulsador
un rodillo pulsador apoyado en un brazo de viraje que a través
de un botador actla sobre la valvula.

13.- "DISPOSITIVD PARA LA PARADA Y EL BLOQUED DE UN

CARRO DE UN DISPOSITIVO DE SERVICIU DE UNA MAQUINA RETORCEDO-

.RA D BOBINADORA"™.

Tal como se describe y reivindica en la presente Me-

moria Descriptiva, que consta de veinticuatro hojas escritas

’ . ) . s
a médquina por una sola cara y de sus correspondientes dibu-

jos.

Madrign 4 0 OCT, 1973
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