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El objeto del presente invento es un sistema
o dispositivo mecdnico, controlado menualmente o motori
zado, que permite efectuar varisciones en las dimensio~
nes laterales o longitudinales de un remolque proyectado
estructuralmente pars este fin.

Desde un punto de vista practico, el objetivo
he sido producir remolques de un tamafio tal que sean re
lativamente féciles de remolcar, pero cuys estructura o
carroceria sea tal que, cuando -estén estacionados, sea
posible variar sus dimensiones o, de un modo més preci-
g0, 1o disponibilided de espacio interior While

No han faltado pgtentes destinadas al logro de
este objetivo, y se ha prestado atencidn tanto a la po-
gibilidad de ensancher el remolque en un costado Unica~
mente, como en los dos costados opuestos, y finalmente,
a la posibilidad de alargarlo, con preferencia en el ex
tremo posterior.

El principal objeto del presente invento es la
produccidn de un sistema mecénico que permitird que el
remolgque sea ensanchado o alargsdo de un modo relative~
mente sencillo y répido por medio de un so0lo mando-manual
o motorizado- que haga pbsible elcanzgr las variaciones
dimensionales deseadas.

Otra intencidn del invento es agrupar juntos

en un compartimiento especial y de pequefio tamafio, entre
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el suelo del remolque y wn nivel inferior de la carro-
cer{a, a todos los diversos componentes del sistema me
cénico, de tal mamera que el sistema no sélo es funcip
nel, sino que requiere muy poco espacio adicional.

Un objeto adicional del invento es obtener uns
variscién dimensionsl, ya sea en direccidn latersl o lon
gitudinel, por medio de un solo mando, accionado menual-
mente desde fuera de la cerroceria, o acclonado por un
motor que se alimenta de la baterfia del vehiculo de re-
molqus,

Todavia otro objeto del presente invento es ob
tener, con el desplazamiento lateral o longitudinal de
la perte mévil de la carroceris, no sélo una meyor longi-
tud del perimetro de la misma, sino tambidn la necesaria
variscidn dimensional del suelo del remolque. Ia prolon-
gacidén del suelo del remolque e asegura por deslizamien-
to0 o por movimiento angular de partes suplementarias del
suelo, virtualmente como une continuscién de la parte fi
ja del suelo cuendo éste se encuentra en su tamefio nor—
mal de remolque.

Serd evidente pars los ingenileros especializa~-
dos en remolques, incluso & partir de este esquems gene-
rel de las caracteristicas principales del invento, que
con este sistems, aparte de accionar el mando maenuel ©

motorizado, no se necesitan operaciones especiales para
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transformar un remolque estacionado en otro que quizés
tenge dos o incluso mds veces mis espacio del que nor—
maelmente estd disponible cuando la unidad estéd en su for-
ma remolcads. Las ventajas que se pueden obtener con gs-
te sistema son fdcilmente comprensibles; pero la siguien
te deseripcidn, gue hace referencla g los dibujos adjun-
tos, facilitard mde la comprensién de estas ventajas. El
mero hecho de que la descripcidn concierne a dos remolques
que permiten diversos grados de ensenchemiento en ambos
costados, as{ como a un remolque que se puede alergar en
su extremo posterior, intenta poner de manifiesto que lo
que se ilustra y describe se refiere a ejemplos del ine-
vento puestos en splicacidn préctica; y que, por tanto,
ge entenderd que formen perte del mismo las posibles mo
dificaciones o variaciones Que entren dentro de los prin
ciplios genersles del sistems mecénico que constituye de
por si el objeto del invento.

En los dibujos:

ILe figura 1 es un alzado esquemdtico de uno de
los costados de un remolque del tipo que se puede alargsr,
en el estado remolcado normalj

Ia figure 2 es un alzado esquemdtico de wno de
los costados del remolque extensible de la figura 1, par-
ciglmente gbierto, mostrando el sistema mecénico para alar

gar el remolque y el suslo que se puede alargar por desli
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La figura 3 es un corte parciel longitudinal,
en detalle, de la carroceria del remolque de la figura
1, incluyendo une parte del sisteme mecdnico para alargar
el remolques;

La figure 4 es wna vista parcisl similer a la
de la figura 3, pero mostrando un remolque alargado par-
cialmente;

;a figura 5 es un corte transversal parcial,
en detalle, de la carroceria del remolque de la figure
1, mostrando el sistema mecdnico y el volante para con—
trol manual;

La figura 6 es una vista esquemdtica en planta
de un remolque del tipo que se puede ensenchar en los dos
costados, en el estado remolcado normel;

Te figura 7 es una vista esquemdtica del remol
que de la figura 6 cuanfo estd ensanchado, mostrando tam
bidn esquemdticemente las partes del sistema mecdnico y
ol suelo deslizante para ensanchamiento;

;a figure 8 es wn corte transversal parcial,
en detslle, a lo largo de la linea 8-8, de la carroceria
ensanchada del remolque de la figura 7;

Ia figura 9 es una vista parcial similar a la
de la figura 8, pero segun el corte longitudinal 9-9;

Le figura 10 es un corte horizontal parcial de
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un remolgue que se puede ensanchar més que el mostrado
en la figura 8, y con un suelo que sSe eneancha por movi
miento angular;

La figura 11 es un corte verticel parcial por
la linea 11-11 de la figura 10.

Refiriéndose shora a los dibujos, en la figura

1 se ha indicado con sl nimero 10 un remolque que se pue

‘de glargar y que se encuentre en su estado cerrado o re-

molcado. La carroceris conste de una parte principal ex~
terior, indicada én general con el nimero 11, y de una
parte 12, 12! que se mueve respecto a la parte 11 para
producir un remolque alargadc. En esta pérte extensible,
el nmerc 12 designa el extremo posterior del remolque

y el nimero 12' al conjunto de la parte superior y de
los costados que se aloja en el espaclo hueco que queds
entre lgs paredes exteriores 11a y las paredes interio-
res 11b de la parte fija de la carroceria.

"~ _ElL suelo de la parte fija de la carroceria
ge ha indicado con el 13, mientras que ol bastidor infe-
rior con base de soporte se ha designado con 13'. El sue-
lo de la perte extensible tiene el nimero 14; en este ti
po de construccidn, este suelo se ha proyectado como una
parte enteriza de la pared posterior 12 del remolque y
estd tendido por debajo del suelo fijo 13.

Unos perfiles 15 y 15' e acero, fijados a lo
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largo de la parte inferior de las paredes 12' en el cos-
tado interior, estdn proyectados para apoyarse en unos
rodillos 16; 16! -que existen en cantidades adecuadas y
con separaciones apropiadas- para facilitar la extensidn
y la retraccidn de la parte extensible 12, 12' del remol
que. Los asientos de estos rodillos estén en la base in-
ferior 13' de la parte fija del remolque.

En este ejemplo, se han provisto también unos
rodillos 17 soportados a lo largo del borde libre interior
del suelo deslizante 14. El objeto de estos rodillos es
facilitar la accidn de deslizamiento y proporcilonar una
centidad sufieciente de puntos intermedios de apoyo contra
ls superficie inferior del suelo fijo 13, que de por si
sea Gtil cusndo el remolque esté extendido y totalmente
en usoe

El sistema mecdnico para la extraccién de la
parte extensible 12 y 12' de la parte fija de la carrocg
ria 11 se basa principalmente en un sistema de tornillo
gin fin y rveda dentads helicoidal, como componente pri-—
mario de accionamiento -acclonada a mano o motorizado-
que sirve para hacer que la parte extensible del remolque
10 se mueva hacla fuers o se cierre. Con este fin, en el
interior de la base 13 de la carroceria 11 hay dos coji-
netes 18 y 18! para los dos correspondientes engranajes

helicoidales 19 y 19'. Cada uno de estos cojinetes 18 ¥
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18! toma la forma de una ménsula en U que solamente per-

mite la rotacidn de las ruedas dentedas helicoidales 19
y 19' en unos casquillos respectivos (no representados)
en los brazos de las ménsulas en Us

Las rvedas dentadas helicoidales 19 y 19! tam-
bién estén roscedas interiormente para gque puedan asctuar
Sobre unas bgrras correspondientes con unas rosecas simi-
lares 20 y 20'. Los extremos cilindricos de estas barras
21, 21' y 22, 22! estén soportados en unos cojinetes 23,
23' que forman une sola pieza con la pared exterior 12
de la parte extensible, y 24, 24' fijos en la superficie
interior de la base 13.

Con una disposicidn similer, les baerras rosca-
das 20 y 20' solamente serén capaces de correr con Su 6X—
tremo libre 22 y 22' dentro de las gufas 24 y 24', cuan-
do, mediante el giro del eje 25, los tornillos sin fin
26 y 26' fijados apropiadamente al mismo; 86 hagan taﬁ-
bidn girar y transmitan su movimiento & laé ruedas denta-
das hellcoidales 19 y 19' a las que estdn acoplados.

| En el ejemplo del control manuel ilustrado en
las figuras 1 a 5, el operario puede girar el volante 27
por medio de la empufiadura 28 y, al girar el eje en uno
u otro sentido, obtendrd el movimiento deseado de la PaY-—
te extensible 12 y 12', debido & la accidn de las roscas

que estdn interconectadas.
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En este sentido, se puede afladir que el eje 25
que tiene los tormillos sin fin 26 y 26' gira en sus ex=—
tremos en unos soportes 29 y 30 de casguillo que, en la
figura 5, estdn fijos respectivamente en la superficie
de la base 13' ¥ en la pared exterior 11a de la parte fi-
ja 11 de la carroceria.

También podria afiadirse que, eparte de un ca-
rro convencional’ 20 para estos tipos de vehiculo, se pue
de montar otro similar en la parte 12 de la prolongacién
de tal manera que forme una sola pileza con la miswsa, cuan-
do la operacidén de extender el remolgue se lleva a cabo
como en las figuras 2 y 4. Se volvers a hacer mencidn de
este carro més adelante, puesto que puede estar implica-
do también en remolques que se pueden agrandar lateralmen
te.

Las figuras 6 a 11 se refieren a un sistema me-
cénico para ensanchar un remolque cuando, como se ha su-—
puesto en el caso del remoldue 110, los dos costados es-
tén implicedos en el ensanchamiento.

Tas figuras 6 a 9 conclernen al ensanchamiento
bilateral hasta una magnitud que asciende a casi la mitad
de la anchura del remolque en cada costado, duplicendo
précticamente de ese modo 1z anchura del remoldue cuan-
do va remolcado. Por el contrario, las figuras 10 y 11

ge refieren a un sistems mecdnico que asegura un ensan-
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chamiento bilateral que asciende incluso a mds de la mi-
tad de la anchura del remolque en cada costado del mis-
mo. )

En la figura 6, las paredes exteriores 112 y
112! del remolgue 110 se apoyan de un modo natural contra
los bordes correspondientes del cuerpo central princi-
pal 111 del remolque. AUn en el diegrame esquemdtico,
figure T, en el que es visible el mecanismo intermo, se
puede ver que de nuevo Se utiliza el concepto de torni-
1lo sin fin/rueda dentada helicoidal también para el si-
multdneo ensanchamiento o cierre bilatersl del remolqué
110. Asimismo, en este caso solamente hay que realizar
una operacidn, menuel en este ejemplo's A partir de la
figure 7 y de los detalles ilustrados en las figuras 8
¥ 9, se puede ver que con esta forma de construccidn hay
w fnico eje 125 dispuesto longitudinalmente en ls par—
te centrel entre el suelo fijo 113 y la base 113'. En los
dibujos, que se han simplificado para mayorrclaridad, el
eje estéd soportado por dos soportes 129 y 130 con casqui-
llo y fijados en las paredes anterior y posterior del re-
molque.

Como es necesario accionar las partes que ase~
guren el ensanchamiento de los dos costados del remolque
110, se utilizan en este caso cuatro sistemas de tornillo

sin £in y rueda dentada helicoidal, y no menos porque, con
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giderando la longitud del remolduve, es aconsejable que
el control del movimiento tenga lugar cerca de los dos
extremos de la pared 112 y la pared 1127, garantizando
de ese modo que el movimiento &e desarrolle de una for--~
ms suave y simulténea en los dos costadods

El eje 125 lleva los tornillos sin f£fin 126 y
126! para ampliar la parte 112, y los tornillos gin £in
1268 y 126'a para empliar la parte 112'. Estos torni-
1los sin £in estén engranados respectivemente con las
ruedas dentadss helicoidsles 119, 119' ¥ 1192, 119'a,
que estén soportadas en cojinetes 118, 118' ¥ 1182, 118'a,
como se ha descrito para el remolque extensible 10. Cg
mo solamente existe un mecanismo de accilonamiento a trg
vds del eje 125, se entenders fécilmente que se puede
hacer que las dos paredes méviles 112 y 112' se mueven
en sentidos contrarics para ensancher o cerrar el remol
que meniobraendo asdecuadamente las roscas de los ejes ros
cados 120, 120' y 120a, 120'a, como se he ilustrado en
la figura 8 Mediente la seleccidn del mismo paso para
los dientes y los tornillos sin fin, ¥ tembién pars las
roscas que aseguran el movimiento rectilineo de los ejes
roscados 120, 120! y 120a, 120'a, es posible asegurar el
movimiento simultdneo hacis dentro o hacls fuera de las
partes ampliables 112 y 112' cuando el operario mueve el

volante 127 en el sentido deseado por medio de la empufia
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dura 128,

De acuerdo con los dibujos de las figuras T ¥y
8, con el tnico eje 125 situado centralmente segin la lon
gitud del remolque 110, tedricamente deberia ser posible
mover les partes mdviles bilatersles 112 y 112! en una
distancig igusl a la mitad de lae anchura del remoique;
Sin embargo, en la préctica esta amplitud de movimiento
no es posible, puesto que los eje transverseles 120, 120!
¥ 1202 y 120'a requieren une longitud sufiente de guie~
do en la zona donde estdn roscados a través de las rue-
das dentadas helicoidales 119, 119' ¥y 1192 y 119's, res-
pectivemente, que tambidn estén en ls zona central para
acclonar directamente estos ejes fransversales.

Con otra forme de construccidn del mecanismo,
como se ha mostrado esquemdticamente en las fizuras 10
¥y 11, no sélo es posible obtener una meyor ampliscidn en
los dos costados del remolque, gino también una clase di-
ferente de movimiento de los tramos de‘suelo que van a
flanquear los dos costados de la parte f£ija central del
suelo en el cuerpo principal del remolque. En lugar de
desarrollar un movimiento deslizante, como en las dos
formar de construccidn descritas e ilustradas en las fi
guras 1 a 9, los tramos auxiliares de suelo se mueven de
un modo angulale

En esta forma de construccidn, todavia en el
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caso del remolque que se amplis bilaterelmente, otra vesz
ge trata de un Unico eje principal que gire en unos co-
jinetes instelados en los extremos delantero y trasero
de la carroceris principal. Para meyor claridad, solamen
4e se ha mostrado el cojinete 230.

Gon esta forma de construccldén del sistema me~
cénico pera remolques proyectados para ser ensanchados,
solamente hay dos tornillos sin fin en el eje principal
225 de accionamiento; de ellos, Vmicamente se ha ilustra-
do el 226' en la figura 10. El cojinete 218', similar a
los 118 y 18 ya descritos, permite sdlo la rotacidn del
engrenaje helicoidal 219' engranedo con el tornillo sin
fin 226', A diferencia de los casos déscritos anterior-
mente, en este caso el eje transversal 231 forma una so-
la pieza con la rueda dentada helicoidal 219'. En ceda
extremo de este eje transverssl hay una rueda dentada,
232 y 232!, acopladas respectivemente con las ruedas den
tadas 233 y 233! que pueden girar en los aslentos de los
respectivos cojinetes 234 y 234', cada uno de los cuales
puede ser asdecuado para el par de ruedas dentadas engra-
nadas, a saber, 232, 233 y 232!, 233'. Las ruedas denta-
das 233 y 233', cuyos ejes parslelos estan separados por
requisitos de funcionamiento, tiene, cada una, un orifi-
cio coaxial roscado que se acopla con la rosca del com

rrespondiente eje roscado 220, 220a. Un extremo de los
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eje roscados en cuestidn, 220 y 220a, y un extremo del
otro par similar de ejes no represéntados, estdn fijos
e la correspondiente pared mévil exterior, 212 y 212'.
La mgniobra de las roscas sobre 220 y 220a es diferente)
como se ha mostrado esquemédticamente en las figuras 10
¥y 11y de tel maners que, cuendo se gire el eje principal
225 de accionamiento dando vueltas al volante 227 por
medio de la empufiadura 228 (en el ejemplo el accionamien
t0 mostrado es manusl), el eje roscado 220 produce un
movimiento de traslacidn (lo mismo que el otro eje para~
lelo, no representado, en el otro extremo del remolgue)
en un sentido que es contrario el del eje 220a (y al
del otro eje paralelo, no representado, en el otro extre-
mo del remolque)e. Por consiguiente, existe un movimien-
to igual y contrario de ambas partes mdviles, 212 y 212V,
proyectadas para ensancher el remolguee

A la vista de la posicidn del engranaje de ac-
ciongmiento pere los mavimientos de sentidos contrarios,
233 y 233" respectivamente, los correspondientes ejes
trensversales 220 y 220z se pueden mover més que en el
caso descrito con relacidn a las figuras 6 & 9.

Como se harindicado, esta forma de construceidn
provee el movimiento engular de las partes laterales 235
y 235! del suelo. Este movimiento se produce al mismo tiem
po que el movimiento de traslacidn de 212 y 212!, y estd
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ligado al mismo. Un borde de estas partes laterales 235
y 235! estd wnido al borde adyacente del suelo fijo 213
por wna bisagra 236 y 236's EL borde paralelo mds exterior
237 y 237' de los suelos laterales 235 y 235' proporcio-
na soporte pars una cinta 238 y 238a que pasa sobre unas
poleas superior e inferior de guilado 239, 239a y 240, 240a,
mientras que el otro extremo de la cinta estd fijo hacia
el extremo libre del correspondiente eje transversal ros-
cado 220 y 220a.

Gomo fécilmente se entenderd, de esta manera
los movimientos de traslacidn de los ejes 220 y 220a a
los que Se ha aeludido anteriormente darén como resulta~
do que la cinta respective 238 y 238a sea extraida o in
troducide, produciendo asi el deseado movimiento angular
de le parte adicional del suslo 235 y 235's Todo esto se
logre con una unica operacidén de control que implica el
accionamiento manuel del volante 227 o un accilonamiento
motorizado similaer de un mando rotativo, para girar el
eje principal 225 del sistema mecsnico que constituye el
objeto de este invento. El movimiento angular de 235 y
235!, con esta forma de construccidn, estéd proyectado pa
ra un dngulo de 902. De esta manera, las partes suxilia-
res del suelo se pueden mover desde la posicidén vertical
que ocupan cuando el remolque estd cerrado pars remolcar—

lo, hesta la posicidn horizontal que adoptan cuando el
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remolque estd completamente ensanchado y tiene un suelo
dnico formado por las superficies superiores de 235; 213
y 235!, Unas ménsulas 241' tendidas horizontelmente a lo
largo de las superficies interiores de 212' proporcionan
5 el soporte necesario a lo largo de los bordes libres 235
y 235! para el suelo del remolque completemente ensancha-
oo
Tanto en el caso de que el remoldue se extien-
de por completo como en el que se ensancha en uno o en
10 los dos costados ~-como en los ejemplos seleccionados en
la presente memoria y mostrados en las figuras 6 a 9 y
10 y 11- puede ser Util un carro auxiliar en la extremi-
dad mds exterior de las partes extendidas o ensanchadas.
La figura 10 ilustra este ejemplo. En este caso, el ca-
15 rro o carretilla'242 tiene un pie derecho 243 que, en el
momento que se deses, ée puede empernar & un tornillo
245 instalado en une fijacidn especial 244 que estd suje-
ta a la parte interior de le pared mdvil 212. Mediante
un movimiento a@propisdo del perno 245 actuando sobrs su
20 cabeze 246, asi como de las tuerces auxiliares 247 y 247',
se permite que el pie derecho 243 sea roscado y apretado,
dejendo cierba posibilidad de ajustar la rueda 243' del
carro 242 al nivel del suelo. Es evidente que seria pre~
ferible un pie derecho telescédpico 243 similar a un amor~

25 tiguador convencionsl, puesto que es mds funcionsl. Tam-
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bidn es preferible que la seccidn exterior del pie dere-

cho sea cuadreda o rectangular, con un costado deslizan-

te a lo largo de la superficie interior de la pared 212.

-~ REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidn propia y nueve que se
presenten para que Sean objeto de esta golicitud de Paten
te de Invencién en Espafia, por VEINTE afios, son los que

se recogen en las reivindicaciones siguientes:

12.— Dispositivo mecénico para ensanchar oglar—
gar un remolque, caracterizéndose el dispositivo por el
hecho de que tiene un eje principal en el que estén fija-
das, a intervalos convenientes, dos o més roscas de tor—
nillo sin fin acopladas a unes correspondientes ruedas
dentades helicoidales roscedas interiormente y montadas,
de manera que pueden girar, en unos cojinetes adecuados
fijos en un nivel inferior (base) del cuerpo central del
remolque, y ejes roscados secundarios, wno de cuyos extre-
mos estd fijado a la pared o paredes laterales méviles

o en la pared extreme mévil del remoldue que se va . a en=—
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sencher o alargar, que atraviesan y estén acoplades a la
rosca interior de las ruedas dentadas helicoidales, de
tal menera que cuando son accionadas dstas, se obtiene
el deseado movimiento de traslacién de la pared o paredes
5 méviles del remolque a las que estdn fijados los extre-
mos de 1os ejes secundarios.
24,~ Dispositivo mecdnico como el de la Rei-
vindicacidn 18, caracterizado por el hecho de que dicho
sistema estd encerrado en un compartimiento especial en-
10 tre el suelo fijo del remolque y un nivel inferior (base)
de la carroceriz, |
38.~ Dispositivo mecdnico como el de la Reivin
dicacidn 18, caré.cterizado por el hecho de gue el eje prin
cipal se puede accionar en el mismo sentido o en sen'l;ido
15 contrario el de las agujas del reloj, moviendo. - un volan
te situado fuera del remolque, estando constituido el vo-
lante de tal manera que en el momento que sSe desee se pue-
de acoplar cor el eje principal para provesr el giro.
42,~ Dispositivo mecdnico como el de la Reivin
20 dicacidn 18, caracterizado por el hecho de que el eje prin
cipal tambidn se puede girar en el sentido que se desee
mediante un pequefio motor alimentado de le bateria del
vehiculo que remolca o mediante una trensmisidén tambidn
motorizada y alimentada de la bateria.

25 52,- Dispositivo mecdnico como el de la Reivin
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dicacidn 18, caracterizado por el hecho de que incluye
una o més partes auxiliares de suelo necesarias pars el
remolgue alargado o ensanchado, formando dichas partes
une sola piezs con la pared o paredes del remolque, y se
mueven por deslizamiento y existiendo una pequeila dife-
rencia de nivel entre el suelo central fijo y la parte
o partes auxiliares de suelo.

68.= Dispositivo mecdnico como el de la Reivin
dicacidn 12, caracterizado por el hecho de que un borde
de la parte o partes guxiliares de suelo estd abisagrado
al borde adyacente de la parte fija del suelo siendo, la
parte o partes suxiliares de suelo, capaces de desarro-
llar el movimiento angular que tiene luger simultdneamen
te con el movimiento de la pared o paredes mdviles del
remoldue, y son de tal manera que, cuando el remolque es-
t4 completamente alargado o ensanchado, se he formado un
suelo Unico en toda la zona Wil dentro del remolgue.

%2.- DISPOSITIVO MECANICO PARA ENSANCHAR OALAR
GAR UN REMOIQUE.

Tal y como se ha descrito en la Memorig que an-
tecede, representado en los dibujos que se acompaiian y

para los fines que se han especificado.
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Esta Memorie consta de veinte hojas escritas a

mégquina por una sola cara.

Medrid, 14 MAR. 1975,

P. A
Alberio g BleaRuré,

6-3-T5 - 20 -
ECV.
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