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_ PATENTE DE INVENCION
que por veinte afios, para Espafia, se solicita a favor de la Firma
ZAHNRADFABR&K FRIEDRICHSHAFEN AKTIENGESELLSCHAFT, entidad alemana
residenfe en FRIEDRICHSHAFEN (REPUBLICA FEDERAL DE ALEMANIA), poxr:
" PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS LIMITACIONES DE DIRECCION

HIDRAULICAS EN LAS SERVODIRECCIONES, EN. ESPECIAL DE AUTOMOVILES".

MEMORIA DESCRIPTIVA
Bl presente invento se refiere a unos perfeccionamientos

introducidos en las limitaciones de direccién hidraulicas en las -
servodirecciones en especial de autombviles, las cuales se COmMpo=-
nen de una servobomba, una bomba de mando, una vi&lvula de distri-
bucihn y,(como minimo de un servomotor con dos cimaras de presibn .-
‘Las limitaciones de direcciédn hidraulicas en las servodi
reccibnés que se conocen hasta la presente, isrven para determinar
el punto de desconexién de la potencia auxiliar, de forma indepen-
dientejal punto extremo del mo&imiento del é&mbolo, a través de val
yulas de desconexidn que muchas veres pueden ser regulables. Con -
ello sd: evitan los deterioros en el sistema de direccibn, pudiéndo
se aplicar unas tolerancias més amplias tanto para la fabricaciéh

< ““como para el montaje. En las direcciones con potencia auxiliar del

tipo usual, el servomotor es aliviado de forma hidratilica en el -
respectivo punto de desconexidén por el hecho de que la camara de -
presibn delisérvomotor, la cual es impulsada, serd regulada para -
el retrocesd.,Sih.embargo, esto es solamente factible para los sig,
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temas de dlrecc16n que posean una un16n mecénica entre el volante

de direccidn y las ruedas dirigidas, pero no asi;pana las de direc
ciones hidrost&ticas, donde la sincronizacién entre el volante de
direccilon y el servomotor es efectuada a través de una bomba de -
mando, y la cual se perderia por descérgar hacia el retroceso una
cémara de presidn del sevomotor, la cuai.es impuisada.—

ﬁl presente invento se basa por lo tanto en la tarea de
crear una desconexién hidréulica para las diredciones nidrostaticas
manteniendo al mismo tiempo el sincronismo; 1o'cua1 puede ser con-
seguido por efectuar la descarga al retroceso né-mediante el servo
motor, sino a través de la servobomba.= - o

El presente invento consiste en que para cada camara de
presibén del servomotor existe una vélvula de desconexién que puede
ser accionada por'medio del senoémbolo'y la cual est& conectada a
través de una tuberla de mando en el lado del fésorfe de un presos
tato con resorte que estd puenteada- por. un estrangulador de mando,
mientras que el lado contrario del resorte del presostato estd co~-
nectado a la tuberia del meqlo de pre31¢n que conduce desde la sex
vobomba hacia la valvula de-distribucién, uniendo la correspondien
te v&lvula de desconexidn en ambas posiciongs de descoﬁexién del -
servoémbolo, tanto elrlado del resorte del prgsostato a través de
la céfiara de presifn aliviada con la tuberia de retvoceso, como asi

mismo el otro lado del presostato con~unartube;ia de desviacibtn —-

'que ‘esta puenteando la servobomba.-

Ademis, fo¥ma parte del presente 1nvento el que ambas val
vulas de desconeaién podran estar dls-puegtas en }as paredes fron-
tales del servomotor, en el servoémbolo 6 bien en otro lugar cual-
quiera del sistema de direccibn, que estas v&lvulas de desconexién
sean regulables y que las mismaé'podrap ser de la forma aliviada -
con respecto a la presibn.-

Otra caracteristica del presente 1nvento consmste en que
entre el presostato y el servomotor se encuentra dispuesta una val
vula de retencién que se abreén direccién hacia el servomotor, en
cuyo lugar se podré colocar una valvula de desconexién que lleva -

incorporada la vAlvula de retencifn.-
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Las ventajas del presente invento se manifiestan, por un
lado en que se mantiene el sincronismo entre el volante de direc-—
cibﬁ'y 1as.ruedas dirigidas - la cual es facilitada en una servodi
reccibn hidrostética de tipo normal a través de la bomba de mando
que actia como dispositivo de dosificacibn - tambien en el caso de
emplear un dispositivo de limitaci6n hidraulica para la direccifbn.
Por otro lado, la valvula de retencién situada entre el presostato
y las vllvulas de desconexifn hace que en caso de golpes producidos
por ia calzada sbbre las ruedas dirigidas, se evite la fuga del me
dio de presifén del servomotor a través de las valvulas qe descone-
xi6n, del estrangulador de mando y de la vé&lvula de diSériﬁucibn -
nacia el retorceso, 1o cual es de especial importancia para aque-—
1las direcciones cuya vAlvula de distribucién posee en su posicibdn
neutra conexiones bloqueadas hacia el servomotor. La vélvula de re
tencibn que esté dispuesta entre la servobomba y la vdlvula de dis
tribucibén, tiene la funcidn de impedir ~ despues de ser efectuada
la desconexidn de una cémara de presién y en la posicién de desco~
nexién del servoémbolo -~ el repentino retrogiro del volante de la

direccitén por la falta de ayuda del servomecanismo en la bombaa de

mando.-_ Otros detalles del presente invento y su forma de Puncig
namiento se explican a continuacién con mis detalles y sobre la --
ase de 10s planos que representan varios tipos de ejecucién, y en
los cua;es'indiéan: V )

* La Pigura 1 una direccién hidrétatica, con limitacién hi
driulica para la direccifn;

La figura 2 un servomotor con vilvulas integradas de des

conexibn y de retencidn;
La figura 3 las valvulas de desconexién que estén incor-

poradas en el &mbolo del servomotor;
La figura 4 una vllvula de desconexi6én aliviala con respeg

to a la presion; ‘
' La figura 5 una v4lvula de desconexién de ti~po regula--
ple; La figura 6 valvulas de desconexidn separadas para un -—-

veniculo articulado, asi como;
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La figura 7 una vélvula de desconexibn de acuerdo con la
Pigura 6, aumentada a escala.- '

En una dirececibn hidrostatica 1, se encuentra conectada
una servobomba 2, a través de una tuberia para el medio de presibn
3 as{ como por una tuberia de retencibn, 4 con un deposito 5, a —
una valvula de distribuciébn 6 que junto con una bomba de mando 7 -
constituye un elemento de direccibn 8.-

Entre la valvula de distribucibn 6,_que posee tres posi-
ciones de maniobfa,’o sea, a, b, y ¢, ¥y la bomba de mando 7, se -
han previsto dos tuberias, 9 y 10. Las tuberiés de presifn 9a y —--
10a sirven para el accionamiento pidrsulico dé la vélvula de dig--
tribucibn 6; sin embargo, esta vilvula de distribuecién tambien po-
dré ser accionada de Forma mechnica, Asimismo conducen desde la v4l
vula de distridbucidn 6 las tuberias 11 y 12 a un servomotor 13 cu-
vas. cimaras de presién, 131 y 132, son separadas por un servoémbolo
133. En las paredes frontales del servomotor 13 se encuentran las

‘vBlvulas de desconexibén, 14 y 15, que hacia el exterior estdn co--

nectadas a una tuberia de mando 16, mientras que las mismas entran
por su parte interior y a través de un pasador 141 y 151, respecti
vamente, en la cimara de presifén, 131 y 132, respectivamente. Den-
tro de la tuberfa de mando 16 'se ha dispuesto entre el servomotor
13 y un presostato 18, una vilvula de retencién 17: El presostato
18, que ée ha previsto entre la tuberia del medio de presién 3 y -
ia tubverfa de mando 16, puenteada por un.estranqulador de mando 169,
Una tuberia de desviacién 20 une el presostato 18 de forma directa
con la tuberia de retroceso 4. Ademas, dentro de la tuberia del me
dio de presién 3 se ha incorporado wna vdlvula de retemncibn 21 asi
como un estranguladorv22; para la corriente del medio de presibn.-
En cuanto al modo de funcionamiento de la direccién ha -
de indicarse lo que sigue: Si, por ejemplo, se efectfia la direccibn
de*tﬁl manera que a través de la bomba de mando 7 se produce den==
tro de la tuberia 10 una presi6n mis alta que dentrode la tuberia
9, esta presién diferencial tambien ser-4 transmitida, a través de

las tuberias 10a, y 9a, a la valvula de distribucifén 6, la cual —-



ser§ puestaen la posicién de maniobra "c", de forma que la cémara
de presibn‘132 es accionada por la tuberia 12.-

125 Por ello, el servo&mbolo 133 serd movido hacia la iz———-
quierda, mientras que el medio de presién né impulsado es forzado
fuera de la cimara de presién 131 y es conducido a través de la —-
tuberia 11, la valvula de distribucién 6 y la tuberia de retroceso
4, hacia el lado de aspiracién de la servobomba 2 y hacia el dépo-

130 sito colector 5, respectivamente. Tan pronto. como haya alcanzado -
el serVoémbolo 133 su posicién de desconexién izquierda, el mismo
abre-a través del pasador 141 la valvula de desconexién 14. Dado -
que el presostato 18 entre la tuberia del medio de presién 3 y la
tuberia de mando 16, est4 dispuesta de una forma tal que la presibn

135 operatoria que rige en la parte superior el presostato 18 es tame-
Dien efectiva - a través del estrangulador de mando 19, en la par-
te inferior de la misma, habiendo accionado esta la valvula de des
conexidn 14 por medio de la valvula de retencifn 17 - por la aper-
tura de la vilvula de desconexién 14 se aliviari ahora la parte —-

140 inferior;del pressostato 18 con respecto al retroceso, de manera -
que el émbolo del presostato 138 dejar& el paso libre entre la tube
ria 3 para el medio de presidn y la tuberia de desviacién 20, por
1o cual actuari la servobomba de forma directa sobre el retroceso,
Debido a la falta de presifén en la servobomba 2, rige ahora sobre

145 la bomba de mando 7 la completa presién operadora, y de este modo -
solaménte se podr4 dirigir de forma manual y sin ayuda hidraulica.
En este caso tiene la vAlvula de retencién 21 la funciém de impe--
dir un retrogiro de volante de la direccibén en el evento de una des
conexién y cua-ndo de repente falte laAyuda del servomecanismo. ==

150 Este principio. es tambien aplicable para los otros tipos de reali-
zacibn de las vilvulas de desconexién que mis adelante estln des—-
critos. Al llevarse a efecto la desconexidén, la sincronizacibén en-
tre la direccidén y el servomotor se mantiene por completo, dado —-
que; en.el lado de la presibn del servomotor, ¢ sea, dentro de la

155 camara de presibn i32, no podr& escaparse el medio de presién.-

Sin embargo, la presidn de apertura de las vélvulas de -
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desconexidn en el presente caso la de la valvula de desconexibén 15
- ha de ser mayor que la presién producida a mano y por medio de -
la bomba de mando 7, al objeto de evitar su pretroceso a traviés de
la valvula de desconexién derecha 15 hacia la vdlvula de descone—

xién izquierda 14, que estd abierta, y desde ahl a través de la cg

. mara de presibn 131, que estd descargada, hacia el deposito 5. Es-

ta-condicién, en cuanto a la presibn de apertura, no hace falta —-
ser tenida en cuenta si se emplean-como vélvulas de desconexifén ~-
aquellas vAlvulas de desconexién de tipo aliviador que estén repre
Seradas por la figura 4.-

Si, una vez efectuada la desconexién, se cambia la di-——-
reccibn, la v&lvula de distribucibn 6,seré desplazada a la posicidn
de maniobra "a", de manera que la céméra de presibn izquierda 131
sers separada del retroceso, siendo la misma conectada con el lado
de presitn de la bomba de mando 7. Como consecuencia, el medio de
Presibn ya no podrd escaparse de la parte.inferior del presostato
18, por medio de la vilvula de desconexibn izquierda 14. En la par
te inferior del presostato 18 se constituye, al contrario, a tra--
vés del estrangulador de mando 19, un equilibrio de presifén, por -
io cual serd empujado el &fibolo del presostato por el resorte de -
cierre hacia arriba a fin de cerrar de este modo el retroéeso a—
través de la tuberia de desviacién 20, De esta forma ha quedado res

tablecida la alimentacidn de la cémara de presidn 131 con el medio

de presibén, y la instalacibn de servodireccidn hidrostltica esté -

otra vezlista para su funcionamiento. Tan pronto como el servoémho
lo 133 -alcance su posicién de desconexién a la derecha, se abre por
medio del pasador 151 la vAlvula de desconexién derecha 15, y la

descarga se lleva a efecto de forma afifloga a 1o anteriormente des

crito.- Otro tipo de realizacifn del presente invento est-4 re--

presentado en la figura 4, segn la cual un servomotor 23, cuyas -

cémaras de presidn 231 y 232 son separadas por un Servoémbolo 233,

 posee en cada una de las dos paredes frontales una vilvula de des=

conexibn, 24 y 25, estando cada una de las mismas unida con una ~—-

vélvula de retencibn 27a y 27b, respectivamente} para formar un S0
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lo conjunto. Las wlvulas de retencibén 27a y 27b, que estan conecta
das a una tuberia de mando 26; solo permiten el pasoldel medio de
presién hacia las camaras de presibn, 231 y 232, por lo que la pre
sién de apertura para las vitdlvulas de desconexidén 24 y 25 podré -
ser m&s reducida que la presién producida de forma manual a través
de la bomba de mando 7. Ademés, quedard suprimida la vélvula de re
tencién 17, cuya funcién es efectuada por las v+dlvulas de reten-—
ci6n integradas, 27a y 27b, funcibén que consiste en evitar, en el
caso de golpes producidos por la calzada, la fuga del medio de pre
sion desde las cémaras de presién 131; 132 y 231, 232, respectiva-
mente, a través del estrangulador de mando 19. La disposicién de -
las vAlvulas de retencién 27a y 27b en las paredes frontales del -
servomotor 23 ofrece la ventaja adicional de un aumento en la segu
ridad, ya que en el caso de una rotura de la tuberia de mando 26,
el medio de presién que proviene del elemento de direccién 8, no -
podré salir por la tuberia de mando 26.~

El estrangulador de mando 19 determina las secciones trams
versales necesarias para las valvulas de desconexibn 15, 14, y 24
25, respectivamente, y la tuberia de mando 16 y 26, respectivamen-—
te, entre el servomotor 13 y 23, y el presostato 18. La misma podra
ser tantO»mas reducida cuanto mis herméticas sean las vélvulas de -
desconexidn, las cuales tendrén, por consiguiente, preferentemente
la forma de valvulas de asientos.-

Y finalmente, en cuanto al estrangulador de corriente 22
sea indicado que con la ayuda del mismo se podré emplear el presos
tato al mismo.tiempo pata la limitacién de la corriente. La misma
limita la corriente del medio de presibn a efectos de direccibn, a
un valor que ha sido determinado por una presibn de mando del eSw=-
trangulador de corriente 22, la cual depende de la seccién trans—-
versal asf como de la fuerza elistica del &mbolo del presostato 18.

Otro tipo de realizacién mls del presente invento ha sido
representado por la figura 3, segin la cual se han dispuesto de ~-
forma opuesta dos vidlvulas de desconexibén, 34 y 35, dentro del ser
voémbolo 333 para un servomotor 33, cuyas cémaras de presibm 331 y
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332 son'separadas por el servoémbolo 333. Tambien se ha colocado
en el servoémbolo 33 una v&lvﬁla de retencibn 37. Esta disposicibn
exige que en el vastago. del &mbolo 38 esté conectada una tuberia )
de mando 36 que comunica con el presostato 18, el cual conduce a
través de un taladro axial 39 a la v-&lvula de retencibn 37 y desg
de la misma, por medio de otro taladro axial 40, a las vAlvulas -
de desconexidn 34 y 35.-

Las figuras 4 y 5 representan formas especiales de la -
configuracién de las valvulas de desconexién, indicando cada una
de las mismasel dispositivo de desconeiién tah solo para la cémara
de presibn derecha del servomotor. En el primer caso tenemos una
vllvula de desconexidn descargada 45 que se encuentra dispuesta -
en la pared frontal de un servomotoi 43. Mientras que la tuberia
12 que proviene del elemento de direccibn 8, esté conectada a una
cémara de presibn. 432, se ha conectado la. tuberia de mando 46 a -
la vilvula de desconexién 45 .-

Tan pronto como el servoémbolo — que no ha sido represen
tado ~ actua sobre el &mbolo 47 de la vilvula de desconexidn 45, =

© el cual estl bajo la presifm de un resorte, se lleva a efecto, a

través de un taladro radial 483 asi como de un taldro axial 49, la
unién entre la tuberia de mando 46 v la cémara de presidn 432, ==
por lo cual serd descargada la parte inferior del presostato. En
el segundo de los dos casos, se ha dispuesto en la pared frontal
de un servomotor 53 con una cémara de presiln derecha 532, una vél

vula de desconexién regulable 55 con una tuberia de mando 56. A la

v&lvula de desconexién 55 se ha unido una vAlvula de retencibn 57

por ejemplo, por medio de una caja de v&lvulas regulable 58 que
va provista de una rosca y la cual estd asegurada a través de una
contratuerca 59. Tan pronto como el servoémbolo - en el caso de -
una direccit6n determinada - actua sobre la vilvula de desconexién
55 y abre la misma, la alta presifn dentro de la tuberia de mando

56 es aliviada hacia la clmara de presibn 532 a través de la val~

~ Vula de retencibn 57 que se abre, para ser unida con el retroceso

por medio de la tuberia 12. Con ello se impide la entrada a la cé
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mara de presibn sometida a presidn, dado que el presostato 18 ha -
conectado la tuberia de presidén 3 con la tuberia de desviacidn 20,
tal como 10 hace en cada operacién. Al efectuarse un cambio de’'la
direccibn, se aplica para la valvula de desconexién en la otra pa~

red frontal del servomotor 53 de forma anfloga lo anteriormente --

indicado.~
En la figura 6 se ha representado un ejemplo de apliga—-

cién del dispositivo de desconexién para un vehiculo articulado 60
con su parte delantera 61 y su parte trasera 62, que son dirigidas
por medio de dos servomotores 63 y 64. Para cada cambiode la diree
cién se ha previsto en el carro trasero 62, una valvula de descone
xién 65 y 66, respectivamente, que a través de un brazo 67 y 68, =~
respectivamente, que estd fijado en la parte delantera, es acciong

da tan pronto como sea alcanzado el limite de desviacidn de la di-

receibn.- Una cémara de presidn 69 del servomotor 63 est& unida, a
través de una tuberia 70, con una cémara de presién 71 del servomo
tor 64, mientras que otra camara de presibn 72 estl conectada por
medio de la tuberia 73 con una cémara de presibén correspondiente -
74. Desde una valvula de distribucibén - que no ha sido representada
- conduce una tﬁberia 75 a un empalme lateral 76 dela vilvula de -~
desconexidn 65 como asimismo hacia la cémara de presibn 72. Una se
gunda tuberia 77 conduce desde la v&lvula de distribucién a un em-
palme 78 lateral de la vadlvula de desconexidn 66, asi como a la ci
mara de presibn 71. Ademds, una tuberia 79 conduce desde el lado -
del resorte del presostato - que ﬂo ha sido representada - a los =
empalmes axiales 80 y 81 de las valvulas de desconexidén 65 y 66. Fa
ra la mejor comprensién del modo de funcionamiento de las véalvulas
de desconexibén 65 y 66, se indica en la figura 7 un dibujo en sec
cibn de la valvulade desconexién 66 aumentada a escala.-

Mientras que el funcionamiento de la instalacibn de di-
rececibn, ante todo. el de la valvula de distribucién asi como del -

presostato que no estdn representadas en la figura 6, ha sido des-

. ¢erito m4s arriba, a continuacidn se explica con méas detalle el pro

ceso de desconexifn para un veniculo articulado, baséndose para —-
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ello en las figuras 6 y 7. Si, por ejemplo, se efectuan la direc--
cién de tal manera que el carro delantero 61 es desviado hacia la
derecha, la c4mara de presién 72 del servomotor 63 asi como la ci
mara de presién 74 del servomotor 64 reciben a trévés de la tube-~
ria 75 y 73, respectivamente, el medio dé alta presidn, mientras~
que el medio de presidn descargada es forzado a través de las tu-
berias 70 y 77 y la vAlvula de distribucién Puera de las cémaras
de presidn 69 y 71, para ser conducido a un depbsito colector.-
Al mismo tiempo se conduce la presibn operadora, que —-
rige en el lado del resorte del presostato, a través de la tuberia
79 v el emplme 80 y 81, respectivamente, a la vdlvula de descone-
xibn 65 y 66, respectivamente. Si ahora, en el transcurso de la -
desviacién hacia la derecha, se acerca el brazo derecho 68 del —-
carro delantero 61 de tal forma a la valvulg de .desconexibn 66 —-
que la misma se abre por medio del pasador 82, estableciténdose -

por tanto una unién entre el empdlme 81 que est& bajo alta presibn

"y el empalme 78 que se encuentré bajo una presibén baja, el lado -

del resorte del presostato serd aliviado y el é&mbolo de la misma
cambiarsi de pésicibn por'lo que la servobomba actuari en fetroce—
sO0. Con ello queda interrumpida la alimentacidn de los servomoto-
res 63 y 65 con el medio de alta presidn, esténdo los mismos, =~—
por lo tanto, desconectados. En el caso de una direccidn opuesta,
0 sea, al llevar las tuberias 77 y 75 presibn baja, la desconexibn
de 10s servomotores 63 y 65 se efectua @e forma correspondiente a
través de la vadlvula de desconexibén 65 .-

Descrita suficientemente la naturaleza y alcance de la
presente invencibn se hace constar que en la misma podrén ser va-
riables los materiales dimensiones y en general aquellos otros de
talles accesorios o secundarios que no alteren cambien ni modifi-
yuen la esencialidad propuesta.-

' Los términos en que queda redacrada es-ta memoria son -
ciertos y fiel reflejo del objeto descrito debiendose interpretar

eh un sentido mé&s amplio y nunca en forma limitativa.-
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como de la propia y nueva invencibén la propiedad y -
330 explotacibn exclusiva de:
12 .-Perfeccionamientos introducidos en las limitaciones de direccith
hidraulicas en las servodirecciones,en especial de autombviles; las
qie se componen de una servobomba, una bomba de mando, una vi&lvu-
la de distribucibén y, como minimo, de un servomotor con dos c&ma--
335 ras de presibn, caracterizados por el hecho de que para cada céma-
ra de presibén del servomotor existe una valvula de desconexidn que
pPuede ser accionada por medio del servoémbolo, y la cuai'esté CO==
nectada a través de una tuberia de mando en el lado del resorte de
un presostato con resorte que estd puenteada por un estrangulador
340 de mando, mientras que el ladocontrario del resorte del presostato
estd conectado a la tuberia de-l medio de presibn que conduce des-
de la servobomba hacia-la vAlvula de distribucién, uniendo la corres
pondiente v&lvula de desconexibén en ambas posiciones de desconexi&h
del servoémbolo tanto el'lado del resorte del presostato a través
345 de la cémara de presién aliviada con la tuberia de retroceso, como
asimismo el otro lado del presostato con una tuberia de desviacidn
que estd puenteando la Servobomba .- '
28 ,- Perfeccionamientos introducidos en las limitaciones de direc~-
cién hidraulicas en las servodirecciones, en especial de autombyiles
350 seglin reivindicacién 12, caracterizados por elhecho de que ambas -
valvulas de desconexibén se encuentran dispuestas en las paredes fra
tales del servomotor.-
33 ,- Perfeccionamientos introducidos en las limitaciones de direc-
ciétn hidraulicas en las servodirecciones, en es-pecial de automévi
355 les; segfin reivindicacién 12, caracterizado por el hecho de que —-
ambas vélvulas de desconexibn estén dispuestas en el servoémbolo -
del servomotor.- '
42 .~ perfeccionamientos introducidos en las limitaciones de direc~
cién hidraulicas en- las servodirecciones, en especial de automévi-
3 les; segin reivindicaecién 12, y una de las reivindicaciones 28 y 32
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caracterizados por el hecho de que las valvulas de desconexibén son
regulables.-

52 .- Perfeccionamientos introducidos en las limitaciones de direc-
¢ibén hidraulicas en las servodirecciones, en especial de autombvi-
les; segin reivindicacibn 12, y una de las reivindicaciones 22 y -
32, caracterizados por el hecho de que las vi4lvulas de desconexibn
estén constituidas como vi&lvulas de desconexién compensadas .=

62 .- Perfeccionamientos introducidos en las limitaciones de direc-
cién hidraulicas en las servodirecciones, en especial de autombvi-
les; segfin reivindcacifn 12, y una de las reivindicaciones 2 2 has
ta 52, caracterizados por el hecho de que entre el presostato y el
servomotor estl dispuesta una vélvula de reténcién que se abre en
direccién hacia el servomotor.-

2.- Perfeccionamientos introducidos en las limitaciones de direc-
cién hidraulicas en las servodirecciénes, en especial de automévi-
les; segfin reivindicacién 12, y una de las reivindicaciones 22 has
ta 52, caracterizados por el hecho de que cada una de las vélvulas
de desconexibn, estd equipada con una vélvula de retencién integra
da,- .

82 ,- Perfeccionamientos introducidos en las limitaciones de direc-
cién hidraulicas en las servodirecciones, en especial de automdvi~
les; seglin las reivindicaciones anteriores, caracterizado por el -
hecho de que las vilvulas de desconexién pueden estar dispuestas =~
de forma separada de los servomotores en cualquier lugar del auto-
mévil, por ejemplo, en el carro trasero de un vehiculo articulado
y de tal forma que las mismas pueden ser accionadas a través de —-
los brazos que sirven como topes de limitaciOn mecénica para la --
direccidn.~-

92 .~ “PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LAS LIMITACIONES DE DIREC-
GION HIDRAULICAS EN LAS SERVODIRECCIONES, EN ESPECIAL DE AUTOMOVI—

LES" .~

Consta la presente memoria descriptiva -



de trece hojas numeradas y mecanografiadas por una sola cara a las

que se les acompafian tres planos para su mejor comprensibn.-

Madrid, L4 0CT. 1973
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