FILE_72-AXL-507

¥ 3-9-729
Int. Cl2% /‘ / 6# :

419321

PATENTE
DE
INVENCION

por "PERFECCIONAMIENTOS EN UN MECANISMO DE TRANSFERENCIA
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MEMORIA DESCRIPIIVA

Este invento se refiere a vehiculos a motor de
traccidn en las cuatro ruedas y, particularmente, a
vehiculos a motor de traceidn en lag cugiro ruedas que
utilizen un mecenismo de transferencia de impulsidn en
el tren de engranaje motor que actla pare repartir el

par de torsgidén entre 1os ejes motores anterior y posterior,

Hasta el presente se han propuesto diversos

mecanismos de transferencia de impulsién del tipo que
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proporcionan el par de torsidén, Sin embargo, estas
unidades del arte anterior uUnicamente han encontrado,

en el mejor de los casos, un éxito ocomercial limitado
debido a varias desventajas. Concretamente, estas uni-
dades del arte anterior han resultado de disefio bastarte
voluminoso y engorroso y de fabricacidn bastante gravosa.
Ademds, 1lo0s dispositivos de embrague con que, tipicemenfe,
se dota a estas unidades del arie anterior para inmovi~
lizar, de forma selectiva, &1 juego de engranajes bajo
diversas condiciones operativas, ha sido de disefio
relativamente voluminoso y relativamente gravoso y

se ha encontrado que la durabilidad de estos dispositivos
de embrague ha resultado marginel en ciertos ciclos de

trabajo,

Un objeto principal del presente invento con-
siste en proporcionar un mecanismo de transferencia de
impulsién que proporcione par de torsidén, el cual supere
las desventajas expuestas de las unidades de la téenica
anterior.

Un objeto mas concreto del invento consiste en
proporcionar un mecanismo de transferencia de impulsidén
que facilite el par de torsidén, el cual sea mas duradero,
mas eficaz y menos costoso que las unidades de la téenica

anterior,

El mecanismo de transferencis, de impulsidn del
invento es del tipo que incluye un &rbol apto para acoO-

plarse a la selida del motor del vehiculos un juego de
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engranajes, proporcionador del par de torsidn, coaxil con
el eje de giro del &rbol de entrede y dotado de un engra~
naje de entrada accionado por el eje de entrada y primero
y segundo engranajes de salida relativamente giratoriqsl“
impulsados por el engranaje de gntrada y aptos para 'j“
conectarse, de forma accionante, &l eje anterior y ejé';ﬁ
pogterior, respectivamente; y un dispositivo de embragug
para inmovilizar, de forma selectiva, el juego de engrg
najes que proporciona el par de torgién. Seglin una im-
portante caracteristica del invento, el dispositivo de
embrague incluye un primer miembro anular de embrague
fijado pare que gire con un primer engranaje del juego

de engranajes; pero deslizable en sentido axil con res
pecto a dicho engranaje y un segundo miembro anular Jde
embrggue enchavetado a la periferia externa del primer
miembro anular; y un segundo engranaje del juego de en
granajes dotado de medlos primero y segundo de embrague
que coaotuan; respectivamente, con medios de embrague

de los medios de embrague enulares para proporcioner,
respectivamente; un embrague corredizo que impide el giro
relativo del primer y segundo engranajes en un modo direc
cional; mientras que permite dicho giro en el otro modo
direcciongl, y un embrague de inmovilizacién positivo que
impide el giro relativo en uno u otro modo direcciongl.
En la realizacién descrita, el embrague corredizo

se define porque coopera con juegos anulares de dientes

angulareg del primer miembro de embragne enular y del
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segudo engrensaje, y ol embrague de inmovilizacibn se de
ine porque coopera con juegos snulares de dlentes con 1lg
terdles relativemente rectos del segundo miembro de embra

gue anular y del segundo engranaje.

Segin otra caracteristica del invento, se pro-
porcionan medios de resorte que actlen para influenciar,
de forma coutinua; el primer miembro de embrague enular
para que entre en empefio de smbrague con log medios ds
embrague respectivos del segundo engranaje, con el fin
de proporcionar un embrague corredizo de actuacién auto-
nédtica que efectua la retencién en respuesta al patinado
de las ruedas anterioras; mientras que permite el fun-
cionamiento en respuesta al patinado de las ruedas pos-
teriores y medios de conexidén quc empefien, de forma
accionante, el segundo miembro anular de embrague
¥ que operan en respuesta a la menipulacién del operador
para desplazar axilmente el segundo miembro anular para
que entre en empefio con los medios de embrague respecti
vos del segundo engranaje para proporcionar; en efecto,

una accidn manual para el embrague corredizo,

Segln otra caracteristica del invento, el juego
de engranajes que proporciona el par de torsidén incluye
un portaplanetario acopladp al érbol de entrada que
recibe la salida del motor, una corona acoplada al eje
motor posterior, un engranaje planetario coaxil con

el 4rbol de entrada y acoplado al eje motor anterior,
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¥y une plura}idad de pifiones planeterios interpuestos,
con engrane, entre la corona y el engranaje planetarios
el primer miembro de embrague anular estéd enchavetado
de forma deslizable en el &rbol de entrada, estando el
engranaje planetario dispuesto entre el miembro de
embrague y la porcidn de cruceta del portaplanetario;’
el segundo miembro de embrague enular estéd enchavetado
de forma cementada en el primer miembro anular y los
juegos anulares de dientes estan provistos en la cara

extrema anular adyacente del engranaje planetario,

Todavlia segin otra caracteristica del invento;
el portaplanetario incluye una porcidén de cubo fijada
gl 4rbol de entrada y el engranaje planetario estéd
montado en la porcién de cubo del portaplanetario y
comprende un engranaje doble dotado de un didmetro rela—
tivamente grande en la cara extrema adyacente a los
miembros anulares de embrague y un didmetro relativa~
mente reducido en la otra cara extrema; el didmetro
relativamente grande del engranaje planetario, de la cara
extrems adyacente a 1os medios de embrague, proporciona
m gran érea superficigl extrema para la formacién de
los juegos de dientes anulares y proporciona una cara
de engrane de didmetro relativamente grande para acoplar
el eje motor anterior, y el didmetro relativamente re-
ducido de la otra cara extrema permite que el engransgje
planetario se apile de forma compacta entre la porcién

de cubo del portaplanetario y los pifiones planetarios,
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En los dibujos:

~ -

La figura 1 representa una vista esquemdtica
de un vehiculo a motor que incorpora el mecanismo de
transferencia de impulsién proporcionador de par de tor-

5e sibén del invento.

La figura 2 es una vista en seccidn transvar-

sal tomada por la linea 2-2 de la figura 1.

~

Ta figura 3 es una vista en seccidn transver-

sal tomada por la linea 3-3 de la figura 2.

- . ~

10, Ta figura 4 es una representacidn esquemdtica,
parcialmente fragmentada, vista en la direccidn de 1a
flecha 4 de la figura 1; con el conjunto de eje poste-
rior elevado ligeramente con respecto al conjunto de eje

anterior con fines de claridad, y

15, La figura 5 es una vista fragnentaria, a mayor
gscala, de un embrague corredizo utilizado en el meca-

nismo del invento.

El vehiculo a motor rgpresentado en la figura 1
es del tipo de cagiénftractor y, congiderado ampliamente,
20, incluye un'mgtgr 10, un cuerpo 12 del tipo de cabina so-
bre el motor, un embrague 13; una tronsmisidn de cambio
de ve}ocidad 14, un conjunto de eje posterior 16; aco~-
plado, de férma accionante, a la transmisidn 14 por medio
del drbol de mando del motor 18, y un conjuntg de eje mo=-
25. tor anterior 20 ac0p1ado; de forma accionante, al conjunto

de eje posterior 16 por medio del drbol de mando anterior 22.

Los diversos componentes de acclonamiento del
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conjunto de eje posterior 16 se alojan en una carcasa
unitaria rigida 24. E1 conjunto de carcasa 24, la cual
se aprecia mejor en las figuras 3 y 4, incluye un alo—~
jamiento rigido 26 de eje poéterior dotado de una porcidn
de envolvente de diferencial 28 y porciones de aloja-
miento de drbol de eje 30, 32; un alojamiento de porta-
diferencial 34 fijado a la porcién de envolvente 28
por medio de una pluralidad de pernos 36 (figura 3);

y un alojamiento 38 de transferidor de impulsién dotado
de secciones de alojamiento anterior y posterior 40, 42
fijadas entre si por medio de una pluralided de pernos
44. Ia seccidn de alojamiento 42 estd fijada al aloja-
miento de porta-diferencial 34 por medio de una pluraf
lidad de perﬁos'35. Las porciones de alojamiento de
drbol de eje 30, 32 soportan un par de drboles 33 de

impulsidn de las ruedas posteriores.

El conjunto de eje anterior 20, representado
de forma pa?cial en la figura 1 pero mosirado mejor en
la figura 4, incluye_un conjunto de alojamiento unitario
rigido 45 que tiene un alojamiento 46 de seccidn de
centro bajo, un par de alojamientos de gseccidn extrema
48 y un par de alojamientos 50 de reduccidn de veloci-
dad. Un par de conjuntos de rueda 52 egtédn pivotable-
mente fijados a los extremos externos de los alojamien-
tos de seccidn extrena 48. El alojamiento de la seccidn
central 46 incluye una porcidn de alojamicnto de dife-

rencial 54 de reducido perfil, que contiene un juego
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de engranajes de diferencial (ne representado) conec-
tado por su entrada al drbol de impulsidn 22. Sobre
el alojamiento de la seccidn ceniral 46 se encuentra
montado un par de conjuntos de resorte de suspension
56 para soportar el cuerpo 12 sobre el conjunto de-ejeq
20. En la solicitud de patente de invencién numero
419,320 depositada el 5 Octubre 1973 y'otorgada & la
cesionaria de esta golicitud de patente, se a@plian
detalles sobre el conjunto de eje anterior 20, inclu-
yendo detalles del conjunto de alojamiento y los di-
versos conponentes de accionamiento ubicados en €l con-

junto de alojemiento.

H%ciendovreferencia ahora a las figuras # y 3,
se aprecia un mecanismo de transferencia de impulsidn
dispuesto en un alojamiento de transferencia de impulsiodn
38 y un Juego de engransjes de diferencial 39 del eje
posterior dispuesto en una porcién de envoltura de di-
ferencial 28, EIL mecanismo de transferencia de impul-
sidn incluye un conjunto de engranajes planetarios 58
concéntrigo a un 4rbol de entrada 60; un mocanismo
de embraguc doble 62 también concdntrico al drbol 60;
un pifidn loco 63 en engrane con un engranaje loco de
impulsiénv64 del conjunto de e@granajes planetario y
fijado a wn drbol loco 65; y un drbol de salida de im-
pglsiég anterior (6 que comporta un conjunto de embra-
gue 67, limitador de par de torsién., Un ongranaje 68,

formado como parte del conjunto de embrague limitador de
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ar de torsidn, se encuenira gngranado con un engranaje
p - .

loco 63 de impulsidn. E1 4rbol de entrada 60, que se aco-

pla al drool motriz 18 del motor por med%o de junta wi-
versal, gira en sentido antihorario, segdn se ve'por la
parte posterior, para el desplazamiento del vehfdulo ha~

-

cia delante. R

Il conjunto de engranaje planetario 58, tal
como de aprecia mejor en la figm?av3, incluye un con-.
junto de engranaje planetario 70, una corona 72ﬂyAun
pifidn planedario T4. EL conjunto de engranaje plane-
tario 70 incluye un portaplanetario 76 que tiene una
poreién de cubo 78 enchaveta@a al drbol de entrada 60;
una cruceta 80, tres gorrones 81 y tres pifiones plane-
tarios 82 montados en los drboles 81 y engranados con
la corona y con ¢l pifién planetario. Ia corona 72
se conecta a un drbol de salida 82 por medio de una
cruceta 86 enchavetada en 88 a la corona y en 90 al
drbol de salide 82, Bl drbol de salida 82 estd sopor-
tado de forma articulada en la proximidad de su extre-
mo anterior por'medio de un par de cojinetes de rodi-
1llos cénicog 92, 94 soportados por la porcidn de alo-
Jamiento 42, y por su extremo posterior mediante un
cojinete de rodillos 95 soportado por el alojamiento
de diferencial 34. E1 4rbol de salida 82 es coaxil
al érbol de entrada 60; el drbol 60 estd soportado por
su extremo anterior en un cojinete de bolas_96 ¥y por

su extremo posterior en un cojinete de manguito 98.
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L) cojinete de manguito 98 estd dispuesto en un orifi~
cio piloto axil 100 del extremo anterior del drbol de
salida 82 y recibe una porcidn piloto estrangulada 102
del extremo posterior del drbol de entrada 60. El en-
granaje planetario 74 estd montado en la poreide de
cubo 78 del portaplanetario 76 y estd fijado contia
el movimiento axil con respecto a la porcidn de cuho
78 y el eje de entrada 60 por medio de arandeles de
empuje 75 y T7. EL engranaje de impulsidén loco 54

estd enchavetado en el engranaje planetario T4.

El juego de engranajes planetarios 56 estd
destinado a proporcionar el par de forsidn entre los
ejes anterior y posterior en relacidn con una carga pre-
vista para los ejes. Para la realizacidn descrita, la
carga del eje posterior es doble de la carga del eje
anterior; por ello que el juego de engrana;e planeta- -
rio estd disefiado para proporcionar el 64%, aproxima-
damente, de su par de torsidn de salida al érbol de sa-
lida posterior 82 y el 36%, aproximadamente, al drbol

de salida anterior 66.

_ Siguiendg con la figura 3 se aprecia que el
conjuqto de embrague doble 62 incluye‘un embrague de

trinquete 104 de dientes angulares y un embrague de

~ dientes rectos 106, E1 embrague de dientes angulares

104 incluye un miembro anular 108 enchavetado de forma
deslizable en el drbol de entrada 60 y estd dotado de

dientes angulares 110; un retentor de resorte 1125 un



regorte hol@coidalij14 ¥ un juego anular cooperante de
dientes angulares 116 formado en la cara extirema snular
adyacente del eggranaje plenetario 74. Ias formas con-
crotas de los juegos anularés Qe dientes angularész110
5, ¥y 116 se representan en la figura 5., Cada diente *110
incluye une care inclinada 110a, una cara de apoyo 110D
¥y una cara de empefio 110¢c algo rebajada con respecto al
eje de giro del miembro 108. Cada diente 116 incluye
una cara in01ina§a 116a, una cara de apoyo 116b y una
10 cara de empefio 116¢ algo rebajada con respecto al eje
de giro del @iemb?o 108. Haciendo nuevamente referen-
¢cla a la figgra 3, se aprecia un embrague Qe diéntes
rectos 106 que incluye un miembro anular 118 enchavetado
de_formg deslizable en la periferia externa del miembro
15, anular 108 y dotado de un juego amilar de dientes rectos
120; wn Jusgo anular c00peran?e de dientes rectos 122
formado en la cara extrema anular adyacente del engranaje
loco de impulsibn 64 y una horquille de desplazamiento
124 recibvida de forma suelta en una ranura anular 126
20, del miembro 118. Ia horquilla de dgsplagamienﬁo 124,
tal como se aprecia mejor en la figura 2, incluye una
verilla de empuje 128 para efectuar el movimiento axil
del miembro anular 118. Ia varilla de empuje 128 puede
ser controlaQa por el operador del vehiculo desde la
25, cabing con cualquiera de las diversas formas conocidas,
0 sea, por medio de un motor de aire a control remoto

o vdlvula de solenoide montada en la carcasa de trans—
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foroncin o un sistema de palarcsas de avance y retroceso.

-

) El embrague limitador de par de torsibn 67

es un embfague de do?le cono y; tal como se eprecis
mejor en }a figura 3, incluye un par de miembros anu -
lares 130, 132 enchavetados de forma deslizable al

drbol de salida 66 y que definen en su periferia ex -
terna superficies tronconénicas 134, 13§ que casan con
un par de superficies troncocénicas 138, 140 definidas
en la periferia interna del engranaje anular 68. Un
anillo de retencifn 142 impide el movimiento axil hacia
delante del miembro 130 a lo largo del eje 66, Iag
superficies cénilcas 134; 136 estdn dotadas de un material
de revestimiento aprgpiado 144 seleccionado para sus pro-
piedades de friccifn, desgaste y resistencia de carga,
tal como el material de friccidn Raybestos-Manhattan ne
X-16987. El material de revestimiento 144 es influenciado
para que en?re en empefio de friccién con las superficies
cénicas 138, 140 por medio de wn resorte de disco 146
que apoya contra wn espacisdor 148 con su cara posterior
¥y contra uma placa de empuje endureclda 150 con su cara
anterior. El espaciador 148 estd retenido comtra el
movimiento axil ha?ia la parte posterior, a lo largo del
drbol de salida 66, por medio de un anillo de retencidn
152,

En el extremo posterior del 4rbol de salida 82
se encuentra wn pifién cénico 154, E1 eje del pifion 154,

que es coaxil con los ejes del 4rbol de entrada 60 y
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del érbol do salida 82; intersecta el eje de giro del
Jjuego de engranajes de diferencial 39. E1 juego de
engranajes del diferencial 39 estd soportado dentro

de 1a porcién de alojamiento del diferencisl 28 por
medio de una carcasa portadiferencial 134 de forma bien
conocida (no represgntaqo). Bl juego de engranajes de
diferencial 38 incluye una carcasa o portadiferendiai
158 que aloja un tren de engranajes de diferenciel

160; la carcasa 158 tiene una brida extendida radial -
mente 161 a la que se fija una coroma cénica por medio

de una pluralidad de pernos 164. La corona 162 engrang

con el piﬁénw154: El tren de engranajes de diferencial

160 incluye uha cruceta l6§ que tiene cuatro drboles
168 extendidos radialmente, los cuales estdn soportados
por sus extremosvex#ernos en cuatro orifiéios 170 de-
la carcasa 158; un par de engranajes laterales cbnicos
172 (se representa uno de ellos); cuatro pifiones late -
rales cbnicos 174 montados sobre el 4rbol 168; y cuatro
arandelas 176 do pifién lateral interpuestas entre los
pifiones laterales y la carcasa 158, Los engranajes
laterales 172 estdn enchavetados en los érboles 33

de impglsién de las ruedas posteriores do forma conven-

cional, tal como gse representa en 178:
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NOTaA

Descrito el objeto del presente invento se
declaran nuevas y de propia invencidn las siguientes

reivindicaciones con prioridad de la golicitud de pa-

> tente estadounidense serial ne 295,340 del 5 de
Octibre de 1972,
1, Perfeccionamientos en un mecanismo de trang
ferencia de impulsidén para vehiculos de traccidén en cuatro

10, ruedas; que proporciona per de torsién, del tipo que inclu

ye un primer eje de transmisidn, un segundo eje de trans

misién y un motor; caracterizados por comprender.

A. mm arbol de entrada apto para acoplarse a la salida
del motor,

15. B. medios de engranaje, proporcionadores de par de
torsibén, coaxiles con el eje de giro de dicho 4rbol -
de entrada y dotados de un engranaje de entrada
accionado por dicho 4rbol de entrada y primero y
segundo engranajes de salida relativamente giratorios

20, impulsadOS por @icho engranaje de en?rada y aptos
para conectarse, de forma accionante, a dichos pri-
mero y segundo ejes, respectivamente,

C. un primor miembro anular fijado para girar con uno
de 1los engranajes citado pero deslizable axilmente

25, con respecto a dicho engramgje;

D, medios de embrague en dicho primer miembro anular,

E. un segund0 miembro anular montado en la periferia
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extorna de dicho primer miembr¢ anular para el girq“
conjunto pero axiimente deslizabie con respecto & dste,
medios de embrague en dicho segundo miembro anuléé!‘
primeros medios de embrague en Otro de dichos engrg
najes operativos en respuesta al movimiento axil -
de uno de dichos miembros snulares para c00peraff';
con los medios de embrague de dicho miembro anuléf'
con el fin de impedir el giro relativo entre unb”dé di
chos engranajes y el otro engranaje citado en un;médo
direcciongl mientras que permiten el giro relativo

en el ofro modo direccional, y

segundos medios de embrague en dicho otro engranaje
aptos pars cooperar, en respuesta al movimiento axi}
del otro miembro anuler, con los medios de embrague.
del otro miembro anular con el fin de impedir el

giro relativo enire uno de los engranajes citado y

el otro engranaje citado en wno u otro modo direceio

nal,

2., Perfeccionamientos de conformidad con la rei

vindicacibén precedente en su mecanismo que proporciona .par

de torsién, del tipo que incluye un primer eje de transmi

sién, un segundo eje de transmisidn y un motor, caracterizg

dog porque comprenden:

A,

B.

un 4rbol de entrades apto para acoplarse a la selida
de dicho moior,
un juego de engranaje planetario proporcionador de

par de torsidén que comprende
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(1) un porteplanetario acopiade a dicho &rbol de
entrada y dotado de una porcidn de cruceta,

(2) una corona concéntrica con el eje de giro
de dicho &rbol de entrada y acoplada a dicho
primer eje,

(3) un engrenaje planetario concéntrico con dicho
4rbol de entrada y acoplado a dicho segundo
eje, ¥

(4) uwna pluralidad de pifiones planetarios compor-
tados por un portaplanetario e interpuestos,
de forma engranable, entre dicha corona
y dicho engransje planetario,

un primer miembro enular fijado a dicho arbol de

entrada pero deslizable axilmente a 1o largo de éste’

en una posicién adyacente a la cara extrema anular
de dicho engranaje plenetario alejada de la porcidn
de>cruceta de dicho portaplanetario,

juegos anulares coactuantes de dientes angulares

formados en dicha cara extrema anvlar del engranaje

plenetario y en la cara extrema anular de dicho
miembro anular adyacente a dicha cara del engranaje

Planetario,

un segundo miembro anular montado en la periferia

oxterna de dicho primer miembro anular y desliza-

ble exilmente a 10 largo de éste,
juegos anulares coactuantes de dientes con caras

relativamente rectas formados en la cara extrema
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anuler de dicho segundo miembro anular adyacente

a dicha cara del engranaje planetario citado y

en la cara del engrsnaje planetario citads radials
mente hacia fuers dgl juego de dientes angulares'.
formados sobre ésta,

medios que influencian de forma continua dicho
primer miembro anular en sentido axil hacia dicho
engranaje planetarioc para empeﬁar; de forma bloqueg~
ble, dicho &rbol de entrada y el engranaje plane-
tario en un modo direccional de giro relativo;y ‘
pernitir el patinaje en el otro modo direccionai

de giro relativo; N

medios de conexifn que empeﬁan; de forma accionéﬁte;
dicho segundo miembro snuler y eccesibles a un
operador de dicho vehiculo y operativos en respuesta
a la manipulacién del operador para mover dicho
segundo miembro gnular en sentido axil a 1o largo

de dicho primer miembro anular pare que entre en

empefioc de bloaueo con dicho engranaje planetario,

3. Perfeccionamientos, de conformidad con la

reivindicacién 2, caracterizados porqus:

I, dicho portaplanetario incluye una porcibn de cubo '
extendida axilmente y fija a dicho érbol de entrade,
J. dicho engranaje planetario estéd montado sobre dicha
poreién de cubo y comprende un doble engranaje
dotado de
(1) un didmetro relativamente grande en dicha

cara extrema alejada, con 10 que proporciona
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una gran 4irea para ia formacidén de dichos
juegos de dientes de caras rectas y angulares
y proporciona una cara de engranaje de Aid-
metro relativamente grande para acoplarse
a dicho segundo eje; y

(2) un didmetro relativaments reducido en la
otra cara extrema, con el fin de apilarse
de forma ccmpacta entre dicha porcidén de cubo

y dichos pifiones planetarios.

4. Perfeccionamientos de conformidad con las
reivindicaciones precedentes, en un mecanismo de transfe
rencig de impulsidn que proporciona par de torsidn pura
un vehlculo a motor de traccidn en las cuatro ruedas; del
$ipo que inecluye un ejé de transmisidén posterior, un eje de
trensmisidn anterior; un motor dispuesto en la parte ante-
rior del vehiculo; un &rbol de impglsién de motor y un
4rbol de impulsibn de eje anterior, caracterizados por

comprender:

A, wa juego de engranaje planetario que incluye un
érbol de entrada montado sobre un eje generalmente
paralelo al eje longitudinal del vehiculo y apto
para conectarse, de forma accionante, al &rbol
del motor, una corona apta para cOnectarse; de
forma accionante, 8l eje posterior, un engranaje
planetario montado sobre dicho 4rbol de entrada;

y un portaplanetario acoplado a dicho drhol de

entrada y que comporta pifiones planetarios in-
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terpuestce de forma engranable entre dicha

corona y dicho engranaje planetario;

um &rbol de salida montado en un eje paralelo al
eje del érbol de entrada referido; pero digbuesto
lateralmente bajo éste;

un engranaje de salida en dicho &rbol de salida; y
m engranaje loco dispuesto generalmente débajo vy
en empefio volante con dicho engranaje planetario
y generalmente latergl y en empefio de eﬂérane

con dicho engranaje de salilda,

5, Perfeccionamientos en un mecanismo de transfg

rencia de impulsibén para vehlculos de traccidén en cuatro

B,
5
Dl
10,
ruedas,
15.

Segtn se describe y reivindica en la presente

memoria descriptiva que consta de 18  hojas foliadas y

escritag a miquina por una sola cara,

Madrid, e 4 de Octubre 1973
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