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MIMORIA DESCRIPTTVA

Esgte invento se refiere a veh{culos a motor de
traceibn en las cuatro ruedas y, particularmente, a vehi- -
culog a motor de traceibn en las cuatro guedas gue utili-
zan un mecanismo de transferencia de impulsidn en el tren
de engranaje motor que actia para repartir el par de tor-
sién entre los ejes motores anterior y posterior.

Hasta el presente se han propuesto diversos
mecanismos de ‘transferencia de impulsién del tipo que
proporcionan el par de torsién. Sin smbargo, estas
unidades del arte anterior vnicamente han encontrado,
en el mejor de log casos, un éxito comercial limitadc
debido g varias desventajas. Concretamente, estas uni-

dades del arte anterior, particularmente cuando estdn
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equipadas con un dispositlive de embrague corredizo

para inmovilizar el juegg de engranajes con el patinado
de las ruedas anteriores, fallan en anticipar y estable-
cer satisfactoria provisién de condiciones de sobrecarga
particularmente perjudiciales del par de torsidn que la
sol@citante ha encontrado que se genéran en diversas
situaciones especiales. Ademds, los embragues corredi-
z0g proporcionados con estas unidades del arte anterior
han sido de disefio relativemente voluminoso y relabiva-
nente costoso y_se ha encontrado que la durabilidad

de estos embragues resulfa narginal en ciertos ciclos

de trabajo. ?or otra parte,’estos dispositivos del

arte anterior, por su configuracidn de disefio ihherenﬂ
te; han creado un centro de gravedad relativamenie ele-
vado pare la totalidad del conjunto de eje posterior ¥y
han complicado la tarea de proporcionar espacio libre en-
tre el 4rbol de impulsidn del eje anterior y los diversos

componentes del tren de impulsién.

Un objeto principal del presente invento consis-
te en proporclonar un mecanismo de transferencia propor-
cionador de par de borsién que supere las desventajas
expuestas de las unidades de la técnica anterior.

Un objeto més coneretou del invento consiste en
proporclonar un mecanismo de transferencia de impulsidn
que facilite el par de torsidén, el cual sea mis duradero,
més eficaz y menos costoso que las unidades de la técniea

anterior.
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Otro objeto consiste en proporcionar un grupo

total de tren de impulsidn mejorado para un vehiculo de

traccibn en las cuatro ruedas.

Segin una importante caracteristica del pre-
gente inven'boz se proporciona un mecanismo de transfe-
rencia de impulsién en donde los drboles de salida an-
terior y posterior son impulsados de foxma diferenciada
a partir de un drbol de entrada comin y se proporcionan
medios que actfian para limitar la magnitud del par de gi-
ro impartido a uno de los é?boles de salida."En la reqliw
zaoibn deescrita del invento, se proporciona un embrague
corredizo que actia para immovilizar el conjunto de
engranajes al producirse el sobregiro del drbol de
salida anterior generado, por ejemplo, por un patinado
de ias ruedas anteriores del vehiculo o por un fuerte.
frenado de las ruedas posteriores del vebiculo; ¥y los
medios limitadores de par de torsién actlan parae limitar
la magnitud del par de torsidn impartido al 4rbol de
salida anterior durante la condicifn de inmovilizacién

del conjunto de engranajes.

Segin otra qaracteristica del invento, el em-
brague corrgdizo incluyg un par de juegcs anulares de
dientes angulares coactuantes que giran de forma relativa
en respuesta al giro relativo entre los dos engranajes
de salida'del juego de engranajes de transferencia de
impuleidn, ¥ el embrague actia en respuesta a dicho

giro relativo en un modo direccional para empefiar de
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Zorma blogueable el juego de dientes con el fin de im=-

pedir dicho giro relative y en respuesta a dicho giro
relativo en el otro modo direccional para proporcio-
nar el patinado entre los juegos'de dif_an’ses° En la
5, realizacién descrita del invento, el juego de engrana-

jes de transferencia de impulsién es del tipo planete~
rio con entrads a los planetarios y salidas a través de
la corona y engranaje planetario, y se pr0p9roiona,un
Juego de d%entes del embrague corrediz0 en una cara . .

10. extrema anular del engranaje planetario y el juego.
de dientes coactuante se proporciona en la cara extre-
ma adyacente de un miembro anular que es deslizatle, en
sentido axil, sobre el 4rbol de entrada y es influencie-

do pare que entre en empefio con el primer juego de dientes.

154 Segtn otra caracteristica del invento, se pro-
porcionan medios de blogueo que operan cuando se accio-
nan para impedir el giro relativo de los engyanajes de
salida del mecanismo de transferencia de impulsién en el

modo direccional permitido por el embrague corredizo.

20. _Segﬁn otra caracteristica dgl invento, se pro-
porciona un conjunto de eje posteriorz eh el que un mer
canismo de fransferencia de impulsidn, del tipo pr0por¥
cionador de par de torsién; gse dispone en el glojamiento
del eje posterior immediataments hacia delante del juego

25, de engranajes de diferencial del eje posterior y el dr-
bol de salida posterior del mecan%smo de transferencie

de impulsidn ongrana directamente, por su exitremo poste- -
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cial del eje posterior.

Segin todavia otra caracteristica del invento,
el mecanismo de transferencia de impulsién se dispone
dentro del alojamiento del conjunio de eje posterior
hacia delante deltjuego de engranajes de diferenciél
del eje posterior, y elgérbol'de_salida del mecanismo
de transferencia de impulsién, gme proporciona 1a im-
pulsién para el eje anterior del vehfoulo, estd espa-
ciado lateralmente del eje longitudinal del vehiculo
¥ por debajo del eje pogterior, con 1o que prOporcjoha
un bajo punto de arranque pars el drbol de impuleidn
anterior con el fin de facilitar espacio libre para
los diversos componentes del tren de impulsién. En
la realizacidn descrita, el eje de impulsién anterior
es del tipo @e centro bajo y el extremg anterior del
érbol de %mpulsidn anterior se conecta, de forma accio-
nante, a un diferencial de eje anterior montado en la
seccién de centro bajo del alojamiento del eje ante-
rior, con lo que proporciona un punto terminal relati-
vamente bajo para e} drbol de impulgién anterior con
el fin de faciliter, adicionalmente, espacio libre para

los componentes del tren de impulsidn.

Egtos y o?ros objetos, caracteristicas y vep%a—
jas del invento resultardn claros a partir de los dibu-
jos y de la descripeidn detallada de la realizacién pre~

ferida.
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En los dibujos:

Le figura 1 representa una vista esquemdtics
de wn vehfculo a motor que incorpora el mecanismo de

transferencia de impulsidn proporcionador de par‘dé tor-

LI ¥

A )

gibn del invento.

Y

-

La figura 2 es una vista en seccidn transver-—

sal tomada por la linea 2~2 de la figura 1.

~

La figura 3 es una vista en seccidn transver-

sal tomada por la linea 3-3 de la figura 2.

%

La figura 4 es una representacidn esquémética,
parcialmente fragmentada, vista en la direccidén de la
flecha 4 de la figura 1, con el coajunto de eje poste-
rior elevado ligeramente con respecto al conjunto de eje

anterior con fines de claridad, y

-

Tia figura 5 es una visia fragmentaria, a mayor
escala, de un embrague corredizo utiligzado en el mecaw~

nismo del invento.

El vehiculo a motor rgpresentado en la figura 1
es‘del tipo de cami§nftractor y; considerado ampliamente,
incluye un mgtgr 10, un cuerpo 12 del tipo de cabina sé-
bre el motor, un qmbragug 13, una trensmisidn de'oambio
de ve;ocidad 14, un conjunto de eje posterior 16, aco-
plado, de forma accionante, a la transmisién 14 por medio
del 4rbol de mando del motor 18, y un conjunto de eje mo-
tor anterior 20 agoPlado; de forma acclionante, al conjunto

de eje posterior 16 por medio del 4rbol de mandc anterior 22.

Los diversos componentes de accionamiento del
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conjunto de eje pceterior 16 se alojan en una carcasa
unitaria rigida 24. EL conjunto de carcasa 24; 1a cual
se gprecia mejor en las figuras 3 y 4, incluye un alo-
jamiento rigido 26 de eje posterior dotado de una porcidn
de envolvente de diferencial 28 y porciones de aloja-
miento de 4rbol de eje 30, 32; un alojamiento de porta-
diferencial 34 fijado a la porcién de envolvente 28
por medio de una pluralidad de pernos 36 (figura 3);

y un alojamiento 38 de transferidor de impulsién dotado
de secciones de alojamiento anterior y posterior 40, 42
fijadas entre of por medio de una pluralidad de pernos
44, Ia seccidn de alojamiento 42 estd fijada al aloja=
niento de porta—diferencial 34 por medio de una plura-
lidad de pernos‘35. Las porciones de alojamiento. de
drbol de eje 30, 32 soportan un par de drboles 33 de

impulsidn de las ruedas posteriores.

El conjunto de eje anterior 20, representado
de forma pa?cial en lg figura 1 pero mostrado mejor en
la figura 4.Z incluye’un conjunto de alojamiento unitario
rigido 45 que tiene un alojamiento 46 de seccidn de
centro bajo, un par de alojamientos de seccidn extrema
48 y wn par de alojamientos 50 de reduccidn de veloci-
dad. Un par de conjuntos de rueda 52 estdn pivotable-
mente fijados a los extremos externos de los alojamien-
tos de seccidn extrema 48. El alojamiento de la gseccidn
central 46 incluye una porcién'de alojamicnto de dife-

rencial 54 de reducido perfil, que contiene un juego
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de engranajes de diferencial (nsc representado) conec-—
tado por su entrada al drbol de impulsidn 22. Sobre
el alojamiento de la seccién central 46 se encuentra
montado un par de conjuntos de resorie de éusPensién
56 para soportar e; cuerpo 12 sobre el_conjunﬁo de eje
20. En la solicitud de patente de invencion numerq'
419.321 depositada el 4 Octubre 1973 y otorgads a'la
cesionaria de esta solicitud de patente, se a@pliéﬁ:
detalles sobre el conjunto de eje anterior 20, iﬁé;ﬁ;
yendo detalles del conjunto de alojamiento y los di;r
versos componentes de accionamiento ubicados en el con-

junto de alojamiento.

chiendo referencia ghora g las figuras-2 ¥ 3,
Se aprecia un mecanismo de transferencia de impulsidn
dispuesto en un alojamiento de transferencia de impulsion
38 ¥y un juego qe engrangjes de diferencial 39 del eje
posterior dispuesto en una porciébn de envoltura de di-
ferencial 28. El mecanismo de transferencia de impul-
gidn incluye un conjunto de engranajes planetarios 58
concéntrico a un 4rbol de entrada 60; un mocanismo
de embraguc doble 62 también concéntrico al arbol 60;
un pifidn loco 63 en engrane con un engranaje loco de
impulsién‘64 del conjunto de engranajes planetario y
fijado & un 4rbol loco 65; y wn drbol de salida de im-
pglsiég anterior 66 que comporta un conjunto de embra-
gue 67, limitador de par de torsidn. Un cngranaje 68,

formado como parte del conjunto de embrague limitador de
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par de torsiénZ g6 encuentra engranado con un engranaje
loco 63 de impulsibu. EL drbol de entrada 60, que se aco-
pla al drbol motriz 18 del motor por medio de junta uni-
versal; gira en sentido éntihorario, segin se ve por la
parte posterior, para el desplazamiento del vehfculo ha-~

cia delante.

El conjunto de engranaje p}anetario 58, tal
como se aprecia mejor en la figu?a_3, incluye un con-
junto de engranaje planetario 70, una corona 72 y un
pifién planetario 74. El conjunto de engranaje plane-
tario 70 incluye un portaplanetario 76 que tiene una
porcidn de cubo T8 enchavetada al drbol de entrada 60;
una cruceta 80, tres gorrones 81 y tres pifiones plane-
tarios 82 montados en los drboles 81 y engranados con
la corona y con ol pifién planetario. Ia corona 72
se conecta a un drbol de salida 82 por medio de una
cruceta 86 enchsvetads en 88 a 1a corona y en 90 al
drbol de salida 82. El drbol de salida 82 estd sopor-
tado de forma articulada en la proximidad de su extre-—
mo anterior porlmedio de un par de cojinetes de rodi-
1llos cénicog 92, 94 soportados por la porecidn de alo-
Jjamiento 42, y por su extremo pesterior mediante un
cojinete de rodillos 95 soportado por el alojamiento
de diferencial 34. Fl 4rbol de salida 82 es coaxil
al érbol de entrada 60; el drbol 60 estd soportado por

su extremo anterior en un cojinete de bolas 96 y por

su extremo posterior en un cojinete de manguito 98.
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¥l cojinete de manguito 98 =2std dispuesto en un orifi-

cio piloto axil 100 Gel extremo anterior del drbol de
sallda 82 y recibe una porcidn piloto estransuladas 102
del extremo posteriof del &rbol de entrada 60. El en-
granaje planetario 74 estd montado en la porcién:de
cuobo 78 del portaplanetario 76 y estd fijado coﬁﬁgé
el movimiento axil con respecto a la porcidn de cubo
78 ¥ el eje de entrada 60 por medio de arandelas de
empuje 75 y T7. EL engranaje de impulsidn loco 64

estd enchavetado en el engranaje planetario 74.

El jusgo de engranajes planetarics 58 estd
destinado a proporcionar el par de ﬁorsidn~entré’1os
ejes anterior y posterior en relacidn con una cérga pre-
vigta para los ejes. Para la realizacidn descri%é, la
carge del eje posterior es doble de la carga del eje
anterior; por ello que el juego de engranaje planeta-
rio esté disefiado para proporcionar el 64%, aproxima-
damente, de su par de torsidn de salida al érbol de sa-~
lida posterior 82 y el 36%, aproximadamente, al 4rbol

de salida anterior 66,

~ -

_ Siguiendg con la figura 3 se aprecia que el
conjugto d? embrague doble 62 incluye un embrague de
trinquete 104 dg dientes angulares y un embrague de
dientes rectos 106, El embrague de dientes angulares
104 incluye un miembro anular 108 enchavetado de forma
deslizable en el drbol de entrada 60 y estd dotado de |

dientes angulares 110; un retentor de resorte 112; un
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resorte helicoidal 114 y un juego anular cooperante de

dientes angulares 116 formado en la cara extrema anular
adyacente del eggranaje planetario 74. Ias formas con-
cretas de los Jjuegos anvlares QQ dientes angulares 110.
5. y 116 se representen en la figura 5. Cada diente 110
incluye una cara inclinada 110a; mwa cara de apoyo 110D
y una cara de empeflo 110c glgo rebajada con respecto al
eje de giro del miembro 108. Cada diente 116 ihéluye
une cars inclingga 116a, una cara de apoyo 116b»y una
10, cara de empefio 116c algo rebajada con respecto él eje
de giro del @iemb?o 108. Haciendo nuevamente referen-
cla a la figgra 3, se aprecia un embrague @e dientes
rectos 106 que incluye un miembro anular 118 enchavetado
de“formg deslizable en la periferia externa del miembro
15 anular 10§ y dotado de un juego anular de dientes rectos
1203 un juego anuler cooperante de dientes rectos 122
formado en la cara extrema anular adyacente del engranaje
loco de impulsidn 64 y una horquilla de desplazamiento
124 recibida de forma suelta en una renure anular 126
20, del miembro 118, Ia horquilla de dgsplagamiento 124,
$al como se apgecia mejor en la @igura 2, incluye una
varilla de empuje 128 para efectuar el movimiento axil
del miembro anular 118, Ia varilla de empuje 128 puede
ser controlada por el operador del vehiculo desde la
25. cabing con cualquiera de las diversas formas conocidas,
0 sea, por medio de un motor de aire a control remoto

o vidlvula de smolenoide montada en la carcasa de trans—
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Ferercia o un sisbemz de palarcuz de avance y retroceso.
El embrague limitader de par de borsibdn 67
es un embrague de doble cono ¥, fal como se eprecia
mejor en la figura 3, iacluye un par de miembros gau -
lares 130, 132 enchavetados de forma deslizable al

4drvol de salida 66 y que definen en su per@feria.ex -

terna superficies troncondnicas 134, 136 que casan con

un par de superficies troncocénicas 138, 140 definidas
en la periferia interna del engranaje amnlar 68..Uh
anillo de retencidn 142 impide el movimiento axil hacia
delante del miembro 130‘a lo largo del eje 66.,Las
superficies cénicas 134, 136 estdn dotadas de ﬁﬁ ﬁqterial
de revestimiento aprQPiado 144 seleccionado para sus pro-
pledades de friccifn, desgaste y resistencia dé”éargaé
tal como el material de friccldn Reybestos-Manhattan no
X-16987. El material de revestimiento 144 es ipfluénciado
para que entre en empefio de friceién con las superficies
cdnicas 138; 140 por medio de un resorte de disco 146
que apoya contra un espaciador 148 con su cara posterior
y contra una ﬁlgca de empuje endurecida 150 con su cara
anterior. El espaclador 148 estd retenid? contra el
movimiento axil ha?ia la parte posterior, & lo largo del
drool de salida 66, por medio de un anillo de retencidn
152

En el extremo posterior del drbol de salida 82
se cncuentra wn piiidn cénico 154. E1 eje del pifibn 154,

gque es coaxil con los ejes del 4rbol de entrada 60 y
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del grbol de salide 82, intersccta ol eje de giro del

Juego de engranajes de diferencial 39. EL juego de
engranajes del diferencial 39 estd soportado dentro
de la porgién de alojemiento del diferencial 28 por
54 medio de una carcasa portadiferencial 134 de forma bien
conocida (no represgnta@O). El juego de engranajes de
diferencial 38 incluye une carcasa o portadiferencial
158 que sloja un tren de engranajes de difersncial
160; la carcasa 158 tiene wna brida extendids radial -
10, mente 161 a la que se fija una corona cémica por medio
de una pluralidad de pernos 164. Ia corona 162 engrena
con el p@ﬁénv154: @l tren de gngranajes\de diferencial
160 incluye wna cruceta 166 que tiene cuatro drboles
168 extendidos radialmente, los cuales estdn soﬁortados
15, por sus extremos externos en cuatro orificios 170 de
la carcasaw158; w par de engranajes 1aterales cénicos
172 (se representa uno de ellos); custro pifiones late -
rales cénlcos 174 montados sobre el drbol 168; y cuatro
arandelas 176 de pifién lateral interpuestas entre los
20, pifiones laterales y la carcasa 158, Los engranajes
laterales 172 estdn enchavetados en los drboles 33
de impglsi6n de las ruedas posteriores do forma conven~

cional, tal como se representa en 178.

- -

Segln puede apreciarse en la figura 3, el
25, mecanismo de transferencia de impulsidn se dispone
directamente enfrente del juego de engranajes de di -

ferencial del eje posterior 39 con el juego de engranajes
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planetarios 58 dispuesto concdnirico a los grboles de

entrada y salida 60 y 82. Egta relacidn de posicibn

del mecanismo de transferencia de impulsidn facilita

el acople directo del drbol de salifa 82 al diferencial
39 del eje posterior, minimizando con ello el nimero de
componentes de impulsién requeridos para conectar iéV)v
corona del conjunto de engranajes plagetarios al jﬁééo
de engranajes de diferencial del eje posterior, méﬁié.-
niendo un centro de gravedad relativamente bajo pafé:'
el conjunto de eje posterior 24 y facilitando una dispo-
sicidn relativamente baja del eje de salida 66 para
facilitar el espacio libre entre el drbol de impulsién
anterior 22 y los diversos componentes del tren de
impulsién del vehfoulo. El espacio libre emtre el .
4drbol de impulsidn anterior 22 y log diversos componen -
tos del tren de impulsién del vehiculo se ve favorecidq;
adicionalmente por la baja posicifn de entrada del di -
ferencial del oje anterior en la sgccién de centro bajo
del conjunto dgl.eje anterior. ngﬁn se aprecia mejor
en la figura 4, el eje de impulsubn anterior 22 quede
apartado; de forma efectiva, del motor 12; el embrague
13 y la transmisién 14. Este espacio libre es atribui -
ble & la disposicifn relativamente baja de la salida
del mecanismo de transferencia y la entrada del conjunto
d9 diferencial del eje anterior y el desplazamiento
substancialmente igual de ‘esta salida y entrada hacia

la derecha (segin se aprecis en la fig, 4) de la linea
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central longltudinal del vehiculs. Ia organizacién des ~
crita permite el espacio libre necesario del drbol de

impulsibn anterior.

. Para la realizacién representada, el engranaje
de impulsién loco 64 tiene 31 dientcs, el engranaje loco
63 tiene 30 dientes y el engranaje anular 68 tiene 30
dientes; estos engranajes proporeionan una relaqién
entre el engranaje planetario y el drbol de %mpulsiép
anterior 66 que tiende a desequilibrar lag fuerzas que
actuen sobre el pifibn planetario 82. Este desequilibrio
hace que los planetarios se desiicen hacia la corona

¥y el engranaje plan?tario ¥y, por congiguiente, imgulsan
el planetariolel 3%, aproximadamente; nds lento que la
corona y el 1,5% gés lento que el 4rbol de entrada 60. ‘
Como consecuencia, bajo condiciones de impulsién normal,
0 sea con ¢l par do torsifn de entrada a todas las
ruedas por debajo del par de torgidn de patinado

de las ruedag; el 4rbol de entrada 60 girard 1,5 %
méds répido que el engranaje planetaria 74+ De aqui que
las caras angulares llOa; 116a de los dientes angula -
res de 1os juegos de diemtes anulares actuardn conjun -
tamente para permitir el deslizamiento entre los jue =
gos de dientes. Durante la aceleracidén rdpida del ve -
hiculo_hacia delante o cuando las ruedas antericres
tiene un bajo coeficientd de friceibn y son accionadas
en la direccidn de marcha hacia delante, el par de tor -

sibn de patinado en las ruedas anteriores puede resultar
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inferior que el par de %grsién cbtenible del engranaje

pianetario 743 esto preduce el patinado de las ruedas
anteriores y que el engranaje planetario‘74 gire con
mayor rapides que el 4rbol de entrada 60, conduciendo
50 con ello las caras rebajadas 110e, 116c de los dientes
angulares de los jﬁegos-de dien@es anulares en empgﬁo
y estableciendo el blogueo el juego de engranajes pla -
netarios frente al giro uwlterior del diferencial. Ta-
grganizac%én descrita de embrague dentado proporciona
10, un embrague corredizo compacto,coonfmico y de rdpida
respucsta, el cual funciona de forma eficaz ¥y con sxcCe-
lente durabilidad en todos ios clclos de trabajo‘pr? -

vistos.

. Durante el funcionamiento hacia delante.del
15, vehiculo, cuando las ruedas del eje posterior tienen
un bajo coeficiente de friccidn o una carga ligera,
ol par de torsifn de patinado en las ruedas posteriores
resulta inferior al par de torsidn obteniblo de la
corona 72. En esta situacidn patinardn las ruedas pos -
20, teriores y el 4rbol de entrada 60 girard con mayor ra -
pldez que ol engranaje planetarioes 743 oste patinado inde
seable no se impide con el embraguelde trinquete 104
puesto que las caras_angulareg 110a,y1163 de los dientes
angulgres del embrague continuan actuando cgnjuntamente
25, de forma d?slizanﬁe. Sin embargo, el embrague de d%entes
rectos 106, que es controlable, de forma selectiva, |

por el operador del vehiculo, se proporciona para



detener el pa@inado de las ruedae posteriores deslizando
el miembro anular 118 en empefic con los dientes 122 pa~
ra bloquear el Juego de engrana jes planctarios contra
la difsren9iagi6n. El embrague descrito de dlientes

5. rectos 106; que cstd enchavetado a la periferig externe
del embrague de tr%nque ;04 en forma cemegtada, ﬁfo -
porciona un embrague seguro y econfmico que es extre -
medemente compacto con respecto al eje de giro del em -

brague.

10. _ Durante ol funcionamiento en marcha atrds del
velfculo se invierte el modo de bloqueo del embrague
de trinquete 104; 0 sea, el embrague de trinque?e 104
funciona para bloguear de forma automdtica el juego de

‘ engranajes nlanetarios cuando patinen las ruedas poste-

15. riores; pero perm%te el patinado de las ruedas anteriores;
en esta gituacibn, ol embrague de dicntes rectos 106
puede acoplarse para impedir o detener el patinado de

las ruedas anteriores.

-

El embrague limitador de par de torsibn 67
20, se proporciona para proteger los componcntes de impulsién
del eje anterior de un intenso par de forsibn durante
ciertas si?ﬁaoiones operativas. Una de estas situaciones
puede producirse cuando se acelera el motor a un elevado
Tpm ¥ se conecta luego de forma repentina al mecanismo
25, de transferencia gediante el embrague del ve@iculo.
En esta sitgacién, el motor puede producir fuerzas de

impuleién gque podrian ser perjudiciales si se aplicaran



5e

10,

15.

20,

25,

- TG -

419320

s obre lgs componentes de impulsidén anﬁgrior.,Otra si ~
tuaoi&n, la cual s@cede con mayor frecuencia, se produm
ce cuando ol vehiculo estd frenado durante medos de
funcionamiento en donde la carga de laslrﬁedas poste -~
riores es inferior a la carga de disefio, fal cgmo;Vpﬁr
ejemplo, cuando un camién tractor funciona en una con -
figuracién "bobteil® o sin remolgme. En osta situadién,
los frenos posteriores pueden bloquear y, por tanto,..
bloguean el jucgo de engranajes planetarios a_través.
de lavacc%én de blogueo automdtico del embrague de -
tringuete, aplicando con elloe la totalidad del par de
giro de frenado de las ruedas posteriores, qga pqdrian
ser mucho mayor que el par de giro del motor, a lbé com=-~
ponentes de impulsidn anterior. .

RETVINDICACIONES

Descrito el objeto del presente invento se de-
claran nuevas y de propia invencifén las siguientes rei -
vindicaciones con prioridad de la solicitud de patente
USA serial n? 296360 del 5 de octubre de 1972.

l:;, Porfeccionamientos en vehiculos de trac -
cifn en las cuwatrorwdas, caracterizados por incluir un

mecanismo de transferencia de impulsidén que comprende ¢

A, un érbol de entrada ,

B, wmediog de engranaje, que prOporcionan par de tor -
sibn, dotados de engranaje de entrada impulsado
por dicho drbol de entrada ¥y primero y segundo en=-

granaje de salide relativamente giratorios impul -
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sados por dicho engraraje de entrada,

C. oprimero y segundo &rboles de salida,

D. primero y segundo medios de impulsidén que interco -
hectan dichos primero y segundo drboles a dichos
primC?o ¥ gsegundo engranajes de sgalida respectiva=-
mente, y

E. medios para limitar el par de torsién impartido
a wo de dichos drboles de salida a travéds de di -

chos medios de impulsidn.

24m Perfeccionamientos, de conformidad con
la reivindicacidn 1, caracterizados porque : )

F. los citados medios de engranaje'comprenden un
Jjuego de engranajes plapetarios, comprendiendo '
el engranaje de entrada, el engranaje planetario,
comprendiendo el primer engranaje de salida citado
la corona y comprendiendo dicho segundo engranaje
de salida el pifidn planetario, ¥y

G, dichos medios limitadores limitan el par de torsibn
lmpartido a dicho segundo 4rbol de salida de di -
cho pifién planctario por dichos segundos medos de
impulsién.

i

3;~ Perfeocionamientos, de cgnfprmidad con
la reivindicacibn 1, caracterizados porque ¢
F. dichos medios limitadores limitan el par de tor -
sifn impartido por dichos segundos medios de im -
pulsién a dicho segundo érb?l de salida de dicho

segund o engranaje de salida,



50

10,

15+

20,

05,

Go

la reivindicacibn 3, caracterizados porque @

I,

Jd.

419320

dichos segundos medios de impulsibn ineluyen un ;
engranaje de impulsiéh coaxil a dicho segundo
4rbol de salida, y .

dichos medios limitadores coactuam con dicho.
engranaje de impulsidn para &efiyir un embrague
que conecta, de forma accionante, dicho.eng%gnaje

de impulsién a dicho segundo &rbol de salida.

4 .~ Porfeccionamientos de conformidad con .
. T

dicho engranaje de impulsién cs sustancialmente
anuler y define uma superficie troncénica -en--

su periferia internsa, y .

dichos medios limitadores incluyen RS

(1) un miembro anular fijado a dicho segundg .&rbol
de salida ¥y _que define una supgrficie tronco -
cénica en su periferia externa, ¥

(2) medios que influencian dichas supcrficies
troncocbnicas para qué entren en empefio de

friccidn.

5 0ms Perfeccionamientos, de conformidad con

la reivindicacifn 3, caracterizados porque

I,

de

dicho engramaje de i@pulsi6n es sustancialmente
anular y define en su periferia interna un par -
de superficies troncocénicas que divergen radial-~
mente hacia el exterior, y .

dichos medios de limitadores incluyen

(1) primero y segundo miembros amulares fijados,
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cada uno, a dicho segundo 4rbol de salida y

definiendo, cada uno, uwna superficie tronco=-
cénica en su periferia externa dispuesta
para coincidir con una superficle respectiva
de lag superficies cénicas'divergenteé‘aé'di—
cho engrgﬁaje de impulsin, o

(2) medios gue impiden el movimiento axil ‘de dicho

.~primer niembro anular, y 3 SRR

(3) medios gque influencian dicho segundo miembro
anular hacia dicho primer miembro amlar,
influenciando con ello dichas superficies

cbnicas para que entren en empefio de friceidn.

6om Perfeccionamien?os; de conformidad con
las relvindicaciones anteriores, caracterizados porque
el mecanismo de %ransfergneia de impulsidén comprende @

4. un 4rbol de entrada,

B. nmedios devengranaje_pr0porcionadores de par de
torgibn que tienen un engramaje de entrada
impulgado por dicho drbol de entrada, primero
¥ segundo ongrenajes de salida y medios que in-
terconectan, de forme accionante, dicho engrana-
Je de entrada a dichos engrenajes de salida, pero
permitiendo e} giro relativo entre dichos engrana=
Jes de salidai

C. primero y segﬁnd? drboles de salida conegtados; de
forma accionante, & d%chos primero y segundo engra-

najes respectivamente, y
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D. medios de embrague, gque incluyen primero y_seg«mdo

juegos anularcs de dientes angulares coactuantes ¥
relativamente giratcrios en respuesta z.f.l giro rela-
tivo entre dichos engranajes de salida, omra.ﬁv?s
en respuesta al giro relativo de dichos engrana‘:j.jes
de salida de un modo direccional para empeﬁg.i‘jd.e'
forma blogueable dichos jusgos de dientes con--el
fin de impedir dicho giro relativo y oPerativ,os en
respuesta al giro relativo de dichos engrangjes

de salida en el otro modd direccional para propor-
cionar el deslizamiento entre los juegos de ciien‘i:es

S G

con el fin de permitir el ofro giro relativo.. .

74~ Perfeccionamientos de conformidad .con las
reivindicaciones anteriores, caragterizgdos porque el )
mecenismo de transferencia de impulsidn, para un vehicu-
lo del ¥ipo que incluye un motor y primero y segundo ejes -
de impulsién conectado cada uno de forma acclonante a
las ruedas sobre los extremos externcs de los ejes, com=

prends -3

w

A.  un érbol de entrada apto para ser impulsado por
dicho motor; .

B. primero y scgundo 4drboles de salida aptos pafa
conectarse, de forma accionante, a dichos primero
¥y segundo ejes de impulsidn respectivamente,

C. medios operativos en respuesta al giro relativo
entre dichos drboles de salida en un‘modo direccio~

nal para impedir dicho giro relativo, y
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medios gue interconectan, de forme accionante,

dichos drholes y operativos pare repertir el par
de torsidn recibido por dicho drbol de entrada
entre dichos primer y segundo érboles de salida e
incluyendo medios operativos durante el funciona—
miento de dichos medios que impiden el giro ﬁdra
Hpltar le magnitud del par de torsién transmi.tido
a uno de los drboles de salida a partir de dicho
4drbol de entrada.

4,

8y Perfeccionamientos, de conformidad con

las reivindicaciones anteriores en un vehiculo a uotor

del tipo que incluye un generador de potencia, ejes de

impulsidn anterior y posterior; medios impulsores-que in-

terconectan dicho generador de encrgfa y dichos ejes an-~

teriores y posterior e incluyendo un mecanismo de trans—

ferencia de impulsibn que se caracteriza por comprender ¢

A.

B.

C.

B.

[

un 4rbol de entrada conectado, de forma accionante,
a dicho generador de energia; ‘

un primer drvol de salida conectado, de forma ac -~
cionante, a dicho eje posterior,

un segundo drbol de selide glratorio con respecto a
dicho primer drbol de salida y conectado de forma
accionante a dicho eje an?erior;

medios operativos en respﬁesta al giro relativo
entre dichos 4rboles de selida on un modo direccio=
nal pare impedir dicho g@ro relativo, ¥

nmedios que intorconectan, de forma accionante,



dichos érboles y operativos para repartir él
par de torsién recibide por dicho drbol de en -~
trade entre dicho primer drbol de salida y dichq
segundolérpol de salida . incluyendo medios ope-
5. rativos, dﬁrante el funcionamiento de dichos me -
dios que impiden el giro; para 1i@itarrla mggaitud
del par de torsidn transmitido a wno de dichds
drbvoles de salida a partir de dicho drbol de.e¢n -~

treda. deaen

10 9w Perfeccionamientos, de conformidédacdn

las reivindicaciones anteriores, en un mecanismo de trans

ferencia de impulsién para un vehiculo del tipo-que in-

cluye ejes de impulsidn anterior y posterior, céda}uno
de los cuales define un alojamiento de diferencial, ¥
15. un juego de engranajes de diferencial dispuesto en cada
uno,dg dichos alojemientos y conectado, de forma accio~
nante, & las rﬁedés sobrevlos extremos externos de 103

ejes, caracterizados porgque dicho mecanismo comprende 3
A. un alojamiento fijado por su parte posterior a la
.20. parte anterior de dicho alojamiento de diferencial
del eje posterior, '
B. un 4rbol de entrada en dicho alojamlento y exten~—
dido hacia el fremte a través de la parte anterior

¢

de dicho alojamiento,

25, C. medios de engranaje, que proporcionan per de tor-
sifn, dotados de un engranaje de entrada accionsdo

por dicho 4rbol de entrada y engranajes de salida
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primero y segundo reiativamente giratorios,

D. un primer 4rbol de salida en dicho alojamiento y
extendido hacia el frente a t?avés de la parte
anterior de dicho a}ojamiento, .

E. medios que conectan, de forma accionante, diCho
primer engranaje de salide a dicho primef Artol
de sal@da;

F. un segundo érbol.de salida coaxil a dicho drtel
de entrada e impulsado por su extremo anterinx. por

_d%cho gegundo engranaje de salida y

G. un pifién fijado al extremo posterior de dicho
segund o ér@ol de salida y engranado con la corona
de dicho jﬁego de engranajes de diferencialrﬁéste~

rior,

. 10, Perfeccionamientos, de conformidad con
lag reivindicaciones anteriores en wn conjunto de tren
de impulsién para un vehiculo a motor del tipo que in-
cluye un generador de potencia dispuesto en una posi -
cifén hecia delante de dicho vehfculo y un 4rbol motor
que se e@ﬁiende generalmente en sentido longitudinal
al vepiculo e impulsado por su extremo anterior por el
motor, caracterizados porque dicho tren de impuleidn

comprende 3

A, un eje de impulsidn anterior,
B, un 4rbol de impulsidn anterior que se extiende
generalmente en sentido longitudinal con respecto

a dicho vehfculo y conectado, de forma accionante,
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por su extremo anterior, & dicho eje de impulsidn -

anterior, y

un conjunto de eje posterior que soporta las

rucdas y que incluye

(1)

(2)

(3)

drboles de éje izquierdo y derecho; dispucs - ‘
o5 coaxiles con el eje posterior y.?onégtados,
de forgﬁ accionanté, a dichas rﬁedas, ~
un conjumio de diferencial de &rbol de.sje
dispuesto ontre dichos drboles de eje ¥. -
diferencialmente conectedo a éstos, y |
wm mecanigmo de transferencia de impu;gién
dispuesto en la parte anterior de dicho.con~_
junto de engranaje de difercncial y QQé'inclu~
o , 5
(a) un 4rbol de entrada dispuesto en ‘sentido
generalmente longitudinal ?on respecto &
dicho vehiculo y conectado, de forma accio
nante;\al extremo pos?erior de dicho éfbol
de impulsién de motor, .
(b) wn primer 4rbol de salida, conectado de
forma accionante al conjunto de engran?je
de diferencial citado y
(c¢) wun segundo 4rbol de salida conecfado dé
forma accionante al extremo posferior de
dicho &rbol de impulsién de eje anterior
¥y dispuesto generalmente‘péralelo g dicho

drbol de entrada pero espaciado lateral-
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mente de dicho eje longitudinal y por de-
bajo del referido eje posterior,
.11.- Perfgccionamientos; de conformidad con
lg reivindicacidn 10, caracterizados porqué:
D, dicho eje de impulsidn anterior incluye
‘1) un alojemlento rigido de eje gque incluye
secciones extremas extendidgs sustancialmente
en sentido horizontal;
(2) vuna seccidn central extendida sustancialmente
en sentido horizontal dispuesta por dchajo del
eje de dichas secciones extremas y quc define

un alojamiento de diferencisl,

12,— Perfeooionamientos; de conformidad con
las reivindicaciones precedentes en un conjunto de eje
posterior para un vehiculo a motor caracterizados porque.
dicho conjunto comprende:

A, una estructure de alojamionto riglda y unitaria
que inecluye
(1) secoiones; de alojamiento de 4rbol de eje,
igquierda y derecha,
(2) wuna seccidén de alojamiento de diferencial in-
termediaris a dichas secciones de alojamiento

de 4rbol y

(3) una seccidn de alojamionto del transferidor
de impulsidén dispuesta en la parte anterior

de dicha seccién de alojamiento de diferencial,

B, un juego de engranajes de diferencial planctarios



-

dispuesto en dicha seccidn de alojemiento de di -
ferencial y que incluye una corona montada para
girar sustancialmente sobre el'eje de dichas sec-
ciones de alojamiento de-drbol, ¥
5. C. w oonjﬁntoAQe engranaje de transferencia de'im =
pulsibn dispuesto en dicha seccibn de alojamisnto
del transferidor y que incluye ' ‘;“
(1) wn 4rbol de entrada apto para conectarse,ide
forma accionante, al drbol de impulsidn.del:
10, motoz, 2 ’
(2) wn primer 4rbol de salida conectado diferen -
cialmente a dicho érbol do entrada y %Pﬁ°;
para conectarse a un 4rbol de impulgiépfép -
terior en el eje anterior @el vehiculo j_ |
15. (3) wn segundo 4rbol de selida, extondido general-
mente en sentido transversal a &%cho eje ¥
diforcncialmente conectado por su extremo an-—
torior al drbol de entrada referido y qué empe-—
fia de forma engranable por su extrémo anterior

20, V con dicha corone.

13+~ ©Porfeccionamientos de conformkdad con
las relvindicaciones precedentes, caracterizados por

comprender 2

w

A. un generador de potencia,

25, B, un cgnjﬁnto»de eje de impulsidn posterior que

incluye

’

(1) un alojamiento de diferencial,



(2) m diferencial en &lcho alojamlento que
tiene un engranaje d? ontrade y un par de

‘ engrang jes Qe sralida,

(3) w par de ruedas impulsadas por dicho par

5. 3 _ de engranajes de salida,
C. wn conjﬁn@o de eje anterior que incluye

(1) wn diferencial dotado de un engranaje de

entrada y un par de engranajes de salida,

J

~

10. | (2) én par de ruedas accionadas por dicho
. par de engranajes de sallda,
D. un alojamlento de transferencia de impulsidn
£1jado & dicho alojemiento de difcrencial de
eje posterior en la parte ?nteriof de dicﬁo_di-
15, ferencial de eje posterior, '
E. un 4rbol de cntrada en dicho alojamiento de
transferidor conectado, de forma accionante, a
@icho generador de potencia.
F. wn medio de engranaje proporcionador de par de
20, torsibn en dicho alojamiento de transferidor que
comprends un engranaje de entrads impulsado
por dicho 4rbol de entrada y cngranajos de sali-
da primoro y segundo relafivamente giratorios;
cada uno de los cuales recibe gn porcentaje prede
25, torminado del par de torsidn que impulsa dicho
9ngfanaje de entrada.

- -

G. primerios medios de impulsidn que conectan, de
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forma accicnante, dicho primer cngranaje de

salide al engranaje de eatrada de dicho diferen

cia% de eje p0steripr,

-

H. segﬁndOS medios impulsores que donectan, de
5, forma accionante, dicho segﬁndo engranaje. ag
salida al engranaje de entrada del diferaacial

de eje anterior citado, :

e
-
%

I. nedios de embrague operativos cuando actuan

R Ve

para impedir el giro relativo entrg de@Oﬁv
10. engranajes de salida primero ¥ segundo, ¥

J. medios limitadores de la cantidad de par de
torgibn que impulsa uno de dichos engréﬁgﬁés»de

entrada de diferencial cuando se impide’el
giro relativo entre dichos cngranajes primero

15 v segundo. L

144 Perfeccionamientos en vehiculos de

traceibn en las cuatro ruedas.

-

Segﬁn se descr@be ¥ reivindica en la presen—-
%e memoria descriptiva que consta de 30 hojas foliadas

20. ¥ escritas a mdquina por una sola cara.

l

Madrld, a4 de octubre de 1973.
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