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Egta invenc:.tfn se relacions con meaoras en la cons-
truccidn de bogies para vehiculos ferroviarios y mds particular
mente con los sistemas de suspensidn para tales bogies. .

El tipo de bogie normalmente usado para vehiculos de
viajeros incluye generalmente miembros transversales fijos
que interconectan un par de armagzones laterales, sosteniendo
los miembros transversales fijos una solers flotante colgadg
de barras de conexidn fijadas a los citados miembros trangver-
sales para permitir el movimiento lateral de la supegestructu~
ra del vehiculo respecto al bogie. Por otra parte, el tipo de
bogie normalmente usado para vagones de nmercancias tiene nor-
mglmente un s0lo miembro fransversal gue conecta los armazo-
nes laterales entre sf, siendo tal miembro transversal la pro-
pia solera, que normalmente no flota gobre barras de conexién
Y es completamente r{gida con los armazones laterales o, como
en el caso del bogle con resortes y sin tablones, estd desli-
zablemente montada sobre resortes en los armazones 1ateraleé.,

Es un objeto de 1z presente invenecién proporcionar
w1 bogle cuyo sistema de suspensidn incluye armazones latera-
les de disefio perfeccionado. Asf, de acuerdo con la invencidn,
un vogie para vehiculo ferroviario incluye un par de armazo-
nes laterales rfgidos, ejes anterior y posterior extendidos
entre los armazones laterales, estribos anterior y posterior
sobre los armazones laterales, un miembro trans%r‘er_sal extendi-
do entre los amaZOnes laterales y provisto de estribos ante-
rior y posterior en cada 'porciz,fn terminal del mismo, dispues-
tos en respectiva relacién opuesta con los es'b’rib;s axﬁ:érior y
posterior de los armazones laterales, de manera que cada dos
estribos opuestos cooperen para fomar un par espacig.do de es~

tribos entre los que se dispone un blogue eldstico que come
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prende laminados alternos de un material rigido y un material
eldstico, estando inclinado cada blogue hacia abajo desde su
estribo en el miembro transversal hasta su estribo en el ar-
nazén lateral, siendo tel la disposicidn que las cargas ver-
ticales y laterales aplicadas asobre el miembro transversal y
las fuerzas de traccidn y frenado causan unas cargas de ciza-
lleo y compresién combinadas en dicho material eldstico, pre-
sentando cade armazén lateral en su porcidnrsituada por delan-
te del estribo anterlor y en su poreidn situada por detrds
del estribo posterior una aberturs coincidente con el medio
aplicador del freno del asociado conjunto de rueda y eje.
Cada abertura es preferiblemente de forma triangu-
lar en general en vista lateral, con las esquinas del tridn-
gulo redondeadas. Cada abertura triangular estd preferible-
mente limitada por un lado superior sustancialmente horizon-
tal, un lado gue se extiende hacia abajo desde el extremo ex-
terior de dicho lado horizontal haste una posicidn situada

hacia el interior del extremo interior de dicho lado horizon=

+tal, ¥ un lado que se extiende en general paralelamente a los

planos que contienen los laminedos rigidos del bloque eldsti-
co adyacente,

Cada bloque eldstico, visto en planta, puede tener
dos porciones opuestamente inclinadas respecto a le extensidn
longitudinal de los armazones laterales y los estiribos entre
los que se disponen los bloques eldsticos pueden estar cong-
titufdos por miembrog de montaje fijados al miembro transver-
sal o a los armazones laterales. El miembro transversal forma
convenientemente la Unica conexidn entre los armazones late-
rales, a excepcidn de los ejes, pudiendo estar construfdo el

bogie de tal maneras que pueda montarse o desmontarse sin re-



tirer la totalidad de aquél de debajo de ls superestractu
en el cago en que sea necesario cambiar un armazdn lateral,
operacidn que sdlo puede efectuarse con una considerable di-.
ficultad con la construccidn normal del bogie, Ia provisiéﬁ',.
5. de las sberturas en los armazones laterales permite wna sug-
tancial reduccidn en el peso de cada uno de ellos, al tiempo
que facilita la refrigeracién del medio aplicador del freno .
¥ el mentenimiento y sustitucidn del mismo,
Como resultado de la inclinacién de los bloques elds-
10. ticos respecto a la vertical, de modo gue la cargs de la ca-
rrocer{a es sostenida en parte en cizalleo y en parte en com=-
presidn, dicha carga produce wun momento de doblamiento en los
armazones laterales, que puede neutralizar casi por completo
el momento de QOblamiento debido a las cargas verticales de.
15, . las cajas de los ejes. Como resultado, la seccidn de cada ar-
mazén lateral entre los dos blogques eldsticos viene a congti-
tulr més una conexidn en tensidn que wna viga en doblamiento.
Se deduce por consiguiente que la seccidn transversal del are
nmazén puede reducirse mé.s de lo que seria posible en el caso
20, | en que la cargsa fuese suéten‘bada, por ejemplo, sobre resortes
en espiral situedos en los extremos del miembro transversal,
1o que producirfa un momento de doblamiento mucho msyor en el
armazdn, | |
Seguidamente se describira la invencidn a modo de
25. | ejemplo con referencia a los adjuntos dibujos, que ilustran
Varids versiones de aguélla y en los cuales: |
La figura 1 es una vigta en planta esquemitica de
un bogie dé vagén con resortes y sin tablones de acuerdo con
lg invencidn. . ,
30. . Le figura 2 es una vista similar de un bogie de va-

gdn de acuerdo con la iavencidn.,
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La figura 3 es una vista en semiplanta? parcialmen-
te cortada: de otra construccidn de bogie para vagén con re-
sortes y sin tsblones de apuerdo con la invencidn,

Le figura 4 es una vista en alzado lateral de un
bogie similar al de la figura 3; ¥

Le figura 5 es una vista terminagl del bogie de la
figura 4. ) ’

Cada uno de los bogies mogtrados en las figuras 1
¥ 2 tiene armazones lsterales 1 en losg que los ejes de dos
conjuntos 2 de rueda y eje estén giratoriamente montados en
lag cajas 3 de forma convencionsl. En el bogie de la figura
1, un golo miembro transversal 4 dotado de un mdhtaje articu-
lable 4a conecta entre sf los armazones laterales 1, en tanto
que en el bogie de la figura 2 dos elementos transversales
5a formados como un miembro ﬁnico conectan endlogamente entre
g los armazones léteréles 1. En ambos sistemas, los miembros
trgnsveféales estdn asegurados y elésticamepte sqspendidos ‘
rés?eqtoAa'los armazones laferaleé'j por medio de blogues ta-
lés como el 6, de caucho 6 matérigl elgstico gimilar, interpo~
niéndoge cuatro de estos bloques entre partes adyacentes de
los miembros transversales y los armazones laterales 1, Los
bloques G}éstén formados por laminados arqueados que compren—
den treé capas de caucho intercaladas entre cuatro placas de
acero alternas, R

El bogie de tipo de carro de la figura 2 tiene un
espacio entre los dos elementos transversales 5a en el que se
gostiene una solera flotante separada % provista de un montaje
de carro Ta-y que permite un movimiento lateral de una carro-
cerfa montada sobre la solera. Otros cuatro bloques eldsticos

8, que son convenientemente de forma cilindrica laminada, se
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disponen adyacentemente a las custro ezquinas de,la solera 7-
J ofrecen un montaje eldstico de ésta sobre el miembro trang-
versal fabricado, En los bogies de las figurss 3 y 4, los la-
minados de los bloques eldsticos 6 que conectan el miembro
transversal 4 a los armazones laterales 1 son de forma acheu=-
ronada en planta, en lugar de arqueada, pero se disponen 'S
funcionan como ge describe anteriormente, Se incluyen unos
medios frenadores de forma convencional que comprenden las
vigas frenadoras 9 ¥ las zapatas 1Q que funcionan sobre am-
bos conjuntos 2 de rueds y eje.

Cada blogue 6 estd fijado entre un par de estri-
bos opuestos sobre el miembro fransversal y un armazdén late-.
ral. Este miembro transversal tiene estribos anterior y pos-
terior en cada extremo y cada uno de los armazones latergles
tiene estribos anterior y posterior opuestos a los estribos
anterior y posterior, regpeciivamente, de; niembro _tranéver-
sals Adecuadamente, unos miembros de montaje contomeados,
tales como el indicado en 11, estdn montados sobre caras Verw
ticales formadas en uno de los armazones laterales 1.y en
el miembro transversal, formando tales miembros de montaje
los estribos. Cada bloque eldstico 8 estd fijado en su extre-
mo inferior a un'miembro de montaje sostenido gobre una cara .
vertical de un elemento transversal 5a y en su extremo supe-~
rior a una cara lateral de la golera 7. Egta disposicidn per-
mite una inclinacidn hacia abajo de los bloques eldgticos de
maners que gostienen no sélo las cargas de la carroceria sino
también las fuerzas de traccidn, las fuerzas de frenado y el
empuje lateral debido al balanceo lateral de 1g carroceris en
movimiento como cargas de cizglleo y traccidn combinadas.

Como se ‘indica.. en la figurs 4, la inclinacién c_iescen-(
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dente de los blogues 6 tiene por resultado una carga verti-
cal de la carrocerfa en la direccidn de la flecha W sobre

el miembro transversal 4, que es transmitida a cada armazén
lateral 1 como empujes resultantes en las direcciones de las
flechas T. Estos empujes producen momentos de doblamiento en
los armazones laterales 1 que pueden neutralizar casi por com=
pleto los momentos de doblamiento debidos a la carga vertical
de las cajas de ejes. Esto permite que la seccidn transversal
de cada armazdn lateral 1 entre 3os dos blogues correspon-
dientes 6 sea considerablemente menor de lo normal, con el
resultado de unos armazones laterales de forma congidersble-
mente mds ligera y econdmica.

Ios blogques eldsticos 6 pueden disponerse también
con sus ejés longitudinales dirigidos hacia el interior desde
los armazones laterales as{ como hacia arriba, de manera que
tienden a mantener el asociado miembro transversal y a los con
Juntos. 2 de rueda y eje cuadrados con los armazones laterales
1. Bn todos log casos, los dos armazones laterales 1, que gon
los miembros principsles de la estructura del bogie, quedan
retenidos entre sf por el miembro transversal eldsticamente
suspendido y.tienen aberturas 12 formadas en los mismos, como
se muestra en la figura 4.

Las sberturas 12 son de forma triangular con sus
esquinas rédondeadas, disponiéndose tales aberturas coinciden-
temente con los medios frenadores 9 y 10, facilitédndose as{
el acceso a los mismos a efectos de mantenimiento y acentudn-
doge de este modo lé disipacidn de calor desde los mismos.
Cada sbertura triangular 12 tiene un lado superior generalmen—
te horizontal 12a y un lado 12b que se extiende hacia abajo

degde el extremo exterior del lado 12a hasta una posicidn si-
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tuada hacia dentro del extremo interno del lado 12a. El "aez\-

cer lado 12¢ de cada abertura triangular se extiende asi pa:va-
lelamente a los planosg que contienen los laminados rigidosl
del adyacente bloque eldstico 6 y por consiguiente en dngulo ‘
recto respectb & la direccidn de accidn del empuje transmiti-
do por el 510que. Las aberturas 12 ge disponen as{ de modo
que permitan ung 'rc::duccidn del peso de cada armazén latersl
1 sin reducir su solidez.efectiva. '
. K0 T g

La patente de invencidn que se solicita por veinte
afios para ;?.spaﬁa, de acuerdo con la vigente Legislécic}n, de~
berd recaer sobre: "MEJORAS EN Li GONSTRUCGION IE BOG,IES PARA
VEHICUIOS FERROVIARIOS", con Prlorlda,d de la Demanda. de Paten—
te en Inglaterra nym, 45653/72 de fecha 4 de octubre de ‘!972,
segin las caracter{sticas e__sencla.les de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18,~ Nejoras en l1a congtruccidn de bogies para

vehiculos fei'roviariOS, que incluyen un par de armszones late-
rales r{gidos, ejes anterior y posterior extendidos entre los
armazones laterales, estribos anterior y posterior en los ar-
mazones la'berales,_un miembro t-ransveréal extendido entre los
armazones laterales y provisto de estribos anterior y poste-
rior en cada porcién terminal del mismo, dispuestos en rela~
cién opues‘ba regpecto g los correspondien'bes egtribos de log
armazones laterales, de manera que en cada extremo del miem-‘
bro 'bransversal dos pares espaciados de estribos estdn dota-'
dos de un bloque eldstico dlspuesto entre cada par crl:ado,
comprendiendo cada bloque eldstico unos laminados alternos de
un material rfgido y de un material ‘eldstico e inclindndose i

descendeptemente desde su estribo en el miembro transversal
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hacia su estribo en el armazén lateral, siendo tal la dispoai—
cién que las cargas Verticales y laterales ejercidas sobre el
miembro transversal y lgs fuerzas de tracecidn y frenado causan
wnags cargas de cizalleo y compresidn gombinadas en dicho mate-
rial eldstico, caracterizéndose porque cada armazdén lateral
presenta en su pbrcién gituada por delante del estribo ante-
rior y en su porcién dispuesta por detrds del estribo poste-
rior una abertura que coincide con los medios aplicadores de
log frenos del asociado conjunto de rueda y eje.

28,- Mejoras en la construccién de bogies para
vehfculos ferroviarios, segfn la reivindicacién 18, que se
caracterizan porque cada abertura es de forma generalmente
triangular y tiene esquinas redondeadas.

7 38,- Mejoras en la congstruceidn de bogies para
vehiculos ferroviarios, segdn la reivindicacidn 22, que se
caracterizan porgue cada abertura triangular estd delimitada
por un lado Superior sustancialmente horizontal, un lado que
se extiende hacia dbajé desde el extremo exterior de dicho
lado horigontal hasta una posicién situada por dentro del ex-~
tremo interno de dicho lado horizontal y un lado que se ex—
tiende en general degcendentemente hasta los planos que con-
tienen los laminados rfgidos del asociado bloque eldstico.

48,~ MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE BOGIES PARA
VEHICULOS FERROVIARIOS. '

- Segin queda sustancialmente descrito en la presente

memoria, que consta de diez hojes escritas a méquina por una

of oo
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sola cara y acompaiiada de dibujos. ""?;; e

Madrid, 4 de octubre de 1973

GIOUCESTER RAILWAY CARRIAGE & WAGON
COMPANY LIMITED.

P. F.

FRANQSC'ZO GARCIA CABRERIZGC

%: M. Dolords dorgusra
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