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E1l invento se refiere a un dispositivo complejo de
trangporte destinado a transportaf personas y material en
la construccién de edificaciones a manera de torres, prin-
cipalmente para proveer de material a las plataformas de
trabajo situadas cada vez mds altas,_en especial edifica-
ciones central simétricas muy altas, dispositivo qﬁe contie-
ne recipientes de transporte apropiados para el movimiento
horigontal y vertical de los contenedores.

Los tipos caracteristicos de edificaciones a manera de

.| torres son las chimeneas de fdbricas y las torres mds di-

[y

versas, por ejemplo, torres de agua, torres de refrigera-

.l. - . » Y 'y
cion, torres emisoras de instalaciones de telecomunicacio-
nes y sinilares. ‘Bstas, vienen no raras veces una altura de
varios c¢ientos de metros. -

Parte considerable de estas edificaciones se construyer

‘& base de hormigén armado y, en el ltimo tiempo, por el

procedimiento técnico de construccidén de encofrado deslizand
te o de moldes deslizantes., Su velocidad de construccidn asd
ciende frecuentemente a varios metros por dia; por ello el

suministro de los materiales de construccidn a plataformas

.de wrahajo ascendentes cada vez a una mayor altura ofrece

toda una serie de problemas de transporte. .

Los dispositivos de transporte conocidos hasta ahora
adolecen del inconveniente comin de que, al aumentar la al-
tura del objeto, el. Transporve resulta cada vez mids antieco-
nomico, al mismo tiempo que requiere dispositivos mecanicos
cada vez mds complicados y, eventualmente, también numerosas
otras inversiones adieionales.

Dificulvades especiales se derivan del hecho de que el

movimiento del material transportado unicamente puede tener
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iugar en varios escalones, y de que’entre las‘diversas fa-
ses del transporte, la entrega ¥y la recepcidn del material
orlglnan toda une serie de dificulvades tvécnicas,

Una parte congiderable de las edificaciones son cen-

tral-simetricag, o por lo menos tienen varios ejes de sime-
trla, ahora biem, las dimensiones radiales de iés divergés
plataformas de trabajo varian dentro de 1imites~re1ati§amen~>'
téwgmplios. Esto quiere decir que el material de transporte
subido a la plataforma de trabajo, tiene todavié'que ser'
1levado desde su punto de llegada hasta distancias variantes
- IEn. las edlflca01ones aqui dlscutldas, el transporte
tiéne que:;levarse a cabo fundamentalmente en tres fases.
:Uné de lés fases és ei traslado del matverial sobre la su-

'periiale ‘del terrenc o respectlvamente sobre la plataforma
de aiimeﬁtaclén de la ed11103016n, la segunda fase es el
transporte vertical hacia arriba, y la fase tercera, el
transporte ultermor del material hasta el lugar de montaje.

Para satlsfacer las exigencilas del transporte se han,
vénido presentando hasta ahora, casi sin excepclon, solucio;
nes que se ocupan principalmente tan solo qonwié cuegtién
dei transporte vertical. Entre éstas figuran, por ejemplo,
los diversos montacargas de mdstil y de cable proyectados
por la casé»sueca AL%MAK. Ahora bien, en edificaciones de
més de 200, £ inclusé de mds de %300 m de altura, los monta-
cargas de mdstil no son ya econémicos, en primer lugar de-
bido a la-dificultadfdeAmontar los mastviles. Por ello se
prefiere.utilizaf loé montacargas de cable para alturas su-
ﬁeriores. |

Los montacargas de cable tienen casi siempre un cabres-

tante instalado sobre el banco. de césped, con cables debobj

I R e N DR TR
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. trabajo, y el recipiente que sirve para recibir el material

to de guia;iQue'es apropiado para circundar al menos a uno

"de'los ramales del cable, immidiendo con ello la oscilacidn

IVerticali&ad del centro de'gravedad‘hasta'ia plataforma de

- la polea de deaviacion situada a n1ve1 del terreno, a qaber

nables. El cable es conduecido por discos desviadores y po-

leas, montados en el mivel del terreno ¥ sobhre el nivel de

sirve ventajosamente también para el movimiento del contene-

dor. Kl contenedor estd provisto generalmente de un mangui-

o-e%_halamceo del contenedor,-nepreéentando pof consiguien—
te una llamada “guia de cable". '

La eseneia del método de gdié del cahle conocido hasta
dhora, consiste en que después,abfesado el cesto de trans-

porte o contenedor, el cable de trgccién es conducido en la

trabaao, sobre ésta horlzontalmente medlante dos poleas de

desvmaC16n, y a continuacién de nuevo vertlcalmente hasta

de modo que el cah&e estd hecho pasar a este particular a
través de manguitos de guia fijados a los lados del conte-
nedor o del cesto de transporte. Estﬁ llamada “auto-guia de
cable" es 1napropiada para el transporte de pe;éonas, ya qué
no ofrece la necesaria seguridad en, casa de rotura del ca-
ble. Pambién en cuanto al transporte de maperial resulta po4
co favorable, ya que ni la recepcidn de material sobre la
plataforma de trabajo, ni tampoco la entrega de material so
bre la plataforma.-de tramjo pueden llevarse a cabo de mane~
Ta “centfada“, sino que en amhos casgos el contenedor tieng
que ser desplazado hacia un lado de la vertical del trans-
porte de elevacidn, o'respectivamente ser hasculado.

Otro tipo conocido de la guia de cable es semejante al

caso anterior, en éuanto que el contenedor o cesto de traba+
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‘viacién laferal. Esta solucidén es ya apropiada para el

-es ya en si bastante problematlco.

cién de un movimiento del material sobre la plataforma de

jo de transporte de este tipo, que en primer término asegu-

'cién‘de edificaciones muy altas, a saber, en una forma y ma-
: - i

e
jo,esté‘provisto de manguitos de guia aplicados simetrica-
mente en 1dézlugares correspondientes;siendo al menos dos
cab&es eleﬁadbres los que tiran hacia arriba de la carga mo-
vida verticaimente, aseguréndola‘nl mismo tiempo contra des

¢ I'ad
transporte de personas, puesto que en el caso de romperse
un cable, el otro cable garantiza una seguridad suilclente
par&"hacer descgnder el cesto de transporte, o por 1o menos
- . : .
paiéﬂsostenerkel,ceato de transporte en estado detenido.

S S

. Més perfeccionada'todavia estd 1la solucidén en 1la que el

81stema de cables de guia se ha hecho 1ndepend1ente de los

cables de tracclém. Lm este caso, si bien se utlliza tambier,

un‘solo cab&e de tracclon, en cambio puede el dlsp031t1vo f

Py

de parada o de freno montado en la bdscula de elevacaon Tre-
”I K

tener en caso de rovura del cable al cesto de transporte;

manteniendolo de manera segura en cualquier poszc1on, hasta

que han descendido de él las personas salvadas, Ahora bwen,

el hacer descender personas desde una altura de 150-?00 my..

) .

. De las soluciones conocidas, si bien las dos ultimas
son-apropiadas para el transporte de personas, en camhio no

es'posible en las tres fases de transporte va mencionadas

una~entrega ¥y recepcidén de material, y tampoco la organiza-
tfabajo,Vconforme con la elevacidén vertical del material y
exehta de corriente, entra en el dmbito de las posibilfdadeq

k1l invento se ha propuesto crear un dispositivo comple-

re el apfqviSionamiento de materiales durante la construc-

P TGRS o e e L R P
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' miento de que la posicidn inclinada de la bdscula de eleva-

nera de mayor rendimiento v méas econbdmicas que los procedi-
mientos aplicados hasta ahora. Es asimismo misién del in-
vento, el que el dispositivo sea también seguro y apropiado
para el traslado de personas. Pa}te'sustancial de los pro-
blemas propuestos consiste también en que el proceso de
iransporte, que se desarrolla en tfes fases, permita en los
puntos de enlace la entrega y recepcidn centradas del mate-
fial, pero resulvando no ohstante un solo sistema eerrado
de movimientos del material.

La idea fundamental del invento radica en el conoci-
miento de que la llamada Yauto-guia de cable" puede ser
puésta en prdctica Eambién de modo que con dos cahles ele-
vadores, independientes entre si,rse forman dos planos pa-
ralelos entre si, haciendo posible con ello ent?e_los dos’

L)

planos . un "cuadrado de transporte" conatantemente libre,

que no solamente asegure al contenedor siempre ei paso ver-
tical, sino también la posibilidad de 1a entrega ¥ recepcié#
centrada del material en cualquier posicibén de la unidad de

transporte “plataforma de trabajo".

Forma también parte de la idea del invento el conoci-

cidn, originada por la irregularidéd de la extensién del cat
ble o por otra motivacidn externa cualquiera, puede ser evidq
tada con ayuda de un cable compensador conducido de manera
conveniente, a cuyo particular el cahle de traccifn no ata-
ca sin embargo a la hdscula de elevacién, sino que estéd uniq
do al cable de compensacidn hecho pasar a través de ella.
De manera correspondiente a la finalidad propuesta, el
dispositivo complejo de transporte conforme al invento, des-

tinado al transporte de material y personas en la construc-
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;seyendo este dispositiwo érganos apropiados de transporte

porﬁe sobre la plataforma de carga situada a nivel del te-

7sobre la plataforma de trabajo, conteniendo la unidad de .

vrre a través del punto de pro;ecoién sobre la plataforma de

'montacargas v 1a via de la.unidad de transporte en el nivel

la platafdrma'de trahajo, siendo este-punto de proyeccién

forme al invento consiste en que el medio de transporte so-

cién de edificaciones a manera de torres, principalmente
muy altas y central-simétricas, estd perfeccionado de tal

modo a efectos del suministro de materlales a la plataforma

- superior de trabajo, trasladada cada vez a mayor altura =-pog

~
para el mov1m1ento horizontal y vertical de los reclpientes

de tmansporte o conteneaores— que tiene una, unidad de trans-

rreno, as{ como un montacargas y una unidad dth¥ansporte'

v 1

ttransporte de; la plataforma de carge un medio de transporte -

!

‘mov1do sobre una v1a cerrada en si{, si bien esta via dlscu- ’

L

carga del ege vertical del montacargas para el transporte

vertical, punto de - proyecclén que es. al mismo tiempo tambie

el punto de enlaoe inferior en. que se encuentran la via del_'ﬁ

"¢

'del terrema, mlentras que el eje vertical de la via del mont

tacargas: 001ncide convenientemente con. el eje vertical de
e

simetria de la edificacién central-simétrica, 11evando a cai

bo la unidad de transporte de la plataforma de trabaJO'sl-
tuada a altura variable, apoyada sobre una via circular de
radio variable, un tqansporte radial, cuya via discurré pbr

el punto de proyeccidn del eje vertical de simetria sobre

al mismo tiempo el punto de encuentro de la via del monta-
cargas con la via de la unidad de,transporte de encima de
la plataforma de trabajo.

Otra caracteristica del dispositivo de transporte con-

. . .
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_pendida de los cables de tracciénm conducidos por rodillos

variable de la edificacién.

bre el nivel de entrega es un vehiculo apropiado para la
traslacibn de varios contene@ores, y asimismo en que a lo
largo de su via de rodadura existe un puesto de carga por
lo menos, destinado a llenar los contenedores y/o para ba-
jar del vehiculo los contenedores vacios, ¥y cargar sobre é1|
los conteﬂedores llenos.

‘Bl montécargas que lleva a cabo el transporte vertical
es la bésculaide elevacién sostenida  por dos ramales de
cables.de traceidbn independientes entre si, v que estd sus-

o

de apoyo montados sobre la plataforma de trabajo de altura

Los cables de traccibn de la bdsculd de elevacién es-
tén conducidos sobre cuatro rodillos de épOyo, pero el eje
géométrico de'la via del montacargas diséprre a través del
ceniro de gravedad del cuadrilétefo que’%iene dado por los
cuatro rodillos dé suspensién.

La bédscula de elevacidn es eh planta un paraleldgramo,
convenientemente de forma rectangular,.si bien‘extendida en
un plano es un varillaje de forma de rombo.qﬁe, en la dia-
gonal mas corta, estd acodado en forma de "V, con 1o que
los puntos nodales de elevacidn existentes en los extremos
de la diagonal mds larga se encuentran en una posicién més
alta que log punvos nodales de guia en los puntos extremos
de la diagonal mds corta.

En los puntos nodales de guia de la béscula de eleva-
cidén estvan dispuestos convenientemente manguitos de guia,
en forma arviculada; ahora hien, a través de estos manguitog
de guia de los cables estéd hecho pasar en cada caso uno de

los cables elevadores.
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.siempre en la misma posicidn,

La bascula de elevacidén es una construccidén tubular es-
pacial, cuyas barras estdn colocadas en forma de dos “V"
abiertas hacia abajo. Los puntos extremos separados entre

si, son los puntos nodales de gula, mientras que los puntos

¥

nodales;que se encuentran en la parte de_arriba son log puni
toé-qodales de elevacién; ahora hien, a través del intergér
de los tubos Que forman la bdscula de elevacidén estd hecho
pésax.el cable de compensacién, que estd colgado del cable
de traccidén y que se mueve libremente en el interior .de los

tubds, manveniendo con ello los puntos nodales de elevacién

" En los puntos nodales de guia de la bdscula de eleva-
cién estdn diSpuestOS, entre los tubos que se encuentran
Iormando wi_ dngulo agudo, los discos desviadores que hacen
pésén & través de ellos el cable de compensac1on desv1éndo-
lo de direccién; nientras que ventajosamente en los puntos
ﬂddéies de elévacién se hallan dispuestos 1los rodillos de
guia‘y los rodillos degviadores que facilitan los desplaza-
mientos del Qable de compensacidn; por encima de 105 puntos
nodales de ¢levacién estdn previstos los ojetes correspon-
dientes para .colgar el extvremo del cable elevador.

Uno de 1os extremos del cable elevador estd fijado o
respectivamente arrollado.en la parte inferior de la edifi-
cacibn, conyeqlentemente sobre el tambor del cabhrestante si-
tuado en el nivel de carga. A partir de aqui, el cable es
hecho pasar'bor el rodillo desviador de encima del piso de
carga en el nivel del terreno, con variacién de direccion,

a través del manguito de guia para el cable, dispuesto en 14
bédscula de élevacién, giendo condueido verticalmente hacia

arriba hasva el rodillo sustentador y desviador existente

en'la platéformayde trabajo, desde donde pasa por encima de

.

e M R T i i~
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- se puede efectuar efectivamente la entrega ¥y recepcidn de
"los contenedores de manera centrada -en el sentido del ob-
_jetivo;perseguido- lo que resulsa posible gracias a aquedar

€l “cuadrilatero de elevacidén® libre en todo momento, cosa

'buede producir jamds una posiciéh inclinada de la béscula

—-10 -

los correspondientes rodillos de apoyo situados en la pla-
taforma de  apoyo, para sepuidamente ser conducido-de nuevo
verficalmente hacia ahajo, mientras que el otro extremo dell
cable estd unido al punto nodal ‘de elevacidn de la bascula
elevadora.

Las ventajas del dispositivo complejo de transporte
conrorme al invento se ponen de manifiesto de diversas ma-
neras. La mds importante entre ellas es la ventaja de que

entre los puntos de enlace de las secciones de trasnporte

que agegura la conduccidn.de los cables. - .
"La segunda ventaja técnica importanté consiste en que,

dehido a 1a ex@stencia del cable de compenéadidn, no se

de elevaci6mf Eé favorable asimismo el que, a pesar de
aumentar -continuamente la altura devla edificacidn, el mo-
vimiento de los contenedores de transporte en amhas_direcw
ciones se efectia de manera rdpida y segura, no estando log
conteredores expuestos a oseilacioneé ni torsiones. las
mismas ventajas garantizan también una realizacién segura
del transporte de personas.

Es ventajoso también el que el movimiento horizontal
de los contenedores requiere tan solo un tiempo minimo, al
mismo tiempo que la entrega y recepcidén de los contenedo-
res entre las diversas secciones de trahsporte se efectua
de manera muy sencilla. La solucidn central del transporte

vertical significa también el que sobre la plataforma de
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uhidad de trabajo existe también la posibilidad de poder

'vac10n representada en la flg 1, a manera de eJemplo ¥ en

‘elevadora, asimismo como ejemplo de reallzaclon Yy en un o

de transporte conforme el invento en tres partes principa-

nlvel de carga es 1a via 4, que de51gna el recorrido del me-

- 11 =

trabajo puede llevarse igualmente a cabo la entrega y recepy
cién de los contenedores en cualquier posicidn angular de

la nnidad de transporte “"plataforma de trabajo". kn esta

édaptarse en cualquier momento a las dimensiones variables
radialmente de la edificacidn. -
| 11 invento serd explicado con mds detalle como ejemplo
dé_realizacién, a pase.de los dibujos adjunvos. En estos
dibujos representan:

La fig. 1, la disposicidén fundamental del disnositiio
1a flg. 2, un punto nodal de guia de la hdscula de ele-r

un dlbuao en perspectiva de detalle, a mayor escala; )

“la Ilg. 3, un punto nodal de elevacidn de la bdscula:

dibuao en parspecclva de detalle, a mayor escala;

las figs. 4 a 7, diversas fases en‘el intercambio de .
un contenedor vacio por un contenedor lleno en el disposi- ‘
tivo: complego de transporte. -

La disposicién representada esquemdticamente en La fig
1 ilustra bien la estructuracidn del dispositivo complejo

i

les, a sabe;, la unidad de transporte “carga" 1, el monta-
cargas 2 que realiza?el transporte vertical, asi coma 1la

unidad de transportef"plataforma de trabajo" 3,

Una parte sustancial de la unldad de transporte en el

dio de transporte 5. Esta via 4 no viene que ser 1mpre801n—

diblemente de forma circular -tal como ha sido representado
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.montacargas 2. cae en la 1inea de 1nterseccion de los planos

-12 -

en el dibujo-, sino que puede discurrir también por otro cag
nino cerrado{en si, por ejemplo, como poligono formado por
lineas rectas, o eventualmente también en forma de U abier-
ta 0 como recta, etvc. K

El medio de transporte 5 sirve-para hacer llegar el
cdntenedor -como tal debe entenderse también, en honor a la
sencillez, el recipiente de transporte de material ¥y la ca-
bipqﬁpara el transporté de personas- al punto de enlace in-
ferior 6 predeterminado de las dos secciones de transporte
determinadas por la uhidéd de transporte-de carga 1 ¥y ei
montacargas 2. Este punto de enlace 6 cae en el eje geométri-
co 7 del montacargas 2.

851 la edificéciéﬂ 8 a donstruir posee af menos dos ejeg,

de 51metria, entonces el ege 1ongltud1na1 7 de la v1a del’

¢

de simetria de 1a edlxlcacién. En ia plataiorma de trahajo
de la edificacidn 8, sivuada cada vez més‘alga, estd previsd
ta la via circular 9 que .hace pqsible el movimiento circulay
del medio de transporte 1&; a manera de carro de traslacién
de la unidad de transporte "plataforma de trabajo" 3, que
efectia el transporte radial. Is te medio de transporte 10
esta conrormado convenlentemente, al menos en una direccién,
como grua de cartela o de pdrvico, cuya viga sirve al mismo
tiempo como v%a 11 para,el movimiento de las cargas en di-
reccién radial, ‘

La carga transportada con el montacargas 2 hasta la
plataforma de trabajo es trasladada, en el punto de enlace
superior 12 del monvacargas 2, 0 respectivamente de la uni-
dad de transporte “plataforma de trabajo" %, junto con el

contenedor 13, al nedlo de transporte 10, que hace que el
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‘material transportado hacia arriba llegue por ia via radial

-1%—

11" hasta elllugar de su utilizacién..Para hacer que.el con-
tenédor 11egue al lugar deseado, puede el medio de transpor-

te 10 recorrer naturalmente una circunferencia completa S0~
l

br9 1a v1a clrcular 9. De este modo puede el contenedor 13
rﬂ,

llegar desde el lugar de, carga 14, que forma parte de la. und- .

da de tranaporte de carga 1, hasta cualquler lugar deseado
de la plataforma de trabaao 15. ‘ )
Ll oontenedor 13 es apresado por la béscula elevadora'

17 con ayuda de la bdscula de. suapensién 17a. La bascula

elevadora 17 es: mov1da por los cables de traccion 16a Y 16D,

l.

“cablea da traccién 16a ¥y 16b estdn conducmdos por los}

2% |

rodillos de'apoyo 18 montadoa.sobre la plataforma de trabajc'

R K
g ‘1 LY

16a y para el cable de traecién j6b- determinan aendos pla— Qf

[
nos de transporte. De este modo, 1os cablea de tracclon 16a
4'|
y 16b se mueven en las vertlcales determinadas,por los rodi-'

R ¢ |’ !

llos ‘de apo&o 18, dejando en planta llbre el cuadrilétero de .

transportc 19 Por consigulente se mueye el congenedor 13
P S
A -
siempre dentro del: cuadrllétero de transporte 19. ..

i

La bascula elevadora 17 esté compuesta -tal como se

puede apreclar en la flg. 2y la fig. 5- ppr trozos de- tu-
I .
bos dlspuestOB en. forma de V. Los puntos nodales superiores

de estas formas de V ?on puntos nodales de elevacidn 20 'de
la béscula elevadora 7, mientras que 1os puntos extremoa dq

la forma’ de V ablerta hacla abajo proporolonan los punt?s

[

nodales de gula»21. En el punto nodal de guia esta montada

la gula de . cable 22 ?ue sirve para conduc1r el cable de
u

|

tracclon116.r. o J
I

“Los cables de traccién 16a y 16b partientes del cabres-

- . X -
e Y R M}

que ?on parejas ~por aeparado pars el cable de tracciorff'
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- sicidn simétrica con respecto al plano central de elevacién

~por los discos desviadores 26, mientras que en los puntos

- 14—

tante 2% son conducidos -detrds de los rodillos desviadores

24 montados a nivel del terreno- verticalmente hacia arri-

N

ba hasta los rodillos de apoyo 18 existentes en la plataford:

ma de trabajo 15, a saber, de modo que entretanto estan he-
chos pasar a través de los manguitos devguia 22 de la bhas-
cula elevadora 17. Después de abandonar los rodillos de apo4
yo 18, el cable de traécién 16 esta conducido de nuevo en
sentido vertical, a saber, hdasta que incide sobre el punto
nodal de elevacidén 20 de la bdscula elevadora 17. En este
punto es apresada la carga v levantada.

La bdscula elevadora 17 permanece constantemente en pod

ya que a través_de loé_trozos de tubo que la forman estd
hecho pasar el cable de compensacidn 25, a 1o largo del cual
se puede desplazar la bdscula elevadora 17 en éualquier di-
reccién y en una exiensidn cualquiera. Bl cable de compen-

sacidn 25 estd conducido en los puntos nodales de guia 21

nodales de elevacion esté conducido por los rodillos de guig
27 v los rodillos desviadores 28. 1l "aﬁto—ajuste" de la
bdscula elevadora en el cable de compensacién éﬁ.esté asgsegu
rado por el hecho de que el cable de traccibn, el 16,no es-
t4 unido directamente a la bdscula elevadora, sino al cable
de compensaciém 25, Para este fin sirve la lazada de cable
19 Tormada en el extremo del cable de traccién 16. El men~
cionado auto-ajuste significa en otras palabras, aque los
puntos nodales de elevacidn siempre se encuentran en la mis

ma posicién de altura. Por consiguiente no puede producirse

| una posicidn inclinada de la bdscula elevadora 17 ni por ung

extensidn irregular del cable, ni por otro motivo cualquierg
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Es de mencionar todavia especialmente el acoplamiento,
de la bdscula de suspensibén 17a con la bédscula de elevacidn
17, conexién que se efectia sin ningin elemento mecdnico de

cable.
| Tal como se aprecia en la fig. 2, los dos extremos de
1a! éscula de suspenslon 17a estdn provistos de un asiento

de!apoyo 50, que e monta sencillamente sobre las consolas
deiQPOJO 31 dlspuestas en los puntos nodales de guia infe-
riores 21 de la bascula de elevacién 31.
”f 1‘ - Pal como’se desprende de las figs. 4 a 7, el medlo de;
'transnorte 10 esta constinuldo, a efectos de aumentar la ca-'*
paéidad de zransporﬁe, por un carrc de traqlaclén con dos -
aparatos elevadores 41 Y 42, con 1o que un.montacargas ver-.f
tical v el medio de transporte "plataforma de trabago" pue-
den trab&jar al mismo tiempo con un contenedor cada uno.

v ‘En- la fig. 4 eata el contenedor 43 vaclado. Un conte-
ﬁedgr 44 lleno ha sido izado con la bdscula elevadora 17 y
es levantado con el aparato elevador 42 de la béscula de

suapenaién,1ia hasta la posicibn moatrada en la Ilg. He Ll

ke T

carro de traslacion 10 es condueido a la p051clon mostrada

- en 1a fig. 6, v el contenedor vacio 43 es bajado hasta la

. ’ i
bdscula de elevacifm 17. El contenedor 43 puede entonces
ser bajado para su sustitucién, ¥y al mismo tiempo conduéiru

sé el contenedor 44 s?bre la via radialv11, hasta la posi-

cidn de véciadg. ;
| " En reéﬁmen, }a P?tente de Invencidn que se solicit? de-

berd recaer sobre las.siguientes: ' ’

“ . -~ REIVINDICAGIONES -

1. Un dlsp031t1vo complejo de transporte destinado a

tran5portar personas y materiales en la construccién de edi-

4
i
!
I

i .
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el dispositivo provisto de dispositivos de transporte apro-

discurriendo dicha via a través del punto de proyeccién so-

wtacargas que 11eva a-caho el transporte vertical punto de

dad de transporté de encima de ia plataforma de trabajo un

-16 —

ficaciones a manera de torres, principalmente para proveer
de maverial a la plataforma de trabajo situada cada vez mas

alva en edificaciones central-simétrieas muy altas, estando

piados para el movimiento horizontal 'y vertical de los ces-
tosrde transporte o recipientes, por ejemplo, contenedores,
caracperizado por poseer una uhidad de transporte a nivel

rde carga, asi como,un montacafgas ¥ una unidad de transpor-
'te sobre la plataforma de trahajo, contenlendo la unidad de

transporte situada a nivel de carga un medio de transporte

que ventajosamente se mueve sobre una via cerrada en si, y
bre el nivel de carga del eje vertical de simetria del mon-

proyeceidn que forma al mismo viempo el punto de enlace J
de encuentro de la via del monnacargas v de 1a unidad de

transporte de carga, mientras que el eje vertical del mon-
tacargas. cae éonvenientemente sobre el ejée vertical de si-

metria de la edificacidén central-simétrica, siendo la uni-

medio de tranéporte que, apoyado sobre la plataforma de tra-
bajo dispuesta & altura variahle, eféatﬁa’el transporte ra-
dial sohbre una via circular de radio variablé; discurriendo
la via del medio de transporte, dirigida radialmeﬁte V¥ VA~
riable en su posicidn, siempre a través del punto de proyec-
cidén sobre la plataforma de trabajo dél eje vertical del
mnontacargas que:efectﬂa el transporte vertical, v siendo di-
cho punto de proyeceidn al mismo tiempo el punto de enlace. )

de encuentro entre la via del montacargas y la via de la unj

dad de transporte de encima de la plataforma de trabajo.

B R R SR E St
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vacios y cargar los contenedores llenos.

'Iorma de’ trabajo de la edificacidn, platatorma cuya posi-'

cion de altura es varlable.

‘“enadrildtero de transporte".
Spor

temente un cuadrllatero, nmientras que extendida en un plano

que los puntos nodales de elevacidn situados en los puntos

-17 -

2. Un dispositivo complejo de tranaporte de aouerdo
con la reivindicacién 1, caracterizado porque el medio de
trénsporté a nivel de carga es un vehiculo apropiado para
el transporte de uno o varios contenedores, estando previs-
toien su via al menos un puesto de carga que sirve para
llénar lds_contenedores y/o para retvirar los contendores

!

. 5+« Un dispositivo complejo de transporte de acuerdo
con la reiﬁindicaciéﬁ 1, caractefizado porque el montacar-
gas Que realiza.el transporte vertical es la bdscula de eled
vacibén tirada por dos ramales de‘cables independientés en-
tré si, v qué esta suspendida de cables elevadores conduci-

dos sobre 1os rodillos de apoyo dispuestos sobre la plata-_

‘ ‘4. Un dISPOSlthO compleao de transporte de acuerdo
con la re1v1ndicaclon 3, caracterizado porque los cables
elevadores de la bdscula de elevacidn estdn conducidos so-
bre cuatro rodillos de apoyo, mientras que el eqe vertical
de la via del montacargas discurre por el centéo de grave-
dad del paralelogramo formado por los dos cables elevadores

conducidos sobre los, cuatro rodillos de apoyo, el llamado

5. Un dispositivo complejo de transporte de acuerdo
con las reivindicaciones % 6 4, caracterizado porque la béas+

cula de elevacidén es en planta un paraleldgramo, convenlen-

es un varlLlaje de rorma de rombo, estando el rombo doblado

en forma de V a lo largo de su diagonal m4s corta, con lo

o, e ety r ) o R SO -y
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extremos de la diagonal mds larga vienen a caer mis altos
que los pumtos nodales de guia situados en }os puntos extret
mos. de la diagonal,més'corta.

6. Un dispositiVO'complejo_devtfansporte de acuerdo
con las reivindicaciones 3% a 5, caracterizado porque en los
puntos nodales de guia de la béscula de_elevéciéﬁ esta apli-
cado preferentemente de manera articuladé un manguito de guila
para cableg, y porque;a través de dicho manguito de guia es-
t4 hecho pasar uno de los cables elevadores.

7. Un dispositivo complejo de transporte de acuerdo
con las reivindicaciones 3 a 6, caracterizado porque la bést
cula dé elgvacién es una construccién tubular espacial, cu-
yés barras estén dispﬁesnas de tal modo que forman dos “V"
abierfés hacia abajo, siendo los extreﬁos separados de las
.formas de V los, puntos nodales de guia, mienﬁr;s que los
puntos nodales que se encuentran arriba son los puntos noda}
les de elevacidn, estando hecho pasar a través del interior
de los tubos que forman la bascula elevadora el cahle de

compensacidn colgado del cable de traccidn y que se mueve
libremente en el interior de los tubos, con lo que mantiene
los puntos nodales de elevaciédn censtantemente en la misma
posicidn de altura.

8. Un dispositivo complejo de transporte de acuerdo
con la reivindicacibén 7, caracterizado porque en los puntos
nodales de guia de la bdscula elevadora, entre los tubos
que se encuentran formando un dngulo agudo, estan montados
los discos desviadores que conducen el cable de compensa-
cidn haciéndole variar de direccidn, mientras aue ventajo=-
samente en los puntvos nodales de elevacidn, y a efectos de

facilitar los movimientos del cable de compensacidn, se ha-
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| para después estar conducido verticalmente hasta el ‘rodillo

" gas que realiza el transporte vertical y la unidad de trans-

- 19—

llan montados 1os rodillos de guia ¥y los rodillos desviado-
res, a la veé que por encima de los puntos nodales de elevad
ciénlesté-prévista en el cable de traccidn la lazada de ca-
ble que sirve para colgar el cable de compensacidn.

;'9; .Un'diép09;tivo complejo de transporte de acuerdo
con?lésvréivindicaqiones 1a38, caracterizadoﬁporQue uno Qe
losyextieﬁds del'éable de. traccidén estd fijado o respectivay
mgn%g arrollado en la- parte haja de la edificacidn, en el
nivel de entréga,_éobre el tgmbor del cabrestante,.mientras
que. & bartir de aqui el cable estd conducido por diséos des*
vladores dlspuestos en el nivel del terreno Yy que lo des~

v1an hacia arrlba atravesando el manguito de guia del cable,

de’ apoyo exlstente sobre la plataforma de trdbajo, a conti<

v nuaclén de lo cual el cable sigue el trayecto comprendldo en -

tre los rodlllos de SOporte dlspuestos sobre la plataforma
de traba.jo para segun.damente estar conduc:.do nuevamente en
sentido vertical estando el otro extremo del cdble acoplado
al punto nodal de elevaclén de la béscula elevadora._

ot

10. Un dlspositlvo compleao de transporte de acuerdo

con la reivindicacidn 1, caracterizado porque el montacar-

porte de encima de la Plataforma de trabajo trabajan simul-
taneamente con dos con%enedores, para 1o cual después de;
traéladado'un contenedLr lleno por el montacargas vertical
a la unidad de transporte de la plataforma de trabajo, es
trasladado otro conten?dor va01o por la unidad de tranapsr—
te de 1la platgforma de trabajo al montacargas vertical.

11. Un diqusitiﬁo complejo de transporte de acuerdo

con la reivindicacidn 3, caracterizado porque los contene-

AR . B v Latack 244 o e T Sl Ll
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dores son suspendihles desde arriba por mediﬁ de una hascu-
la de suspensibn, en la bascula de elevacidn,

12.. Se reivindica por Gltimo como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Invencidén que se solicita: UN
DISPOSITIVO COﬁfIEJO DE TRANSPORTE DESTINADO A TRANSPORTAR
PERSONAS Y MATERTAIES EN IA CONSTRUCCION DE EDIFICACIONES
A MANERA DE TORRES.

- Todo ‘conforme queda descrito y reivindicado en la pre:
sente memoria descriptiva, que consta de veinte piginas me-
canograﬁiaﬁas y dibujos que se acompafian. - '

Madrid, 27 de Septiembre 1973
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