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MEMORTA DESCRIPTIVA PARA SOLICITAR PATENTE DE INVENCION EN

- ESPANA POR: "MEJORAS EN LOS SISTEMAS DE TUBOS NEUMATICOS

CON DOS RUTAS BIDIRECCIONALES DE UN SOLO TUBO", A NOMBRE

DE STANDARD ELECTRICA, S.A., CON DOMICILIO EN MADRID, CA-~

LLE DE RAMIREZ DE PRADO N2 5,
Se refiere esta patente armejoras en los sistemas

de tubos con dos rutas bidireccionales de un solo tubo

intérconectadas por dos tubos de conexién de los que uno de

ellos estd asignado a uno de los sentidos de desplazamiento

v el otro al otro sentido de desplazamiento y con una bomba

de aire para cada una de las.rutas bidireccionales de un

solo tubo, estando dichas bombas conectadas a los bubos

de comnexibn de lés rutas bidireccionales de un solo tubo

y suministrando el aire para los tubos de comexibén y todo

o parte del aire para las rutas bidireccionales de un solo

tubo.

En estos sistemas de tubos neumdticos:-los tubos
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de conexién forman dos lazos entre las rutas bidireccionales

de un solo tubo, lo cual requiere el uso de mucho espacio

vy de gran cantidad de codos de tubo. Ademas de ello, en los
. . .

tubos de conexidn se tienen instalados cuatro costosos

elementos de obturacidn que, generalmente, son valvulas des-

lizantes.

Es, por tanto, .el objeto del presente invento, la
simplificacidén del sistemas de tubos neumdticos. En particular
se reducen los requerimientés de espacio de los tubos de
conexidn,

De acuerdo con el invento esto se obtiene porque

los tubos de conexidn que interconectan las- rutas bidirec-

cionales de un solo tubo lo hacen con un lazo sencillo.

Se tiene con ello la ventaja de requerirse un
menoxr espacio para los tubos de conexidn y la de qﬁe dichos
tubos de conexidén tienen un menor numerc de codos, lo que
simplifica y reduce el coste del sistema de tubos neumaticos.

En una realizaciénl cada uno de los tubos de co-
nexidn contiene, siguiendo el sentido del aesplazamiento,
una valvula de retencidn, con un contacto y un elemento
obfurador del aire en los dos sentidos, estacionandose el
transportador, en el caso de que la linea de destino esté
ocupada, ante el elemento de obturgcién.

Ello reduce a la vez el coste del sistema de tubos
neumnaticos, ya gue las vélvdlas de retencidn son unos compo-
nentes mas simples que los obturadores del aire en los dos
sentidos,

En otra realizacidn preferida del invento se em-
plean unas bhombas de aire que giran en un solo sentido,

haciéndose el cambio de sentido de su corriente de aire por
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medio de unas valvulas inversoras.

El invento es descrito a continuacibédn con un mayor
detalle con referencia a una realizacién que se muestra esque-
maticamente en el dibujo que se acompaiia.

De las rutas bidireccionales Iy II con un solo
tubo y a las gque hay conectadas unas estacionesrque no se”
muestran en el dibujo, ﬁnicamente se indican en el mismo los
extremos de los tubos que enlazan con los tubos de conexidn
1 y 2. Estos tubos de conexidén 1 y 2 interconectan dos futas
de dos sentidos I y II de un solo tubo y forman un lazo
inico desde el extremo del tubo de una ruta bidireccional
de un solo tubo al extremo del tubo de la otra ruta bidirec-
cional de un solo tubo.

Las rutas bidireccionales I y II de ﬁn solo tubo
son suministradas con aire de las bombas de aire Gl y G2,
resgectivamente. Estas bombas de aire Gl y G2 giran llevando
el aire en un solo sentido (el indicado por las flechas 3 y &,
respectivamente).

En sus tramos verticales, los dos tubos de conexidn
1 y 2 son obturades por las valvulas de retencién 5 y 6,
respeétivamente, que tienmen los contactos 7 y 8, respectiva-
mente y por las ﬁélvulas deslizantes 9 y 10, respectivamente.
Las valvulas de retencion 5 y 6 estan situadas, segim el
sentido del desplazamiento, delante de las valvulas deslizan—
tes 9 y 10, respectivamente., El volumen de aire en movimiento
se controla por medio de las valvulas 11, 12, 13, 14 y 15,

16, 17, 18 v el paso de un transportador se detecta por los
contactos 19, 20 y 21, 22. Las valvulas 11, 12 y 15, 16
tienen sus dos lados conectados a los tubos de aire que se

derivan antes de las valvulas de retencidon y estan empalmados
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después de las valvulas deslizantes y que eﬂ&azan con las
bombas de aire, mientras que las valvulas 13, 14 y 17, 18
tienen uno de sus lados a la atmdésfera.

_ Las valvulas son accioﬁadaé por medio de electroima-
nes. Las valvulas 11 a 14 y 15 é 18, asociadas respectiva-
mente a las.bombas de aireVGl‘y 62;-pueden ser reemplazadas
por unas valvulas inversoras. Esta; vél&ulas inversoras son
muy conocidas en esta técnica; en ellas siempre hay dos
camaras de vélvﬁlas abiertas y otras dos cerradas.,

En el estado de inactividad del sistema de tubos
neumaticos las valvulas deslizantes y de retencidén asi como
las vaAlvulas 12, 13 y 15, 18 estan cerradas, mientras que
las valvulas 11, 14 y 16, 17 estan abiertas.

Si un transportador del tubo neumdtico tiene que
desplazarse por la ruta I de dos sentidos de un solo tubo,
desde una estacidn a otra’'que se encuentre mas proxima al
lazo de los:tubos de conexién 1, 2, se pone en marcha la
boﬁba de aire Gl. En este caso es aspirado el aire de la
ruta I dé dos sentidos con un solo tubo, siendo despiazado
el traﬁsportador. Si se ha de mandar'up transportador desde
una estacidén que estd proxima al lazo a una estaqién mas ale-~
jada, se cierran las valvulas 11 & 14 ¥ se abren las valvulas
12 y 13 y, al ponerse en marcha la bomba dp gire'&l, la
Presidn de aire de la misma desplaza el trénsportador.

El movimiento en ;l interior de la ruta II en los
dos sentidos tiene lugar de modo andlogo a los expuestos.

Si se- ha de desplazar un transportador desde la
ruta I con dbs sentidos con un solo tubo a la ruta ITL con
dos sentidos con un solo tubo, se pone en marcha la bomba

Gl, si es que el sistema de tubos neumaticos cstaba en estado
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de reposo. Como resultado de ello, el transportador eé suc-
cionado desde la ruta I de dos sentidos con un solo tubo a
través de un tramo de entrada 23 y el tubo de conexién l. Una
vez que pasa por el codo 24 cae ﬁasando por el contécto 19

y a través de la valvula de retencidn 5 a la valvula desli-
zante 9. La actuaciéﬁ del contacto 19 hace que se desconecte
la bomba Gl. Como el tubo de conexién 1; por detras de la
derivacibn del tubo neumatico a la valvula 11, cuando la

valvula 9 estid cerrada, viene a ser un Ncalle jén sin salida',

el tramsportador que entra es fremnado automaticamente Yy se

‘detiene con suavidad sobre la valvula deslizante 9. Esto

es en el caso de que la ruta II de dos sentidos y un solo
tubo esté ocupada, siendo el transportador estacionado en
este lugar.

Al pasar el transportador por la valvula de re-
tencion 5 habra hecho que actie el contacto 7, lo cual habra
abierto de nuevo al trafico interno normal la ruta de dos
sentidos con un éolo tubo.

Al guedar expedita la ruta II de dos sentidos con
un solo tubo se abre la valvula deslizante 9 y el transporta-
dor cae por el contacto 20 y se introduce por un tramo de
entrada 25 en el comienzo de la ruta II de dos sentidos con
un solo tubo. La actuacidn del contacto 20 agtﬁa el cierre
de la valvula deslizante 9. Entonces, la ruta I de dos sentidos
con un solo tubo queda abierta de nuevo, también, al trafico
externo. La actuacién del contacto 20 produce, ademas, el
cierre de las valvulas 16 y 17 y abre las valvulas 18 y 15
e invierte el sentido de la bomba G2. De este modo, el trans-
portador es lievado a su destino por la accidm del aire com-

primido por el tubo tnico de la ruta II de dos sentidos.
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La inversi6n de las valvulas 15 a 18 y la puesta

en funcionamiento de la bomba G2 puedé también ya tener

-lugar al abrir.la vilvula deslizante 9. El aire comprimido

L4

de la bomba G2 no puede pasar al tubo de conexién 1, por im-
pedifselo la valvula deslizante 5, con lo que se obtiene el
desplazamiento més rapido y suave dél transportador por el
tramo de entrada 25.

El desplazamiento por el tubo neumatico de un
transportador desde la ruta II de dos sentidos con tubo un
solo fubo a la ruta I de dos sentidos con un solo tubo tiene
lugar de un modo andlogo al proceso que acaba de describirse.
Por la accién de succidén de la bomba G2 al transportador
se desplaza desde la ruta II de dos sentidos con un solo tubo,
a través del tramo de entrada 25 al tubo de comexidn 2 y, a
través de un codo 26 y la valvula de retencidn 6 anterior a
la yalvula deslizante 10. Cuando la ruta I de dos sentidos com
un solo tubo 1 esti libre, el ai?e comp&imido de la bomba
Gl lleva el transportador por la ruta I a su destino.

Este invento .corresponde a una solicitud de patente
formulada en Alemania el dia 27 de Septiempre de 1972, senala-
da con el Ne P 22 47 445.9 y se acoge, por tanto, a los
beneficios que otorgan lbs convenios internacionales vigentes.
- e = e a = - - - -7- - -~ NOTA = = = = = = = - =~ - - - - - -

Los puntos de invencidén propia y nue&a'que se
presentan para que sean objeto de esta patente de veinte afios
son los siguientes:

l.~ Mejoras en los sistemas de tubos neumaticos
con dos rutas bidireccionales de un solo tubo interconectadas
por dos tubos de comexidn, caracterizadas porque los tubos

de comexidn (1, 2} intercomectan las rutas bidireccionales con



10

15

20

25

un solo tubo (I, II) con un lazo simple.

2.~ Mejoras consituidas po; un sistema de tubos
neuméticos de acuerdo con lq reivindicacion 1, caracﬁerizado
porque cada uno de los tubos de comexidén (1, 2) contiene,
en el sentido del desplazamiento, en el tramo vertical entre
los puntos en que se bifurcan los tubos neumdticos para las
bombas de aire, una valvula de ret;ncién (5 y 6, respectiva-
mente) con un contacto (7 y 8, respectivamente) y un elemento
de obturacién del aire en los dos sentidos (9 y 10, respec-
tivamente) guedando estacionado uno de los transportadores
que recorren el sistema neumdtico ante el elemento de obtu-
racién del aire cuando la linea de destino se encuentre ocu-
pada.

| 3.- Mejoras constituidas por un sistema de tubos
neumadticos de acuerdo con las reivindicaciones 1 y 2, carac-
terizado porque las bombas de aire(Gl, G2) giran solamente
en un sentido, efectuindose el cambio de sentido de despla-
zamiento del aire por medio de valvulas (11 a 18).

L.. Mejoras constituidas por un sistema de tubos
neumaticos de acuerdo'c6n la reivindicacibén 3, caracterizado
porque las valvulas (11 a 14 y 15 a 18) asociadas a cada
bomba de aire (Gly G2, respectivamente) son rgemplazadas
por una valvula inversora.

5.-'Mejofas en los sistemas de tubos neuméticos
con dos rutas bidirecciomales de un solo tubo.

Tai v como se ha descrito en la memoria que ante-~

cede, representado en el dibujo que se acompaflia y a los fines

especificados.
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