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El presente inxenté tiene por objeto un dispositivo
aubomético antipoluciﬁﬁ para motores devexplosién.

Se conoce la importancia actual de la polucidn ocasio-
nada en particular por los vehicuios automdviles en la at-
nésfera de las grandes aglomeraciones, ¥ el agravamiento
de tal fendmeno, coﬁsecutivo gl'crecimiento continuo del
parque autombvil. - -

| Para disminuir tal fenﬁmeﬁo,ﬂlos constructores han si-
do llevadog a tener en cuenta la temperatura de los gases

admitidos en los motores y a conbrolar su temperatura a fin

de hacer descender el indice de polucibén de los motores. Se

‘sebe en efecto que es deseable con este objeto admitir en

el motor aire caliente a bajo régimen y aire frio a régimen
elevado a fin de realizar una combustidén tan complet# como
gsea posible del carburante. _ ‘

Los aispositivos conocidos tienen genmeralmente un me-
dio solicitado por la depresi&g creada por el motor, depre-
sibn méxima a bajo régimen y minima a régimen elevado, pu-
diendo admitir dicho medio segfin el caso, aire caliente o
aire frio en el motor.

Tales sistemas presentan una figbilidad insuficiente,
¥y no permite en especial reducir el indice de polucidn du-
rante un sumento intempestivo de la temperatura del motor,
lo que se produce en particular en el caso de sobrecalen-

tamiento de dicho motor ocasionado por paredes prolongadas
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provocadas por ejemplo por embobellsmientos.

" El presente invento permite remediar los inconvenien—
tes mayores anberiormente mencionedos, y tiene por objeto
un dispositivo que permite reducir aubomiticamente el indi-
ce de polucidn de los motores de explomiln a un valor dee-
preciable, y presentando una fiabilidad muy grande cual-
quieré que sea la bemperabura asmbiente de dichos motorgé
en particular. ‘

El invento tiene pues por.objeto un dispositivo enti-
polucién para motor de explosifn alimentado por una tuberfs
de admisién con una mezcla de carburante y de comburente
realizada en un carburador que recibe dicho comburente de
uwn filtro, dispositivd que tiene:

- una cémara gue comunica con dicho filtro en la que
desemboca una canglizacidén de conduccidn de comburente ceo-
liente y una canalizacidn de conduccibn de comburente frio,

- un postigo apto éara obturar por robacibn una u otra
de dichas canalizaciones de conduccidn de comburente,

- una cipsula con dos compartimientos delimitados por
una membrana apta para mendar la rotacién de dicho postigo
por veriacién de la diferencia de las presiones que reinan
en dichos compartimientos,

’ -'uh érgano corrector dispuesto entre dicho filtro ¥

dicho carburador, apto para mandar en funcién de la tempe-
ratura del gas admitido en el carburador, dicho postigo de
obturacién por medio de dicha cépsula, caracterizado por el
hecho de que dicho Srgano corrector quprende: -

- un cuerpo alargado abierto por sus dos extremidades
provisto de un tabique tramsversal intérno,

- una primers y segunda cubiertas de obturacibén de las
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extremidades de dicho cuerpo, dividiendo dicho tabique el vo-
lumen interior del cuerpo y de las cubiertas en dos cémaras,
una primera cémara puesta en comunicaciéh con dicha tuberia
de admisifn, y una segunda cémara unida al compartimiento

a pequefia presién de la cépsula. S

-~ una campana que rodea dicha primera cubierta ¥ que
define con &sta un espacio colector que comunica con el
filtroy

- una sonda térmica recibida en un &nima practicada en
la extremidad de dicha segunda &ubierta, cuya extremidad
térmicamente sensible esth dispuesta sensiblemente en la
proximided de la entrada del carburador, pudiendo dicha son=-
da accionar un dedo de mando, ‘

- medios aptos para poner en comunicacién mftua o para
aislar une y otra, la primera y la seguhda cémaras,

- medios aptos parg poner en comuﬁicéci6n mitua o para
aislar.unas de otras, sucesivamente la primera y la segunda
cémara, ¥y lﬁego dichas cimares y dicho espacio colector.

Otras caracteristicas y veh.tajas del. invento sobresa-
len de la descripcibn siguiente dada a t{tulo de ejemplo pu-
ramente ilustrativo pero en ningln modo 1in;itativo con re-
ferencia a los dibujos y esquemas ad;juni;os, en los cuales:

La figura 1, representa esquemiticamente la puesta en
préctica del dispositivo antipoluciﬁn segﬁn el invento.

La figura 2 representa en corte un dislgositivo antipo=
lucidn seg’i’u; el invento.

Se ha esquematizado en la figura 1, un motor de explo-
sifn 1 alimentado por un carburador 2 por medio de una tu=-
beria de admisibn 3. E1l aire admitido en el.carburador 2

proviene de un filtro 4 alimentado a su vez por una cfmara
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5 en la que desemboca por una parte una canalizaci6n de con-
duccibén de aire caliente 6 y por otra parte una canaliza-
cibn de conduccibdn de aire exterior frio 7. El aire calien-
te puede ser producido bien por el escape del mobtor, bien
Por cualquier otro dispositivo de calentamiento apropiado.

Adem&s, un postigo 8 dispuesto en la cémara 5 pue@g
Vvenir a obturar por rotacidén una u otra de las canalizacio-
nes 6 y 7, siendo arrastrado dicho postigo por un eje 9 man-
dado ‘por la membrana 10 de una cipsula 1l. Dicha capsula 11
estd por tanto delimiteda por la membrana 10 en dos compar-
timientos, un compartimiento 12 a presibn atmosférica y un
compartimiento 13 en el que reins una cierta depresibn.

Por lo demds, un Srgano corrector 14 estd dispuesto
entre el carburador 2 y el f£iltro 4 y este Organo estd uni-
do al compartimiento 13 de la cipsula 11, al filtro de aire
4 gsi como a la tuberfa de admisién 3 por medio de tuberias
15, 16 y 17 respectlvamente. Este corrector tiene ademés
una sonda térmica 18 sensible a la temperatura del aire ad-
mitido en el carburador 2.

La figura 2 permite precisar la estructura de dicho
corrector 14,

Tal 6pgano tiene por tanto unm cuerpo 20, obturado por
una cubierta superior 21 y una cubierta inferior 22, esbtan-
do'rodeada la cubierta superior 21 por una campéna 23 que
define un colector 24 puesto en relacidn con el filtro 4
por‘hedio de la tuberfa 16 (figura 1l). La extremidad supe-
rior de cubierta 21 estd provista de un &nima 25 que reci-’
be una vélvula 26 cuya cabeza 27 viene a apoyarse sobre una
Junfa de estanqueidad 28, mientras que la base 29 de dicha

vilvula 26 es solicitada hacia abajo por una extremidad de
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un resorte 30 cuya otra extremidad viene a apoyarse contra

la pared interior superior de dicha cubierta 21.

Por otra parte, la extremidad inferior de la cubierta
inferior 22, tiene un 4nima 31 que recibe la sonda térmica
18 cuya extremidad esti dispuesta a la entrada del carbura-
dor 2 (figura 1) estando provista la otra extremidad de dicha
gsonda de un dedo de mando 32 que puede arrastrar hacia arri-
ba un empujador 33 apto para comprimir un resorte antagonis-
ta 34. Ventajosamente, una junte 35 asegura la estanqueidad
del montaje de la sonda 18 en el &nima 31.

El espacio interior delimitado por el cuerpo 20 y la
cubierta inferior 22 esté separado por un tsbique interior
36 que define asi dos camaras A y B. Este tabique interior
36 esté provisto de un fnima 37 que recibe una valvuls 28
cuya cabeza 39 viene a apoyarse sobre una junta de estan-
queidad 40 y cuya base 4] es solicitada hacia abajo por una
extremidad de un resorte 42 cuya otra extremidad viene a
gpoyarse contra el tabique 36.

Se notard finalmente que la cémara A comunica con la
tuberis de admisidén 3 por medio de la tuberfa 17, mientras
que la cimara B es puesta en relacibén con el compartimiento
13 de la cipsula 11l por medio de la tuberia 15 (figura 1),

El dispositivo segln el invento.funciona de la manera
siguiente, con referencia a las figuras 1 y 2.

Durante el arranque del motor 1, la depresibn es méxi-
ma en la tuberfia de admisién 3, depresién que se treansmite
a2 la cimara A por medio de la tuberfa 17+ Ak ser la depre-

sifn que reina en el compartimiento 13 de la cépsula 11l me-

nos elevada, resulta de ello que la vilvula 38 se levante,

poniendo as{ en qomunicaci6n las cimaras A y B. La dismi-



nucién de presidn en el compartimiento 13 de la chpsula 11

tiene por efecto arrastrar la membrana 10 que a su vez arras—

tra en rotacibén el postigo 8 de tal manera que &ste obture

la canalizagi6n de aire frio 7 y libere la canalizacidn de
150.~ aire caliente 6.

El motor 1 es por tanto alimentado con aire caliente.
Cuando se establece la igualdad de las presiomes en las’ c4-
‘maras A y B, el resorte 42 vuelve a llevar la v&lvula 38 a
su posicidn de obturacién aislando asf{ dichas cémaras A ¥ B

155.- una de la otra, permaneciendo la cémara B de nuevo.en depre-
8ién cualguiera que sea la presidn en la cémara A.

Al cabo de un cierto tiempo de funcionsmiento del mo-
tor 1, la temperatura de éste se eleva, y la sonda térmica
18 actia sobre el empujador 33 por medio de su dedo 32 gque

160.~ empuja dicho empujador hacia arriba. Este viene pues a tro-
pezar contra lé base 41 de la valvula %8 que se levanta y
pone de esta manera en comunicecién las cimaras A y B. Se-
gin el mismo proceso que el anteriormente descrito, la mem=
brana 10 de la cépsula 1l va a enconbtrarse solicitada por

1650~ la depresibn en la tuberia 3 y a obturar la canalizacién
de aire caliente 6 liberando totalmente la canalizacidn de
aire frio 7 si existe una diferencia de presidn entre las
cémaras A y B. EL motor es entonces alimentado con aire
frio y la vélvula asi como el empujador fuelven a posicibn

170.~ de cierre como se ha indicado anteriormente.

Se ve por tanto que seglin el régimen del motor y en
consecuencia de su temperatura, &ste serd segim el caso
alimentado con aire caliente o con aire frio.

Por otya parte, si por una razfn cualquiera, la tempe-

175+~ ratura en las proximidades del motor se eleva (lo que se
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produce en un embotellamiento en particmlar) el dedo 32 de
la sonda términa 18 después de haber arrastrado por medio
del empujador 33 la vilvula 38 hacia arribs como se ha in-
dicadé anteriormente, continfia su movimiento ascendente, de
manera gue su cabeza 39 viene a tropezar contra la base 29
del obturador 26 arrastrando esta hacia érriba y poniendo
asf en comunicacibn las cémeras A, B asi{ como el colector
24

Resulta de ello qﬁe cualquier accidn de la membrana
10 de la cépsula 1l cesa y que el postigo vuelve a su po-
sicidn inicial, liberando la canalizacién de aire frio 7
obturando al mismo tiempo la de aire caliente 6. Una ves
que disminuye la temperatura exterior,el conjunto recupe-
rari sus posiciones de obturacibn bajo la accibn de los
resortes 34, 42 y 30.

Se ve pués que en todos los casos, el motor es ali-

mentado con aire callente a pequefio régimen, y con aire

frio a régimen elevado, 1o que entrafia una excelente car-
buracibn, y evita como consecuencia la produccibn de gases
nocivos.

Se ha supuesto en todo lo que precede que se admitia
en el motor bien aire caliente, © bien aire frio.

Bien entendido, es posible concebir un funcionamiento
del dispositivo tal que mezclas de aire caliente y de éire
frio, en proporciones diversas pueden ser admitidas, sin
salirse por ello del marco del invento.

Aungue el dispositivo que aceba de ser descrito pare-
ce el mis ventajoso para la puesta en préctica del invento
en una situacidn téenica particular, se comprenderi que

pueden serle introducidas diversas modificaciones sin sa-
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lir del marco del invento, pudiendo ser reemplazados algu-
nos de sus elementos por otros susceptibles de asegurar en

&1 1la misms funcién técnica.

N O T A.-

Los puntos de invencibén propia y nueva que se presen—
tan para que sean 6bjet6 de esta Patente de Invencidn en
Esbaﬁa, por veinte afios, son los siguientes:

12,~ Dispositivo antipolucidn paras motor de exploéi6n
elimentado por una tuberia de admisibén con una mezcla de
carburante y de comburente realizada en un carburador gue
recibe dicho comburente de un filtro, dispositivo que com~
preande una chmara que comunica con dicho filtro en la que
desembocan une canalizacibn de conduccidn de comburente ca-
liente y una canalizacibén de conduccibén de comburente frio;
un postigo apbto para obturar por rotacidn una u otra de di-
chas canalizaciones de conduccidn de comburente; una cépsu-
la con dos compartimientos delimitados por una membrana
apta para mandar la rotacidn de dicho postigo por variacién
de la diferencia de las presiones que reinan en dichos com-
partimientos; un Srgano corrector dispuesto entre dicho fil-
tro y dicho carburador, apto para mendar en funcidn de la
temperatura del gas admitido en el carburador dicho postigo
de obturacidn por medio de dicha cépsula, caracterizado por
el hecho de que dicho brgano corrector comprende: un cuerpo
alargado abilerto en sus dos extremidades provisto de un ta-
bique transversal inberior; una primera y segunda cubiertas
de obturacidn de. las extremidades de dicho cuerpo, dividiéen-
do dicho tabique el volumen interior del cuerpo y de las
cubiertas en dos cémaras, una primera cémara puesta en co-

municacién con dicha tuberfia de admisibén, y una segunda cé-
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mare unids al compsrtimiento de pequefia presibén de la cép-
sula; una campana que rodea dicha primera cubierta y que
define con ésta un espacio colector que comunica con el
filtro; una sonda térmica recibida en un &nima practicada
en la extremidad de dicha segunda cubierta, cuya extremi-
dad térmicamente sensible estd dispuesta sensiblemente en
la proximidad de la entrada del carburador, pudiendo accio-
nar dicha sonda un dedo de maﬁdo; medios aptos para poner
en comunicacidn mfitua o para eislar una y otra la primera
¥ la segﬁnda cémaras; medios gptos para poner en comunica=
cibn mitua o para aislar unas de otras, sucesivamente la
primera y la seguﬁda cfmara y luego dichas cémaras y dicho
espacio colectore

22,~ Dispositivo s8gin el punto 19; caracterizado por
el hecho de que dichos medios sptos para poner en comuni-
cacidn mitua o para aislar una de la otia la primers ¥y la.
segunda cémaras comprenden una #élvula que puede liberar
un 4nima practicada en el tabiqué transversal del cuerpo.

32.~ Dispositivo segflin el punto 22, caracterizado por
el hecho de gue dicha valvula es llevada a posicidén de
apertura de dicha &nima bajo la influencia de la diferencia
de presibn que reina en las cimaras durante el funcione-
miento del motor a bajo régimen. .

492,~ Dispositivo segln el punto 22, caracterizado por
el hecho de que dicha vAlvula es llevada a posicidn de
apertura de dicha anima por medio de un empujador acciona-
do por el dedo de mando de la sonda térmica durante el fun~
cionamiento-del motor a régimen elevado.

59,~ Dispositivo segiin una de los puntos 22 a 42, ca-

racterizado por el hecho de que dicha valvula es llevada
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a posicibén de cierre de dicha &nima por accidn de un resor-
te anbagonista.

62~ Dispoéitivo segin uno de los puntos 42 o 52, ca~
racterizado por el hecho de que dicho empujador es solici-
tado por un resorte antagonista de dureza superior a la del
resorte anbagonista de la vilvula. _

72.- Dispositivo segln uno de los puntos 12 a 62, ;ér
racterizado por el hecho de que dichos medios aptos para
poner en comunicacidn mlbtua o para aislar unas de otras su-
cesivamente la primera y la segunda camaras y 1ﬁégo<dichas
cémaras y dicho espacio colector tienen un obturador que
puede liberar un énima practicada en la extremidad de la
primera cubierta de obturacibén del cuerpo.

892,~ Dispositivo segin el punto 72, caracterizado por
el hecho de que dicho obturador es llevado a posicidn de
apartura por la cabeza de dicha valvula que tiene a trope-
zar contra la base del obturador, siendo dicha vilwvula a su
vez arrastrads por dicho empujador accionado por el dedo
de mendo de la sonda térmicas

99.-~ Dispositivo segfn uno de los puntos 12 a 82, ca=

,racterizado'por el hecho de que dicho obturador es llevado

a posicibn de cierre del &nima por accidn de un resorte

antagonista.
102,~ "DISPOSITIVO ANTIPOLUCION PARA MOTOR DE EXPLO=-

SION", todo tal y conforme se describe en la presente Me-

moria, la cual consta de 292

eas y a titulo de ejemplo

8e representa en el adjunto

Madrid,
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