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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de VICTA LIMITED, entidad australiana, domiciliada
en Milperra (New Sout Wales, 2214, Australia), 318,Horsley
Road, por "CARBURADOR PARA MOTORES DE GASOLINAY®,

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta ,invencidn se refiere a carburadores y compo
nentes asociados; y mds particularmente a un mecanismo de
védlvula de gas y control de Fegulador con diafragma accio=-
nado por vacfo simplificados, para carburadores.

5e Los carburadores conocidos ac?ualmente, del tipo
general a que se refiere esta invencidn, usualmente compren
den una pluralidad de piezas movibles y expuestas; que bas
tan para accionar la vdlvula de gas. Estas partes movibles
y a8l descubierto estdn particularmente expuestas a dafios por

10, parte de agentes externos, a corrosidn y similares, Ademds,
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estos tipos de carburadores tienen; por razomes congtructi
vas; diversos orificios expuestos; por los que pueden en-
trar materias extrafias que dafiardn los componentes inter—
nos de los mismos,

En algunos tipos de instalaciones'es necesario un
control gobernado de la velocidad del motorz dentro de una
gama determinada de revoluciones por minuto, con respecto
a la carga del mismo. Esto es realizado generalmente por gg
dio de un mecanismo de control de regulador indepenciente,
mpntadb-en el motor y conectado mediante varillajes con el
mecanismo de control de gas. Este tipo de aparato presenta
el defecto de que es caro y muy complicado., En el pasado ya
se ha hecho algunos intentos para producir carburadores con
control de regulador integrado., Un tipo de carburado? de es
ta clase comprende una cdpsula sengible 2 la presidn, co-
nectado entre el mecanismo de control de gas y la vdivula de
gas, la cdpsula se encuentra situada en una cdmara en comu
nicacidn con el colector de admisidn. Ia funcidén de la cdp
sula es rebasar el ajuste manual del gas y controlar la ve
locidad del motor con respecto a la depresidn que reina en
el colector, Este tipo de mecanismo es particularmente de-
fectuoso por el hecho de que también es sensible a las va-
riaciones de temperatura del colector y; por consiguiente;
no puede funcionar sin un alto grado de control manual para
compensar estos cambios de ‘temperatura,

Uno de los objetos de esta invengidn es el propor

cionar un carburador que se halla substancialmente exento

de estos defectos.
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Otro objeto de esta invencidn es el proporcionar,

en un carburador, un control manual del gas de disefio per-
feccionado,

En una forma general la invencidn es un carbura=
do? para motores de gasolina y que comprende un alojamien-
to, una cdmara mezcladora de combustible/aire en este alo-
jamiento y conedtada con una salida; une védlvula en el pro
pio alojamiento para controlar el flujo de mezcla comhusti
ble/aire hacia dicha salida; un elemento de control de gas
llevado en forma rotativa por el alojamiento; varillajes
controlables menualmente y conectables para controlar la ro
tacidn de dicho elemento; un carro acoplable con el miemb?o
de leva y desplazable bajo rotacidn del referido elemento,
y una conexidn entre el carro y la védlvula para efectuar la
apertura y cierre de esta dltima bajo control manual,

Ia invencidn serd deserita ahora con referencia a
una realizacidn preferida; ilustrada por los dibujos adjun
tos; en los cuales:

La'figura 1 muestra un carburador que incorpora
la invenci6n,lcon su mando de gas en la posicidén de arran—
que del motor, y que comprende un juego de tres ilustracio
nes; 0 sea((A) una vista en seccién vertical a través del
carburador, (B)'una vista en planta con el control del dia-
fragma retirado, y (C) una representacidn esquemdtice del
funcionemiento de la digposicidn de gas manual en el car-
burador; la figura 2 es una representacidn similar del car-
burador de la figura i pero con el gas totalmente abierto;

¥y la figura 3 es una representacidn similar del carburador
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de la figura 1, pero en el estado de marcha en vacio.

Los dibujos muestran una forma bdsica de carbu-
rador que incorpora la invencién y com?rende una cdmra de
flotador -4-; una cdmara de mezcla -5-, un Venturi —6- en
esta dltima; wna entrada de aire -&- ¥y una salida de mez-
cla -8~, Como en los carburadofes convencionales; el flujo
de combustible hacia la cdmara de mezcla es realizado a
través de al menos un surtidor de combustible ~9- que Co=
necta la cdmara de flotadbr -4~ con el Venturi -6-, En la
presente invencidn el flujo de la mezcla combustiblé/aire
desde la cdmara mezcladora -5~ hasta la salida <8« és COnN~
trolada mediante una vdlvula de bulbo -10-, Egta védlvula
comprende uns cabeza de vdlvula cénica =~11= que tiene una
cara de vdlvula -12- en su base para acoplarse, cuando se
encuentra en la posicidn cerrada, con un asiento de vdlvu-
la complementario -13- del Venturi -6~ en la cdmara mezcla
dora ~5-.

Ia vdlvula =10~ estd montada respecto al agiento
-13- a través de una porcidn de vdstago -14-, que se ex-
tiende coaxialmente desde S? base y es recibida deslizante
en una guia de vdlvula -15-, en uno de los extremos de la
cédmara mezcladora -5-, El control del flujo de mezcla com-
bustivle/aire hacis 1a salida ~8- es realizado desplazando
axialmente la vdlvula =10- a una distancia determinada en-
tre una posicidg totalmente abierta y una posicidn comple-
tamente cerrada, con el resultante control de la potencia
del motor. la guia de vdlvula -15- estd sostenida en el ex-

tremo de la cdmara mezcladora -5~ mediante una pluralidad
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de tabiques radiales -16~, espaciados circunferencialmente.

El volumen de mezcla combustible/aire necesario
para la marcha en vacfo del motor puede ser obtenido; tal
como se ilustra en la figura 3(A); escotando el asiento de
vdlvula =13~ en un punto =134~ adyacente al orificio de e~
nulsidn -9A-; o; alternativamente, por medio de un orificio
de sangrado (no representado); que se extiende a través de
la cabeza de vdlvula -11-, Este Wltimo método es ei nds con
veniente, ya que al girar la vdlvula -10—; el orificio de
sangrado puede ser movido circunferencialmente para alejar-
se de} orificio de emulsidén =9A- y proporcionar una mezcla
pobre, o acercarse a é1 y suministrar una mezcla rica., No
obstanté; en otra forma; la vdlvula =10- puede ser ajustada
de manera que en la posicidn cerrada presen?e una separacidn
minima entre la cara =12~ y el agiento -13-, a fin de per-
mitir el flujo correcto de mezcla combustible/aire para la
velocidad de vacfo del motor,

Ta circulacidén de aire hacia la cdmare mezcladora
-5- se realize por medio de un paso radial -5A- a une cédma-
ra anular J;B- que rodea dicha cdmara mezcladora y comunica
con ella a través de orificios —;C- de una platina elevada
=30=~ que forma una pared interior para la cdmara anular ;;B-.

El surtidor de combustible ~9- se encuentra pre-
feriblemente en el eje de la cdmara de flotador cilindrica
-4-; que tiene una pared extrema -1;- y una pared lateral
-18- formadas de una pieza con el alojamiento del carbura-
dor., Ia cdmara de flotador -4- y el mecanismo de flotador

-19-, asi como el tubo de suministro de combustible, se en-
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cuentran montados en una cubierta giratoria -21- que cons-
tituye le otra pared extrema. A partir de la cara interna
de esta cubierta, que también es desmontable; se extiende
coaxialmente un tornillo hueco -22- que comunica con el o
rificio de emulsidn -9A- del Venturi -6-, La cubierta -2i—
es retenida en contacto de ci?rre con la cdmara de flotador
-4~ mediante el tornillo -22-, que sirve de surtidor de com
bustible -9~, El suministro de combustible al orificioc de
emulsién -9A- es obtenido mediante un paso o pequefio conduc
to ~-21A- de la cubierta -21- y que se extiende a partir de
debajo del nivel de combustible normal,

- Se hé previsto un control de regulador para el
carburador. Este incluye la provisidén de un control de dia-
fragma accionad? por fluido a presidn; que comprende un dia
fragma flexible, eldstico y anular -23- con su borde peri-
férico exterior retenido entre una cubierta -24- y una pla-
tina -25- del extremo superior del alojamiento., Su borde
pe?iférico interior estd fijado & un miembro en forma de cg
pa, anvlar y coaxial -26=-, gue se encuentra montado sobre
el vdstago =14- de la vdlvula de bulbo. El diafragma -23-
¥ el miembro -26- forman una pared de un compartimiento -2;-;
herméticamente cerrado.

Dentro del compartimiento -2;- se encuentra mon=-
tado un resorte helicoidal -28- que actis entre la cubierta
24~y el miembro de copa -26- para solicitar la vélvula de
bulbo =10~ hacia su posicidén totalmente abierta., El compar-
timiento -2;- estd conectado mediante un conducto -29- con

una fuente de presidn de fluido variable con las variaciones
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de velocidad del motor. Esta fuente estd constitdida pre-
ferentemente por una sonda dispuesta en una aeroldmina (no
representada) que se encuentra emplazada adyacente al ven-
tilador u otro impulsor de aire para la refrigeracidn del
motor. La sonda estd montada de manera que cuanto mayor sea
8l volumen de aire forzado a su través por el ventilador,
nds aumento o caida de presidén se tenga aplicado al compar
timiento ~27-. Tal como se ilustra en los dlbuaos, el regu
lador depende de los camblos de vacio, pero invirtiendo la
acﬁmdn de la vdlvule -10-, o emplazando el _compartimiento
-27- en el lado opuesto del diafragma -23-, el regulador
responderd a las variaciones de presién sobreatmosférica.
Se puede utilizar cuaslesquiera otros medios adecuesdes para
derivar el vacio necesario. Este vacio mueve el diafragma
-23= contra la presidn del resorte -28- y desplaza la v4l-
vula de bulbo -10- hacia su posicidn de cierre contra el a-
siento =13~,

El carburador necesita un estrangulamiento para
permitir el arranque en frio, Esto es realizado mediante un
miembro de control de gas =31~ de‘forma discoidal y montado
rotativo sobre la guia de vdlvula, el cual cierra el extre-
mo superior de la cdmara anular J;B~ de entrada de aire. El
miembro -31- para el control de gas estd construido “con a-
letan obturadoras ~32~ que se extienden hacia abajo, para
orificios -7C~, de forma que cuando es girado totalmente en
un sentido las aletas -32- cierran substancialmente la en-
trade de aire por los orificios =7C=- produciendo una mezelsa

rica en el Venturi -6-,



5-

10,

15.

20.

25.

El miembro de control de gas ~31~ tiene una pa-
red periférica -33- que se extzende hacia arriba (ver el
detalle de las figuras 1(0), 2(C) y 3(C¢)) que fuhciona co-
mo leva rotativa y estd,provista de tres perfiles en forma
de fampas inclinadas -34-, Una copa anular -35- que tiene
tres brazos elevadores =36~ que se extienden radialmente’y
dispuestos déniro de los perfiles =34~ del miembro de gas,
gsoporta el extremo inferior de un resorte antagoniata -3;-
que se halla comprimido contra el lado inferior del miembro
copa -26-, Normalmente el resorte =28~ del diafragus reba-—
sa ba fuerze del resorte antagonista -3;- y el diafragma
=23~ es forza?o hecia un limite exterior extremo del compar
timiento -2;-, tal como se muestra en la figura 1(4).

Un cable de control manual =38~ con dnima desli-
zante -39~ estd conectado con el alojamiento del carburador
para hacer girar el miembro de control de gas -31-, El dni-
ma -39~ estd dispuesta para empujar uha pared extrema -40-
de una porcidén ahorquillada -41- de dicho miembro -31- pa-
ra efectuar el cierre manual de la vdlvula -10-, Un resor=
te de retorno -42-; situado -sobre la guia de vdlvula -15—;
retrocede el miembro -31- cuando el dnima -39~ es retiradé.

Cuando el miembro de control de gas =31~ se en-
cuentra~en la posicidn de arranque representada en la figu~
ra 1, la vdlvula -10- es abierta al mdximo y los orificios
470- estdn casi eerrados, permitiendo sélamente el flujo de
aire suficiente para el arranque, y 1os brazos elevadores
~36~ se encuentran por tanto; como gse indica en la figura

.

1(C), en una posicidn baja. Una vez ha arrancado el motor,
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su velocidad serd elegida por el cierre selectivo de la vd4l
vula -10- por manipulacidn del cable,

Cuando el motor gira regularmente; la presidn de
aire en la aeroldmina adyacente al ventilador de refrigera
cidn producird un vacfo que es aplicado al diafragma -23-,
Cuando la vdlvula de bulbo -10- es movida hacia su posicidn
totalmente abierta median?e el cable de control -38-; es-
tando descargado el motor, como se indica en la figura 2;
el cavdal aumentado de aire que pasa por la aeroldmina pro-
ducird un aumegto correspondiente en el vacfo aplicado al
diafragme -23-, venciendo la fuerza del resorte de diafrag-
ma -28- y estirando el diafragma citado haecia dentro del
compartimiento -2;—; haciendo asi que la vdlvula de bulbo
se mueva hacia la posicidn de cierre.

Si se gplica una carga al motor; la velocidad de
éate se redugiré, produciendo una disminucidn correspondien-
te del vacfo, lo que permite al resorte de diafragme ~28-
mover la vdlvula de bulbo -10- en el sentido de apertura
hasta alcanzar el equilibrio entre las presiones aplicadas
& lados opuestos del diafragma -23-~, La posicidén desplazada
del diafragma -23- bajo este control maestro estd represen—
tada en perfiles de lineas de trazos en la figura 2(A), Asi,
cuanto mayor sea la carga; menor serd el vacio y viceversa;
de forma que se obtiene un gobierno automdtico de la velo-
cidad del motor con respecto a condiciones de carga varia-
bles. Un ajuste del gas entre las velocidades mdxima y de

vacio, colocard los brazos elevadores en una posicidn (no

representada) a medio camino en las rampas -34-, de suerte
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que la influencia del resorte -28- es contrarrestada par-

cialmente,

Es de apreciar que el efscto de elevar la copa
anular'—35- pbr las levas giratorias del miembro de control
de gas, serd el de aumentar la pregidn del resorte antago-
nista —3;- sobre el diafragma -23-, alterando asi su equi-
librio. Como resultado es posible la seleccidn manual de
la velocidad del motor con variaciones automdticas de la a-
pertura de la vdlvula -=10- que se producen para compensar

lag variaciones de carge del motor,

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente
de invencidn: ‘

{. Carburador pare motores de gasolina3 carac=
terizado por el hecho de comprender un alojamiento, una cd
mara mezcladora de combustible y aire en el mismo y conec-
tada con una salida; una vdlvula en dicho alojamiento para
controlar el flujo de mezcla combustible ai?e hacia la sa-
lida; un elemento de control de aceleracidn, soportado gi-
ratorio por el alojamiento; una transmisidén conectable ma~
nualmente y conectable pare gobernar la rotagidn de dicho

elemento; al menos un miembro a modo de leva, giratorio con

~dicho elemento; un carro acoplable con el miembro de leva

¥y desplazable bajo rotacidn del elemento de control de ace=-
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leracidn, y una conexidn entre el carro y la vdlvula, para

.
i

& 5 2,
A T
§ omeee 4

efectuar la apertura y cierre de esta dltima bajo el con-
trol manual, ‘

2. Carburador para motores de gasolina, de a=-
cuerdo con la reivindicacidn i; caracterizado por el hecho
de que el elemento de control de la aceleracidn y el carro
se encuentran; ambos; encerrados dentro del alojamiento del
carburador; ¥ la transmisidén controlable manualmente es un
dnime de cable que entra en el alojamiento para su conexién
a dicho elemento.

3. Carburador para motores de gasolina; ée a~
cuerdo con las reivindicaciones % é 2; caractefizado por el
hecho de que el carro tiene una pluralidad de brazos que se
extienden radialmente y son acoplables con respectivas cavi
dades de leva que tienen una superficie de rampa; provistas
en una pared del elemento de control de aceleracidn,

4, Carburador pera motores de gasolina; de a-
cuerdo con cualquiera de las reivindicaciones preoedentes;
caracterizado por el hecho de que la céma?a mezcladora es
alimentada con aire a través de orificlos, y el elemento de
control de aceleracidn comprende prolongaciones que giran

para cubrir al menos parcialmente los orificios en una posi

cidn de giro de dicho elemento,

«

5. Carburador para motores de gasolina, de a~
cuerdo con la reivindicacidn 4, caracterizado por el hecho
de que el elemento de control de aceleracidn y el carro son

concéntricos, y las prolongaciones son patas que sobresalen

de dicho elemento,



5

10.

12 k\ﬁhﬂ

419073 20gE]

6., Carburador para motores de gasolina; de a-
cuerdo con las reivindicaciones 4 § 5; caracterizado por el
hecho de que los orificios se haldan substancialmente descu
biertos por las prolongaciones; en posicioneg de giro del
elemento de control de aceleracidn distintas de la posicidn
primeramente mencionada, ,

;. Carburador para motores de gasolina, de a-
cuerdo con cualquiera de las reivindicaciones precedenxés,
caracterizado por el hecho de que el desplazamiento del ca-
rro se realiza a lo largo del eje del carburador,

8. Carburador para motores de gasolina,

la presente memoria descriptiva consta de doce ho-

jas foliadas escritas a mdquina por una sola cara.

Barcelona, 20 de septiembre de 1973
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