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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de VICTA LIMITED; entidad australiana; domiciliads
en M%lperra (New South Wales; 2214; Australia); 3;8'Horsley
Road, por "CARBURADOR PARA PRODUCIR UNA MEZCIA DE COMBUSII-
BLE/AIRE, PARA SU APLICACION A UN MOTOR DE GASOLINA".

MEMORTA DESCRIPTIVA

Esta %nvencidn ge refiere a carburadores y compo
nentes andlogos, y mds particularmente & un mecanismo gim-
plificado de védlvula de gas y control de regulador con dia
fragma accionado por vacio; para carburadores. ’

Los carburadores conocidos actualmen@e, del tipo
general a que se refiere la presente invencidn, usualmente
comprenden una serie de partes movibles al desoubierto; ¥y
que son suficientes para acciongr la vélvula de gas, Estas
partes movibles al descubierto estdn expuestas particuler—

mente a dafior por parte de agentes externos, a corrosidn y
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sim%lares. Por otra parte; ta}es tipos de carburadores tie
nen, debido a su construccidn, diversos orificios expues=-
tos; a través de los cuales pueden paser materias extrafias
que ocasionardn dafios a los componentes internos de los
mismos.

En algunos tipos de instalaciones se presenta la'
necegidad de un control regulado de la velocidad del moto?,
dentro de una determinada game de revoluciones por minuto,
con respecto al estado de carga del motor, Ello es realiza
do generalmente por medio de un mecanismo de control de re-
gulador independiente; montado en el motor y conectado me-
diante varililajes con el mecanismo de la vdlvula de gas.
Este tipo de aparato es defectuoso en el sentido de que ea
caro y muy complicado,

En el pasado ya se ha hecho ajgin intente para
producir un carburador con control de regulador integrado.
Un tipo de carburador de esfa clase comprende una cédpsula
sensible a la presidn y conectada entre el mecanismo de con
trol de gas y la vdlvula de gas, ILa cdpsula se encuentra
disphesta dentr? de una cémara que comunica con el colec-
tor de admisidén, y su funcidén es la de adelantarse al ajus-
te manual del gas y controlar la velocidad del motor en de-

pendencia de 1a depresién en el colector. El defecto de es

" te tipo de mecanismo reside en el hecho de que también es

sensible a los cambios de temperatura en el colector, y por
tanto no puede funcionar apropiadamente sin un alto grado
de control manual para compenser egtos cambios de tempera-

tura,
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Un objeto de la presente invencidén es el propor-
cionar un carburador que se halla substancialmente exento
de tales defectos.

0tro objeto de esta invencidén es el proveer un
control de regulador accionado mediante diafragma que pue-
de ser utilizado con substancialmente cualquier tipo ade~
cuado de carburador para proporcionar un control eficaz de
la velocidad del mo?or; dentro de una gama predeterminads

de aperturas de gas, con respecto al estado de carga del

motor,

‘

En una forma general, la invencidn se refiere a
un carburador para la formacidn de una mezcla de aire/com—
bustible; aplicable & un motor de gasolina; el cual compren
de un alojamiento; une cdmare mezeladora de combustikle/al
re en dicho alojemiento y conectada con una salida; un 8=
giento de vdlvula en el propio alojamiento y situado en elA
trayecto de }a mezcla de combustible/aire qge pasa hacia
dicha galida, una vdlvula del tipo de bulbo, desplazable
en ambos sentidos respecto del asiento para controlar el
flujo de mezcla combustible/aire hacia la salida; un dia=
fragma movible, soportado en el alojamiento y que forma al
menos parte de una pared de un compartimiento; conectado
con la vdlvula de bulbo; medios pera oponerse el movimien-
to del diafragma; un elemento de control de gas manual; si
tuado dentro del alojamiento y ac?ionable para variar la
golicitacién opuesta al diafragma, y medios dispuestos en
conexidén fluldica con el compertimiento para derivar va-

riaciones de presidn de fluido indicativas de las variacio
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nes de velocidad del motor; de forma que la respuesta del
diafragme a los cambios de presidn de fluido produce el
desplazamiento de la vdlvula de bulbo con respecto al a-
siento de vdlvula,

La invenc%dn serd descrita ahora con respecto a
una forma preferida, ilustrada en los dibujos adjuntos; en
los cuales:

La‘figura i muestra un carburador que incorpora
la invencidn,‘con su vdlvula de gas en la posicidn de arrag
que del motor, y comprende un juego de tres ilustraciones;
) sea; (A) vna vista en seccidn vertical a través del car-
burador; (B? una vista en planta con el control del diafrag
ma.retirado; y (C) una representacidn esquemdtica del fun=
cionamiento de la disposicidn de gas manual en el carhura-
dor; la figura 2 es une representacidn similar del carbura=-
dor de la figura i pero con la vdlvula de gas totalmente a=
bierta; ¥y la figura 3 es una representacidén similar del car
burador de la figura 1 pero en una condicién de marcha en
vacio,

Los dibujos muestran una forme bdsica de carbura-
dor que incorpora la invencidén y consiste en una cdmara de
flatador —4-; une cdmara de mezcla -5-; un Venturi -6- en
la cdmara de mezcla; una entrada de aire 43- ¥y una sal%da
de mezcla -8~, Como en los carburadores convencionales, la
cireulacidn de combustible hacia la cdmara de mezcla =Ha
es conseguida por medio de al menos un surtidor de cbmbus~
tible =9~ que conecta la cdmara de flotador ~4-~ con el Ven-

turi ~-6-. En la presente invencidn la ciroulacidn de la mez
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cla combustible/aire desde la cdmars mezcladora -5- hasta
la salide -8- es controlada mediante una vdlvula de bulbo
=10-, Esta YéIVula =10~ comprende una cabeza de vdlvula
cénica -11-, proviste en su base con una cara vdlvular -12-
para acoplarse, en la posicidn de cierre; con un asiento

de vdlvula complementario -13-; formado en el Venturi =6=
en la cdmera de mezcla -5-,

' Ia vélvula -10- estd montada con respecto al a=-
siento =13~ mediante una porcidén de vdstago -~14- que se ex
tiende coaxialmente a partir de su base y es recibica des-
lizante en una guia de vdlvula -15-; en uno de los extre-
mow de la cdmara mezcladora -5-, El control del flujo de
mezcla combustible/aire hacia la salida -8- es realizado
desplazando axialmente la vélvula -10- una distancia deter
minada entre una pqsicidn totalmente abierta y una nosicidn
totalmente cerrada, con el consiguiente conirol de la poten
cia del motor. La guia de vdlvula ~15-~ estd sostenida en
uno de los extremos de la cdmara mezcladora -5- por una plu
ralidad de tabiques radiales -16-; circunferencialmente es
paciados,

El volumen de mezcla combugtible/aire requerido
para el funcionamiento en vacio del motor puede ser obteni-
do tal como se ilustra en la figura 3(A); mediante un reba
je del agiento de vdlvula -13—; en un pun?o ~134~ que es
adyacente al orificio de emulsidén -9A—; 0, alternativamen-
te; mediante un orificio de sangrado (no representado) que
se extiende a través de la cabeza de vdlvulae -11-, Este

ltimo método es el mds conveniente ya que el orificio de
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sangrado puede ser movido; por giro de la vdlvula -10-, cir
eunfefencialmente en el gentido de separarlo del orifiecio
de emulsidn -9A-; para proporcionar una mezcla pobre; o de
acercarlo_a’él para proveer uns mezcla~rica. En otra forma;
no obstante, la vdlvula -10- puede ser éjustada de manera
que en la posicidn de cierre presenta una separacién minima
entre la cara -12- y el asiento ~13~, para permitir el flu~
jo correcto de mezcla combustible/aire para la velocidad de
vacic del motor.

Ia circulacidn de aire hacia la cédmara de mezcla
-5~ ge realiza por un paso radial -7A- hacia una cdmara -7B-
que rodea dicha cdmara mezcladora y comunica con ella a tra
vés de orificios ;;G-; previstos en una valona levantada
=30~ qué forma una pared interna para la cdmara anular -EB-.

El surtidor de combustible se encuentra prereri-
blemente en el eje de la cédmara de flotador cilindrica —4-;
que tiene una pared extrema —1;- y una pared lateral =-18-
formadas de una plaza con el alojamiento del carburador. Ia
védlvula de flotador -4~ y el mecanismo de flotador -19-; B
si como el tubo suministrador de combustible -20-; estd mon
tados en una cubierta giratoria -21- gque forma la otra pared
extrema, Dispuesto coaxialmente a partir @e la cara infterna
de esta cubierta; que también es amovible, se encuentra un
tornillo hueco -22- que se encuentra en comunicacidn con el
orificio de emulsidén -16~ del Venturi -6-, Ia cubierta -21-
estd retenida en contacto de cierre con la cédmara de flota-
dor -4- mediante el tornillo -22—; que sirve como inyector

de combustible -9-, El suministro de combustible 2l orificio
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de emulsidn -9A-~ es obtenido a través de un paso o pequefio
conducto -21A- de la cubierta; el cual ge extiende desde
debajo del nivel normal de combustible,

Se ha previsto un ciéntrol de regulador para el
carburador; el cual incluye la provisidn de un control de
diafragme accionado mediante presidn de fluido y que com-
prende un diafragma flexible y eldstico anular =23- cun su
borde periférico externo retenido entre una cubierta -24=-
¥y una platina -25- del extremo superior del alojamiento, Su
borde periféyico interior estd fijado a un miembro en forma
de copa -26-; anular y coaxial; que se encuentra montado
sobre el vdstago =14~ de le vdlvula de bulbo. El diafragma
~23= y el miembro -26- forman una de lag paredes de un come
partimiento hermético ~2;-.

Dentro del compartimiento -2;- se encuentra un re
sorte helicoidal -28- gue actia entre la cubierta -24- y
el miembro en forma de copa ~26- para solicitar la véavula
de bulbo =10~ hacia su posicidn totalmente abierta., El com-
partimiento -2;~ estd unido mediante un conducto =29- con
une fuente de fluido a presidn variable con los cambios en
la velocidad del motor. De preferencia; esta fuente es una
sonda situada en una aeroldmina (no representada) que se en
cuentra emplazada adyacente al ventilador de refrigeracidn
u otro impulsor de aire del motor. La sonda esid montada de
manera gue cuanto mayor sea el volumen de aire forzado'a
través de ella por el ventilador; mayor sea el aumento, o
bien la cafda de presidén aplicados al compartimiento -é?-.

Tal como se muestra en los dibujos, el regulador estd subor-
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dinado & los eamblos de vacfo, pero invirtiendo la aGC16n
de la vdlvula —10-, o disponiendo el compartimlento -27-
en el lado opuesto del diafragma -23-, el regulador respon
derd a las variaciones de presiones sobreatmosféricas, Tam
bién se puede utilizar cuslquier otro nedio adecuado para
derivar el vacio adecuado, Este vacio desplazard el diafrag
ma -23- contra la presidén del resorte -~28- y moverd la vdl
vula de bulbo ~10- hacia su posicidn cerrada contra el a=
siento ~13=-,

El carburador necegitard un estrangulamiento para
permitir el arranque en frio, Esto es conseguido mediante
un miembro de control de estrangulamiento =31- en forma de
disco; montado giratorio sobre la guia de vdlvula -i5- ¥
gque cierra el extremo superior de la cdmara anular -;B- de
entrade de aire. El miembro de control de estrangulador es
provisto de aletas obturadoras -32~ que se extienden hacia
abajo, para los orificios -70—, de forma que cuando es he-
cho girar completamente en un sentido, dichas aletas cie=
rran subs?ancialmente la entrada de aire a través de dichos
orificios, para producir una mezcla rica en el Venturi -6-,

El miembro de control de gas -3;- tiene una pa-
red periférica -33- que se extiende hacia arriba (ver los
detalles de las figuras 1(0); 2(0); ¥y 3(C) y funciona como
uné leva rotativa; provista de tres perfiles en forma de
rampas inclinadas -34-: Una copa anular =35~ que tiene tres
brazos elevadores -36~, dispuestos radialmenie y emplazados
dentro de dichos perfiles del miembro v4lvula de gas -3&-;

.

soporta el extremo inferior de un resorte antagonista -37-,
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comprimido contra la cara inferior del miembro copa -26-,
Normalmente el resorte -28- del diafragma vence al resor-
te antagonista -3;- y el diafragma -23- es solicitado ha-
cia un limite exterior extremo del compartimiento -2;- tal
como se muestra en la figura 1 (4).

Para hacer girar el miembro de control de gas ~
-31-; el alojamiento del carburador lleva unido un ceble
de control manual -38- con dnima deslizante —39-; dispues
ta esta Wltima para empujar una pared extrema —40-~ 2n una
poreidn shorquillada -41- del miembro —3&- y efectuar el
cierre manual de la vélvuia =10~, Un resorte de retroceso
~42-, dispuesto sobre la gula de vdlvula -15—; hace retro-
ceder el miembro -31~ cuando el dnima -39~ es estirada.

Cuando el miembro de control de gas =31- se en=
cuentra en la posicidn de arranque representada en la figu-
re 1, la védlvule «10- se halla abierta al mdximo y los ori
ficios ~7C- estédn casi cerrados, permdtiendo inicamente el
flujo de aire suficiente parae el arrangue, ¥y los brazos e~
levadores =36~ ge encuentran por tanto, como se muestra en
la figura ;(C); en una posicidn baja. Al arrancar el motor,
su velocidad‘seré elegida por el cierre selectivo de la
vdlvula -10-, por menipulacidn del cable, ,

Cuando el motor funciona regularmente, la presidn
de aire en la aeroldmina adyacente al ventilador de refri-
geracidn producird un vacio que serd aplicado al diafragma
~23=-, A medida que la vdlvula de bulbo ~10- es movida hacia
su posicién totalmente abierta por el cable de control —38-

con el motor descargado, tal como se indica en la figura 2,
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el flujo incrementado de aire a través de la aeroldmina
producird un aumento correspondiente del vacfo aplicado al
diafragma —23-; venciendo la fuerza del resorte de diafrag
ma ~28~ y estirando dicho diafragma hacia el interior del
compartimiento -é;—; haciendo de esta manera que la védlvu-
la de bulbo =10~ ge mueva hacia la posicidn de cierre.

9i se aplica una carga al motor; su velocidad se
ré reducida produciendo un descenso correspondiente en el
vacio que permite al resorte de diafragma -28- desplazar la
vélvula de bulbo -10- en la direccidn de la apertura; para
congeguir un equilibrio entre las presiones aplicadas a la
dos opuestos del diafragme ~23-, La posicidn desplazada de
dicho diafragma béjo este control de gobierno, se encugntra
ilustrada en perfiles de trazos en la figura 2(A). Asd, ,
cuanto meyor sea la carga menor serd el vacio y viceversa,
con lo que se obtiene un gobierno automdtico de la veloci-
dad del motor con respecto & las condiciones de carga va-
riables, Un ajuste del gas entre la marcha en vacio y la ve
locidad méxima; colocard los brazos elevadores =36- en una '
posicidn (no representada) intermedia sobre las rampas =34-,
de forma gque se contrarresta parcialmenfe la influencia del
resorte —28-.

Es de apreclar que el efecto de elevar la copa
anular =35~ mediante las levas giratorias del miembro de
control de gas; consistird en aumentar la p?esidn del resor
te antagonista -3;- sobre el diafragma -2;-, alterando de

esta manera su equilibrio, Como resultado, es posible la

seleccidn manual de la velocidad del motor, con variaciones
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automdticas de la apertura de la védlvula -10=-, efectuadas

para compensar las variseiones de carga del motor.

NOTA

Se reivindica como objeto de la presente patente

de invencidn:

1, Carburador para producir una mezcla de come-
bustible/aire; para su aplicacidn a un motor de gasolina;
caracterizado por el hecho de comprender un alojamiento;
wna cdmara formadora de la mezela combustible/aire en di-
cho alojamiento y conectada con ?na gsalida; un asiento de
vdlvula en el propio alojamiento, situado en el recorrido
de la mezcla combustible/éire'que circula hacia la salida;
una vdlvula del tipo de bulbo, desplazable en ambos senti-
dos respecto al asiento de vdlvula para controlar el flujo
de la mezcla combustible/aire hacia la salida; un diafrag-
ma movible; soportado en el alojamiento; que forma al me-
nos parte de una pared de un compartimiento y que se halla
conectado con la vdlvula de bulbo; medios para oponerse al
movimiento del diafragma; un elemento de control de acele=
racién manual; gituado dentro del alojamiento y accionable
para varigr la solicitacidn que se ppone al movimiento del
diafragma, y m?dios dispuestos en conexidn flufdica con el

compartimiento, para derivar variaciones de presidn de flui

do indicativas de los cambios de velocidad del motor, de
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manera que la respuesta del diafragma a los cambios de pre
sidén de fluido produce el desplazamiento de la vdlvula de
vdstago con respecto al asiento,

2, ) Carburador para producir una mezcla de come
bustible/aire, para su ap}icacién a un motor de gasolina;
segin la reivindicacién 1, caracterizado por el hecho de “que
el diéfragma, la vdlvula de bulbo y el elemento de control
de aceleracidn se hallan encerrados dentro del alojamiento.,

3. ‘ Carburador para producir una mezcla de com-
bustible/aire, para su aplicacidn a un motor de gasolina,
segiin las reivindicaciones 1 § 2; caracterizado por el he-
cho de que los medios derivadores de presidn de fluido pro-~
ducen en el fluido cambios de presidén sub-atmosférica; in-
dicativos de la velocidad del motor.

4, Carburador para producir una mezcla de co-
bustible/aire, para su apllcacidn a un motor de gasollna,
segin la reivindicecidn 3, caracterizado por el hecho de que
la vdlvula de bulbo es accionada por el diafragma para re-
ducir el flujo de mezcla combustible/mire hacia la salida
cuando disminuye la presidén de fluido de los medios de de~
rivaci&n.

5. Carburador para producir una mezcle de com=-
bustible/aire; para su aplicacidn 2 un motor de gasolina,
gsegin cualguiera de las reivindicaciones precedentes; carac
terizado por el hecho de que los medios que se oponen al mo
vimiento del diafragma estdn constituidos por un primer re-
sorte; comprimido entre ug lado del diafragma y el elemento

de control de aceleracidn, y un segundo resorte, que se ha-
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1la comprimido dentro del compartimiento contra el otro del
diafragma; giendo la accidén del segundo resorte normalmente
mayor que la accidn del primero, excepto cuando el elemento
de control de aceleracidn es avanzado manualmente pars au-~
mentar la compresidn de dicho primer resorte.

6. Carburador para producir unz mezcla de come
bustiblq/aire; para su aplicacidn a un motor de gaso}ina;
segin cuaslquiera de las reivindicaciones precedentes, carac
terizado por el hecho de gue la vdlvula de bulbo es desple-
zable a lo largo del eje del alojamiento del earburador; ¥y
el diafragma estd situado encima de lg védlvula y cierra el
extremo superior de dicho alojamiento, habiéndose previsio
una entrada de aire a la cédmara mezcladora; a través de u-
na pared lateral de este Wltimo,

;. Carburador para producir una mezcla de com-
bustible/aire; para su aplicacidn a un motor de gasolina,

La presente memoria descriptiva consta de tree ho-

jas foliadas escritas a mdquina por una sola cara,

Barcelona, 20 de septiembre de 1973
v




VIETA LIMITED TRES HOJAS

Hoja n2 1
1

) 24045/3

I -
a ' a 34 ' °
N T3 ) 331
FIG.IC
27 6 9
25 ‘ 3 s
2 ' i | 3
. '7... ' — 4[
22 D 15 )
== | 1] e 30
200\ o H B yL A
2l 10 —
8

PO FIGIA

Barcelpna, 20 de tie de 1973
: P.a-O / ~— >




24045 /3

VICTA LIMITED

TRES HOJAS
Hoja n? ?

2% 28 37
] %

61—0;/ N
Y FIG2A

Barcelona, 20 de septiemb 1973
Pede /<
|




TRES HOJAS
{

Hoga ne 3

VICTA LIMITED

a2 w &
“ ¥

Barcelopa,
P [ al
/,,..

&/ Gcror2




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



