PO" 5506_2‘1

Case No,
SB 5228

11nt. CLA BeIé& .

|
!
|

MEMORTA DESCRIPTIVA
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Este invento estd relacionado con los
transportedores de plataformas y en particular con las
superficies para pisar utilizadas para los transportado
res de plataformas en los que se produce un movimiento
relativo entre plataformas adyacentes.

Un transportador de plataformes de este
tipo se describe en la memoria de la patente briténica
1.251.133, en el que se emplea el movimiento lateral re
lativo entre plateformas sdyacentes para obtener una va
riacién en la velocidasd de la plataforma en una zona de
velocidad variable entre uma zona de baja velocidad ¥y
una zona de alta velocidad. Para permitir el uso seguro
de estos transportadores, las superficies superiores de
las plataformas pueden ser acanaladas, y entonces se
disponen unos peines o rastrillos en los extremos de las
regiones de soporte de la carga que barren las acanala-
duras de la misma forma que en los tremsportadores en
linea recta y en las escaleras mecénicas. El movimiento
lateral relativo de las plataformas en la zona de velo-
cidad variable trae como consecueﬁcia que los extremos
de las acanaladuras a través de cada plataforma se mue-'
van formando wn éngulo con la direccién de las acanala-
duras, y este movimiento hace que cualquier obstruccidn
que se encuentre en las acanaladuras se desgarre, atas-

que las plataformas o produzca dafios en la conformacién
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de acanaladuras para pisar,

De acuerdo con un aspecto del presente in
vento, un transportador de plataformas comstitufdo por
una zone de baja velocidad, una zona de alta velocidad
¥ una zona intermedis de velocidad variable, comprende
wm conjunto de plataformas en contacto borde con borde
en la parte de soporte de la carga del transportador,
que, en la zona de velocidad veriable, se mueven late-
ralmente unas con respecto a otras, estando provista
cada plataforma de partes paralelas elevadas o salien-
tes que definen unas acanaladuras paralelas a través de
wna superficie de la plataforma que forms uma superfi-
cie de soporte de la carga, cuyas partes son barridas
con peine en el extremo del tramsportador de la parte
de soporte de la carga o mediante el interacoplamiento
de las acanaladuras con un miembro de peine en el que
cada par contiguo de plataformas en los bordes adyacen
tes lleva wna plataforma del par provista en su borde
adyacente de partes salientes de material eléstico.

Los extremos elésticos de las acanaladu-
ras pueden preverse en los dos bordes de cada platafor-
ms en los que se produce el deslizamiento, en un borde
de cada plataforma, o en los dos bordes de plataformas
alternadas en el transportador. La disposicidén utiliza-

da debe elegirse de manera que en cada wnién entre pla-
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taformas en las que exista un deslizamiento relativo,
como minimo una pletaforms proporcione acanaladuras de
materiai eléstico.

El material eléstico puede ser cuslquier
material adecuado para soportar la carga en la platafor
na y permitir la deformecién cuando una obstruccién en
una acanaladura resista el movimiento relativo de la
plataforma. Los materiales apropiados son el caucho na-
tural o el poliuretano.

Las acanaladuras pueden estar conformadas
adicionalmente con caras laterales inclinadas, de mane-
ra que la interaccién de las acemaladuras de platafor-
mas adyscentes haga qué cualquler materia que constitu-
ya una obstruccién sea elevada y extraida de las acana-
laduras.

Adicionalmente o como una alternativa a
los bordes laterales inclinados, se puede hacer que las
p'art;es elevadas o salientes tengen una inclinacién en un
extremo o borde o en cada uno de ellos en la direccidn
longitudinal de dichas partes, de modo que la profundi-
dad de acanaladura en el borde de las plataformas sea
cero. |

Se pueden'disponer acangladuras en dos di
recciones a través de cada plata.fo:ﬁa, pars permitir el

desplazamiento del transportador en sentido contrario ¥
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el rastrillado o peinado en ambos extremos.

Cusndo se utilicen para pasajeros, es ven
tajoso que a los pasajeros se les sugiera situarse le-
jos de los bordes de las plataformas que tienen movi-

5 miento relativo., Esto puede hacerse coloreando unicamen
te las regiones extremas o, alternativamente, cuando el
material eldstico estd previsto sdlo en las regiones ex
tremas, haciendo que los colores o el aspecto exterior
del material elastémero contrasten con el color o el ag

10 pecto exterior del resto de las plataformas. Estas medi
das resultan también Gtiles para disuadir a los pasaje-
ros de colocar equipajes, puntas de paraguas o elemen-
tos similares en los puntos de uniém, y en consecuencis
disminuye el nimero de ocasiones en que tenga que defor

15 marse el material eléstico.

A continuacién se describiréd una disposi-
cién a titulo de ejemplo finicamente en unién de los di-
bujos esquemdticos, en los que:

La figura 1 muestra una parte de un trans

20 portador de plataformas que tiene
una zona de baja velocidad, una zona
de alta velocidad y wma zona interme
dia de velocidad variable;

la figura 2 es una vista parcial que mues

25 tra las regiones de los bordes adya-
13.11.73.
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centes de dos plataformas.

La parte de transportador ilustrada en la
figura 1 comprende una serie de plataformas 1 con una
configuracién de paralelogramos alargados. El transpor-
tador tiene tres zomas marcadas con A, By C., En la zo-
na A, las plataformas tienen una velocidad solamente en
la direccién X, es decir, la direccién perpendicular a
los lados largos de las plataformas 1. En la zona B, a
las plataformas 1 se les comunica ademés una velocidad
progresivamente creciente en la direccién I, es decir,
la direccidn paralela a los lados largos de la platafor
ma 1. La velocidad en la direccién Y, juntamente con la
velocidad en la direceidn X hacen que las plabaformas
describan wna trayectoria curva Z ¥ que aumenten PTOgTre
sivamente de velocidad a lo largo de la trayectoria Z.
Cuando las plateformas llegan & la zona C, la velocidad
en la direccidn Y se mantiene constante, y las platafor
mas se mueven en une linea recta a una velocidad supe-
rior a la de la zona A.

En la zona de velocidad variable, las pla
taformas 1 se deslizsn con respecto a las plataformas
adyacentes en la direccién Y, y se mantienen em una re-
lacién de borde ¢on borde para proporcionar una superfi
cie continua de soporte de la carga.

El transportedor puede tener otras confi-
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guraciones distintas a la curva parabdlica mostrada en
la figura 1, y puede utilizarse para acelerar, decele-
rar 0, en alguos tramsportadores de trayectoria con-
formada, tanto para acelerar como para decelerar una
carga.

Con el fin de proporcionar mediocs para
eliminar los residuos de la plataforma y por razones
de seguridad, estén instalados medios para rastrillar
o peinar una serie de acanaladuras 2 en las superficies
de soporte de la carga. Un conjunto de acamaladuras pa-
ralelas 2 estén conformadas en la superficie superior
de cada plataforma ¥y se extienden en una direccidén tal
que un peine instalado en el extremo del transportador
pueda barrer las acanaladuras cuando las plataformas pa
san debajo del peine. En el transportador de la figura
1, las acenaladuras estarian conformades en la direc-
cién mostrada en la zona C de alta velocidad. Para el
novimiento del trensportador en sentido contrario, como
m decelerador, las acenaladuras correrian como se mues
tra en parte como acanaladuras 3 en la zona A de baja
velocidad. (En cada caso se ha mostrado solamente una
superficie pequeila con acanaladuras, aunque se entende-
ré que, en la préctica, las acanaladuras se extenderin
sobre toda la superficie de soporte de carga de cads

plataforma). Para un trensportador utilizable en cual-
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quiera de los dos sentidos, se pueden disponer los dos
tipos de acanalaciuras en cagda plataforma.

La figura 2 muestra la parte de dos bor-
des adyscentes de dos plataformas 4 y 5 en los que el
deslizamiento relativo se produce a lo largo de la 1i-
nea Q. Cada plataforma 4 y 5 tieme una superficie supe-
rior plena 6. A la superficie superior 6 va unida una
placa para pisar 7 de manera que cubra toda la parte de
goporte de la carga de esa superficie.

" Ia placa para pisar 7 estd conformada en
metal a excepeién de una banda 8 que corre a lo largo
de los bordes en los que tiene lugar un deslizamienbo
relativo. La banda 8 estd formada de poliuretano elésti
co y flexible. Unas acanaladuras para pisar 9 estan
practicadas en la placa para pisar y se extienden a tra
vés de las zonas de metal y poliuretano.

De este modo, las plataformas 4 y 5 estén -
provistas de una superficie superior acesnalada en las
que las partes extremas del material que forma las aca-
naladuras son elasticas. En consecuencia, cuando se pro
duce wn deslizemiento relativo, una obstruccién en las
acanaladuras hace que se flexionen las partes extremas
de las acsnaladuras y se evita asi que sufra dafios O
que se atasque el transportador.

Como se muestra en la figura 2, se puede

-8 -



10

15

25
13'11373n

hacer ademis que los costados de las acanaladuras sean
inclinados, de tal menera que la acanaladura sea mas an
cha en la parte superior. Un é&ngulo adecuado de incling
cién es 452. Los costados inclinados de las acanaladu-
ras practicadas en plataformas adyacentes caussn la eli
minacién de la materia obstructora que estd situads a
1o largo de una acanaladura y hacia el canal de las aca
naladuras cuando tiene lugar el deslizamiento relativo.
Esta medida reduce todavia més las probabilidades de
que sufra dafios la plataforma.

Ademds, y asimismo como se muestra en la
figura 2, la profundided de acanaladura de los bordes
puede reducirse haciemndo que las partes elevadas o sa-
lientes que definen a las acanaladuras 9 tengan una
pendiente inclinada hacia abajo en la direccidém longitn
dinal de las acanaladuras. Entonces, la parte extrema
de cada parte saliente tiene forma de cufia. Como en es-
te caso no hay précticamente acanaladura en el borde de
las plateformas, las obstrucciones pequefias tienen me-
nos probabilidades de evitar el deslizamiento relativo
de las plataformas.

Para la utilizacidn de los transportado-
res de plataformas con pasajeros, es ventajoso que se
advierta a los pasajeros que no se sitfien ni coloquen

objetos de equipaje, puntas de paraguas o elementos
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anélogos, en la unién entre las plataformas. La dlferen
cia de material en los bordes y el cemblo de profundi-
dad en las acanaladuras indican a un pasajero que las
regiones de los bordes son distintas, y esto se puede
hacer resaltar todavia mis pintando de colores claramen
te diferentes el material elastémero de las bandas 8,

a f£in de que éstas contrasten con el resto de las platg
formas.

Si es necesario, se puede fabricar toda
la placa para pisar 7 de materisl elastémero. En ese
caso, lag bandas 8 de los bordes pueden ser de un mabe-
rial més eldstico, del mismo material y/o de un mate-
rial pintado de colores distintos a la parte principal
de la placa para pisar. Alternativamente, se pueden for
mar las acanaladurss de la zona central principal en la
superficie superior 6 de las plataformas, y las bandas
eldsticas pueden construirse independientemente y fijar
se a los bordes de cada plataforms.

Se puede utilizar emn lugar de poliuretano
cualquier material plastico o elastémero que tenga pro-
piedades eldsticas apropiadas.

La presente solicitud que correspondé a
la presentada en Gran Bretafia, el 26 de Septiembre de
1972, bajo el No 44514/72, se acoge a los beneficios
del articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad
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Industrial.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidén propia y nueva
que se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencidn en Espefia, por VEINTE afios, son
los que se recogen en las reivindicaciones sigulentes:

12,~ Un digpositivo transportador de pla-
taformas que comprende una zona de baja velocidad, una
zona de alta velocidad y una zona intermedia de veloci-
dad varieble constituidas por wn conjunto o pluralidad
de plataformas en contacto de borde con borde en la par
te de soporte de la carga del transportador que, en la
zona de velocidad variable, se mueven lateralmente unas
con respecto a otras, estando provista cada plataforma
de partes salientes o elevadas que definen acanaladuras
paralelas a través de una superficie de la plataforma
que constituye wna superficie de soporte de la carga,
cuyas partes se barren con peine en el extremo de la

parte que soporta la carga del transportador mediante
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el interacoplamiento de las acanaladuras con un miembro
de peine en el que cada par contiguo de plataformas en
los bordes adyacentes tiene una plataforma del par pro
vista en su borde adyacente de partes saslientes de ma-
terial elistico.

22 .- Un dispositivo de acuerdo con la
reivindicacién 18, en la que los bordes adyacentes en
los que se produce deslizamiento estén todos provistos
de partes salientes de material elastico.

%a,- Un dispositivo de acuerdo con la
reivindicacién 12, en el que los dos bordes de cada
plataforma alternada que forma el transportador estén
provistos de partes salientes de materisl eléstico.

48 ,-~ Un dispositivo de acuerdo con las
reivindicaciones 12, 22 6 32, en el que las partes
elésticas salientes en los bordes de las plataformas
son separsbles de las plataformas para que sea fécil
su sustitucién,

5.~ Un dispositivo de acuerdo con las
reivindicaciones 128, 22 4 32, en el que las partes sg
lientes a través de toda la anchura de las plataformas
son de material eldstico.

62,~ Un dispositivo de acuerdo con la
reivindicecién 52, en el que las partes de borde de

las partes salientes son de un material mis eldstico
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%5

que las partes centrales.

78 ,- Un dispositivo de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones 18 a 62, en el que las
partes salientes tienen los costados inclinados, con
lo que el movimiento entre las acanaladuras de las pla-
taformas adyacentes que tienen un deslizemiento relati-
vo hace que la materia obstructora introducida em las
acenaladuras salga de las mismas.

8a,~- Un dispositivo de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicacicnes 12 a 72, en el que las
partes salientes estén inclinadas en un extremo en la
direccién longitudinal de las citadas partes, de manera
que la profundidad de acanaladura en el borde de la pla
taforma es cero.

%92,~ Un dispositivo de acuerdo con la rei
vindicacién 82, en el que los dos extremos de cada par-
te saliente estén inclinados.

102 .~ Un dispositivo de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones 12 a 92, en el que la
parte de borde de las partes salientes consta de wn ma-
terial de un color que contrasta con el resto de las
partes salientes.

118,~- Un dispositivo de acuerdo con cual-
quiera de las reivindicaciones 12 a 102, en el que es-

tén formadas acanaladuras en dos direcciones a través
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de cada plataforma, de modo que se puede efectuar un
barrido con peine en los dos extremos del tramsporta~-
dor para permitir el funcionsmiento en sentido contra-
rio.

122,~ Un dispositivo de acuerdo con cual
quiéra de las reivindicaciones 12 a 112, en el que el
material eldstico es caucho natural.

132 .~ Un dispositivo de acuerdo con cugl
quiera de las reivindicaciones 12 a 112, en el que el
material elastico es poliuretano.

142 ,- Un dispositivo transportador de
piatafo:mas.

Tal y como se ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que se acompa
fian y pare los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de catorce hojas es-

critas a maquina por una sola cara.

99 1oy, 1973

Madrid, | Allsrrts

Po A.o Bor o [/

fe Dizaburg
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