MEMDODRTIA D E-S CRIPTI VA
de una Patente de Invenciéﬁ a nambre de:
ta , % WAGGON UNION G.m.b.H., de nacionalidad
4% % @ gg ‘alemana, domiciliada en 59 SIEGEN (Alema
nia); por: "SISTEMA DE CONTROL DEL CABE-
ZAL DE ENGANCﬂE DE ENGANCHES DE TOPE CEN
TRAL EN VEHICULOS DE FERROCARRIL PROVIS-

TOS DE CARRETONES".

£1 invento concierne & un sistema de control del

cabezal de enganche de enganches de tope central en vehicu-

los de ferrocarril provistos de carretones, estando unido
el cabezal de enganche con el carretén del vehiculo a tra-
5 vés de un varillaje, que lleva a desplazarse &l cabezal de
enganche al circular sobre curvas.
El sistema de control del cabezal de enganche de
vehiculos de ferrocarril, especialment; de los que tienen
gran longitud, es necesario con el fin de hacer posible un

10 enganche automético en curvas.
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Es sabido controlar el cabezal de enganche a través
de un sistema hidréulico gue actla en funcifn del desplaza-
miento del carretén. Sin embargo, este sistema es demasiado
costoso y sblo es aprupiadoVindispensablemente para un fun-
cionamiento rudo del ferrocarril,

Es sabido ademés unir el cabeéal de enganche arti-
culado cﬁn el bastidor del vehicuio articuladamente con va-
rillas de tréccién y compresidn, gque estén srticuladas con
gl bastidor del carrstdn. El cabezal de énganche esté& apoya-
do en este caso sobre un brazo de soporte o esté apoyado des-
lizando con su cuellc en la pieza de caebezal. E1l apoyo sobre
un brazo de soparte es asimismolmuy costoso y debido a su sig
tema no pugde gser aplicado de modo univérsal. El apoyc sbobre
una pieza deslizante tiene la desventaja de la gran friccidn
por deslizamiento, que puede conducir al pandeo del varilla-
je de control. Otra desventaja mids consiste en que una bascy
lacién hacia fﬁera del cabezal de enganche efectuada a mano,
que puede ser necesaria en curvas estrechas o en curvas sinu-~
soidales no puede efectuarse de n;ngﬁn modo o s6lo puede efeg
tuarse de manera muy costosa. |

La misidn del invento consiste por lo tanto en en-
contrar una posibilidad para el control del cabezal de sn-
ganche de enganches de tope central que por un lado garanti-
ce una basculacién del csbezal de enganche que se ajuste con
la mayor exactitud posible al desplazamienfo Ael carretén, y
por otro ladoc de que la basculacién se efectde con facilidad

y sin fricciln por deslizamiento perturbadora, que se compen-
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sen en curvas sinusoidales los movimientos diferentes, y que
pueda efectuarse una eventual basculacidén & mano con facilidad
y rapidez.

Esta misidn es resuelta con un sistema de control
de%»tipo inicialmenté citado, haciendo que el cabe;al de engan
che articulado a la pieze de cabeza-del bastidor del vehiculo
esté apayado sobre un travesafio de soporte suspendido horizon
talmente y pendularmente:apruximadamente en la arista delan-
tera de la pieza de cabeza, el cual travesafio de soporte es-
t& guiado en sus extremos por palancas angulares apoyadas en
e bastidor del vehiculo_alrededor de un eje vertical, cuyo
otro extremo de palanca estéd articulado.a través de varillas
de articulséidn, por el exterior, a los extremos lonéitudina-
les del bastidor del carretén enfrentados a ellas.

En este caso el travesafo de soporte estd suspendi-
do verticalmente de modo eléstico en elementos de resorte;
gue por un lado estén dispuestos articuladamente junto a los
extremos del travesafio de soporte y por otro lado estén dis-
puestos articuladamente junto a ménsulas de apoyo en la pieza
de cabeza del bastidor del vehiculo. ! ‘

lLas varillas de articulacién est&n estructuradas con
longitud variable mediante elementos de resorte de compresidn

§

y traccién.

La guia del cabezal de enganche sobre el travesafio
de soporte se efectla mediante levas laterales, gque son desepn
clavables y estén dispuestas junto al travesafio de soporte en

cada caso de modo susceptible de ser abatidas hacia fuera al-
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rededor de un eje horizontal.

Dimensionando adecuadamente los brazos de palanca
de las palancas angglafes puede acomadarse la. rotacién del
carretdn de modo exacto al camino lateral tedrico del cabe-
zal de enganche. Mediante la suspensidn pendular y eléstica
del travesafio de. soporte se evitan camponentes pertﬁrbadores
prgcedenteﬁfde friceidn por desliiamiento y Se compensan
sin perturbaciones diferencias de alturas.

Lés elementos de resorte en las varillas de arti-
culacién compensan movimientosrdiferentes en curvas sinosoi
dales.

En el caso de pequeffas curvas, las levas latera-
les pueden ser desenclavadas y abatidas. Una basculacidén del
cabezal de enganche con la mano es entonces posible de efec-
tuaé con facilidad y rapidez.

* Detalles del invento son explicades con aydda de
dibujos: En ellos:

la figura 1 muestra el sistema de control de acuer-
do con el invento en vista superior, parcialmente enrsecciﬁn;

la figura 2 muestra la vista en alzado delantero
de una pieza dé cabeza de vehiculo con el sistema de control
de acuerdo caon la figura 1;

la figura 3 muestra una seccifn longitudinal a
través del sistema de control de acuerdo ;nn 1a’figufa 1.

En l; figura 1 se representa el sistema de control
dispuesto en un vehiculo de ferrccarril. En este caso, en el

exterior, junto a los extremos longitudinales del carretén 1
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estén dispuestas ménsulas de apoyo 2, en las cuales estan apg
yadas articuladamente las varillas de articulacién 4 alrede-
dor de un eje verticai 3, En cada una de las varillas de ar-
ticulaéidn 4 esté iﬁtercalado un.elemento de resorte 5, median
te el cual se pueden producir modificaciones de longitud de
las varillas de articulacién 4 en ambas direccionés. £l otro
extremo de cada varilla de articulacifin 4 estd apoyado arti-
culadamente alrededor de un eje vertical 6 junto a un extre-
mo de una palanca angular 7, la cual estd dispuesta de modo
giratorio alrededor de un eje 8 también vertical junto a un
apoyo 9 del bastidor de vehiculo. El brazo libre de la palan
ca apgular 9, orientado hacia la pieza de cabeza 10, estd
apoyado articuladamente en guias 12 del travesafio de soporte
11. El travesafo de soporte 11 esté dispuesto horizontalmente
delante de la pieza de' cabeza o en el plano de dicha pisza de
cabeza 10 y estéisuspendid; en sus extremos pendularmente al-
rededor de ejes horizontales 13 y 14 de modo transversal al
eje longitudinal del vehiculo, mediante elementos de raaofte
15 y ménsulas de apoyo 16, en la pieza de cabeza 10 del basti-
dor de vehiculo. El cabezal de enganche 17 descanss con su cug
llo 17a aproximadamente en el centrn-longitudinal sobre el
travesafio de soporte 11. A ambos lados del cuello 17a del ca-
bezal de enganche.l7 estéd guiado mediante levas laterales 18,
que son abatibles alrededor de un eje horizontal 19 hacia
fuera en direccién a los extremos longitudinales del travesa-
flo de soporte 1l. Las levas laterales 18 son detenidas por

pernos de enclavamiento no representados, los cuales, caso de
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que las levas laterales 18 deban ser abatidas, deben ser retira
dos de antemano.

Mediante el invento se logra un sistema de ;ontrol
del cabezal de enganéﬁe de’bonstifuci&n'sencilla v eﬁonémi:a,

que es de funcionamiento segurc y no susceptible de averias .

Se faivindica como nuevo y de propia invencifn:

1.- Sistema de control de; cabezal de enganche de
enganches de tope central en vehiculos de ferrocarril provis-
tos de carretones, en que el cabezal de enganche estd unido
con el carretdn del vehiculo a través de un varillaje, -que lleva
2 desplazarse al cabezal de enganche al circular sobre curvas,
caracterizado porqué,el ﬁabezal de enganche articulado en la
pieza de cabeza del bastidor del vehiculo estéd apoyado sobre
un travesafio de sopbrte suspendido hofizdntalmente y de modo
pendular aproximadamente en la arista delantera de la pieza
de cabeza, el cqal travesafio de soporfe esfé guiado en sus
extfemosrpor pélancas angulares apcygdas en el bastidor del
vehiculo alrededor de un eje vertical, ‘cuyo otrc extremo de
palanca estd articulado a través de varillas de articulacidn
por el exterior, a los extremos longitudinales del bastidor
del carretdn egfrentados a ellas.

2.- Sistems de control segfin la reivindicacién 1,

caracterizado porque el travesafio de soporte esté suspendido
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verticalmente de modo eldsticoc a elementos de resorte, los
cuales por un lado estan dispuestos articuladamente junto
a los extremos del travesafio de soporte, y por otre lado es-
tén dispuestos articuladamente juﬁto a ménsulas dg apoyo en
la pieza de cabeza del bastidor del vehicula.

3.- Sistemz de cdntful éegﬁhllas reivindicaciones
1l y 2, caracterizado purqﬁe las varillas de articulacifn es-
t&n estructuradas con longitud modificable mediante un ele-
mento de resorte de compresidén y de traccidn.

4.~ Sisfema de control segﬁn las reivindicaciones I
a 3, caracterizado porque la guia del csbezal de enganche sobre
el travesafo de soporte se efect(a mediante levas laterales
que son desenclavables y estén dispuestas junto al travesafio
de soporte de modo abatible en cada caso hacia fuera alrededor
de un eje horizontal.

5.- SISTEMA DE CONTROL DEL CABEZAL DE ENGANCHE DE
ENGANCHES DE TOPE CENTRAL EN VEHICULDS DE FERROCARRIL PROVIS-
TOS DE EARRETONES,

Tal coma se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptivé, que consta de siéts hbjas escitas a ma-

quina por una sola cara y de sus correspondientes dibu jos.

Madrid, 20 SER 1973

y,
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