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. La presente memoria descriptiva tien e cano fin

la  declaración del objeto sobre e l que ha de recaer e l  p riv ileg io  de expíe 

ta c i ín  in d u stria l y comercial, exclusivo en e l  te r r ito r io  nacional, de una 

Patente de Invención de acuerdo ccn la  vigente'Legislación  sobre Propiedad 

In d u stria l que, cano e l  enunciado indicaj se tr a ta  de "TURBCRRALSíTIZADOR 

HIDRÁULICO DE CIRCUITO HERMETICO PARA VEHICULO>üTCMOVIL".

Ya es conocido e l  colocar sobre e l árbol de 

transmisión de un camión o de un autocar, un ápárato retardador destinado 

a completar la  acción de lo s  frenos durante la s-fa ses,d e  desaceleración
' ' • / ’ • •v' -i- ;

del vehículo, basca co n stitu ir  un retardador de,'seguridad en caso de ruptu 

ra de frenos. • •

Un tip o  de retardador u tilizad o corrientemente

es de funcionamiento e lé c tr ico . Comprende un rotor cuyo frenado esta ase­

gurado por la s  corrientes de Fcucault. Este tipo'de-aparato presenta diver 

sos inconvenientes. Primeramente, dado rué usa¡vcorriente a ltern a, es nece­

sario  colocar un alternador especial' •' ere éí-vehículo. • Además, hay que 

colocar baterías de acumuladores súpleme¿cacla.3-: tare, disponer de una capa-i 

cidad mayor. Finalmente, e l retardador i'i,-ve. sometido a l buen funcianamieJ 

i to  del c ircu ito  e lé c tr ic o  del conjunto 3e lv ¿ * íe u lc - ■'

•! ' í : ' . Para- ev ita r  ¡éstos ' inconvenientes, algunos cons­

tru ctores han propuesto la  u tiliz a c ió n  £ t ; urr/tUtboraleatizador es decir 

de. u:n aparato'cuyo efecto  de. retardación ss ! - ‘.nngá-'por e l aceite  que c ir ­

cula én circu ito 'cerrad o. Sin embargo, í '  -j entizad ores conocidos
5.-- - i* - -'i ;¿lá-rc?. ah ¿ral presentar también graves ín?. k»v< ’ i ní^S..- Primeramente, dado.... i

v c ié ' el-'frenad o del ''Vehículo provoca un calerá o del aceite

¡ L i'c l 'íc e r  -é iz c  a través del radiador de-, erifriA.niento, Tem

es necesa 

endo en
]L
j..cdenrR;el pe;;ió y -¿1 estorbo que producen los. curooralentizadores conoci-

30

él* I ¿vi ■=.di''r'.debe esta r  colocado en’-un púiit'o déi vehículo que esté re-j 

]•: .'.'--Vi ''¿ lijad o 'd e e llo s : se deben prever pues tuberías, a menudo de {

X‘ . que unen los turboralentizadores propiamente dich
t¡f: ;

- J
Mod 8



10

15

20

25

3»

!í\ -  3 -

depósito. ' . - _ v ;
TI ■ ■;> 

• r'‘i '
Por otra par „ f . t_ , -a vehículo se desplaza

*> ■' i'!í *
Á iilffior, se asegura e l fun-s ir  que se quiera'hacer funcionar e l tu*’ r, n vt' <¡.or, se asegu

. . í'V.J i'.' j
ciaiaadeato.'ae • éste por e l a ire  que circi ■ i ' ,  ! - í to  abierto :• •' ‘ * ‘ "V ; .»:s ■ ■ -i dicho de

^ra\a¿erit;^ ^vi'4áuce e l a ire  en la  a t e Wj&'télov', -se le  hace circu*

l i r  eii 1 'ucí'^ato, y sale a l ex terio r p< ’ n<

Por sst: o n o 'está  de acuerdo <. . .
v ■ y.» - ■ i*' rvw>« • *•'

li'lM M a válvula de escape, 

v tfr llid e  circulación pues

pese 

a un 

de

necesario.a ce ite .d e l abarato'1 para completarlo cu iiátai'V ^ é^ sea nec 
. < y  ■ ÍH í ,•
• i  E l presente iHyeiVco;tjéne' ccmo;fín e l ev itar

V V-' • vV.!.; ,• i '■ - h; i'V ¿ - •' -'v.-t' . f.---. • *1 '*■”t;\t '.{•> • A V*' • ' 3 ■ J; • ■ , ' -
estos/inccnvenientes realizando un turbcr8leuti.¿aí!qr;de ún nuevo tip o  que

C.i." «t >r\¡
constituye un'-‘ co i junto autónomo y de circuitos^rfarrados,-presentándose e l

í > '  •, • .. e. !•?;• - ’V V'.- - - r , !•' r  ■•'•‘■V V r '- '  .

coi junto áelr; aparato bajo la  fozua de uiiiblpqué 'ielarivairnnte ligero y po­

co embarazoso. -.*• ; ‘ ' ■ - Pii ’ ■'
I '.'"y

» .. • .»’„v i i  . Un turboralentizadfar.'hidraúlico, según e l  in -

v-&t¡>? ndéstiriádc a ! ser intercalado sobre:'el.i?riol- g ira to rio , emprende un
1 '  *  . ) . t  . “  .. , :: y ... i, . ■ : ..

ro to r1 de -'paletas ^centrífugas que giran frente. á;.:¡n|: corcna p e rifé r ica  de
■ ¡. i,: . i ! ; ■ < -■ ■
paletas r i ja S •• que •:equipan e l in te r io r  de !un’. estator, y está  caracterizado

.̂ 71 • 1 ’i Vil •. ‘ . j '¡i :i >-..1'.............
píi"'U('. lo s  intervalos de la s  paletas f i * á s  ¿ai: osta^ár desembocan en un

''y • ^  :  l \ >r J - - :
colector u lu la r  t,co¡:iún que una canalización su'".:'.U¿’ une ,i. la  parte supe-
' ! : * ' •  *■ jfí-j*L-:'í \ • ; í I  : .
riorf.de' itilrádiadbr hermético, esta  canaliz a xv.  q>,r,embúcando en e l raaia

;■ . I  '■ l'- ^
dor[|:.;r en.9iMa.;de un.nivel de aceite  prea^téV.tjjjfby. mientras que la .p a r-

t|i ip íe r io r  dql;!radiador está unida poróbVr*.- . irlálízación. a la  parte cen­

t r a l  k laf entrada del esta to r, e l cual á -ítá " ,\ íL ü d o .p or una parte y

por otra.pór éÍ; ¿rb íl.. g ira to ri o del rotp;;--,-. : :l vílfiaanerá^que un v e n tila - 

dor-.*¿a3'3uO.^u»tra e l  radiador está ajuptid. •:facetamente sobre e l árbol 

¿ é l rotor. 31, coi junto del aparato ccnsfctu- , ¿ s í nria ,u.íídad mcnoblcque

v’-autónoma.
" ■u. '
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Según otra ca ra c te r ís tica  d el: invento, se u t i l i

za \in': radiador de
. ¡ .

de" ace ite  de tip o  especial; i rifeáado''por una abertura cen
. - v , .  • .

t r a l ’ a través ,de'.'ia cual sobrepasa la  extr^ídádrcórresp;aidien.te del árbol
!■ j ! í'í'S'í jVí'i'í f- ..-V • ■

de ro to r :' a s í,: este árbol g ira to rio  sobrepasf.; $;ún.a-parte y a otra e l apa-

rato  autónomo constituido por e l coi junto dqlturboralehtizador, lo  que

| p^iai'Oé in te rca la r ’"e l aparato sobre un árb o ljd e 'trasm isió n  o entre dos

j! caiju 'úos-cualesquiera. A. ;i A j ' t ; ' ! - - .*’•
!: ¡. y J  < Cs- ' /'■■i v -'V

A ; - j-'i' ; }'], r .Una característica;.suplem entaria del invento
;. • : ' y, , : ' '' l ¡ i-f y ; d; .
k is iste "  en* ccló car inmediatamente a l a  zcña'.de entradaí'dé admisión a l  ro-

. j  •;
| tpr-,ceatrííugój yúna válvula obturad ora susceptible;dé "é^tar, bien sea en

| apOTb';soíre::¿i.?a¿|;.nto f i jo  de un distribuidor'; obturad ¿^ anu lar j bien sea

|j a le  jado ¿¿-ésté" a|Leato para d ejar a l a ce ité e n fr ia d o  - qué proviene del ra-

t; dríuiér penetrar' por la  admisión hasta la s  .'paletas del -r|tor. Según, otra |
|l V'. - '.-A S  _ y'r ; V:;;,;-
! caradr ;-r ís tic ¿  del: invento, e l  mando del órgano obturador móvil ce esta
¡i \ a^ : f-. v «Ul¡ , "* -• .’ ' 4 V'? * ' * r * '■ '* • «■ ■ '* ' '« *[. ,
j| válvvTa se *éífer/áfív por un juego a x ia l importante; * coi .la,:ayuda de ura ñor

| soliclailáyle una barra corrediza;ccñ tope' que;ceristituye l a  ca ja

í «¿1 .Lstrioúídcc.'.iúsceptible -de interrumpir' o'de.'estableper la  comunica-

t c ien ‘.en tre ;los Sos-trozos de una canalización dé. a ire ,' la  cu a l'está  unida

í por.uiia páiv5.i á-T|. cámara superior del radiador, por en duna del n ivel da i 
y • j ? ; i.!- . 4 : \y, t-;.•;> ••• .y. . * ... ;
!; ¿déir. A ' y ' vií!;i’á; harte a un canal que desemboca directamente sobre la  ae i 
j! , v ,  ,. . , ' 7 ;. i: :.; ‘ ' . ; •. , ; ■ ~  í
¡I a l s i t .  dékvtV’|i{^^£-3 del rotor. S i e l turboralentizador equipa un vehícu |

1 ld ; autcmót’ ' Í ' ’”!.:i'barra que f.orma e l distribuidor.'.está.' preferentemente uai |
l í i ; : ; -  . ís ú -P '- t  i'':??;;' «• - í  • ' — S

d i; pedal '•déXrdhfelerador, ce t a i  manera-que . en-caso de. aceleración se I
- V\i ; í- v K- .Ji X’S.'C - - ' •-- ' fcl -.rr 4."*'-'-VA C i

- . i -  i;.- - . .  ds,, . -p'
ekoxc-?á p c ;c i ;í lb l 'íc .:r  la  circulación de' a ire ; én‘ c ircu itb  cerrado antes de
■ • i * !  i .  . r -‘ V :  ■' ’ . l  jV i  í ' • i- , ,  v '. r l ’ -í: , \ 1 ’ f i-1. }{■

ík ,yérr.allpii^lt, "-Zí i^ -lación  de a ce ite , mientras''que;! en caso,de ¿esacelera-

!' -i' 1

nor-

30

eiínTsé émhlcc-u. pf-r interrumpir la  circulación; dé''aire antes de establecer 

la ;  c i?cu la c ió i c^V-c oeit-e eu c ircu ito  cerrado. ci, ;í  

ii V i'-' í -  ~ i  El ventilado^ íaedé'\cstár alojado bien sea en-J -  " = i > . • y,-;,’-. ; , t -..¡ . -. • . f :* .  <"'■ 1;
p tro  e l  es ta to r y el'rad iad or o exteriórnente,-;carti'a. el- radiador.

" . - - . Para c empreño y r  ilUjcii .íá  naturaleza d -;linven-

Mod 8
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mámente un er.s ari­

to , e n e l  plano.adjunto representamos (a ;t i tn lc ;á e  ejemplo meramente ilu s 

tra tiv o  y n o 'lim itativo) una forma prefeTé;it;d de/., realización in d u stria l a 

la  qu  ̂ nos remitimos en nuestra descripcítei^'jsobre dicho- plano:

"• • 1 1 . : l.-';"V- La figura 1 Js -lu .l ¿Vista ;Ael' cún junto de un tur

‘boralentizador’hidráulico según e l  invento, l.\V C .•f .. . . . ' it / *v, -. 0 .1 ; ' . •*
V • VV La figura 2 p r. scrlt/V ¿-.nácics
■; 'i '. •’ iv .i  ■■ 7 ••: v . t-

ble posible de este turboralentizador sr|ib' e¿ ;;¿¿'poI: de transmisión de un í

cáaiín . . . : . ‘ ii-i r  ; ' vV 'V :> .'.7. .

)  V ■ ' La figura 3 es .ion ;corte-según I I I - I I 1  (figura

l)  presentando un aparato en posición d¿7:¡:1reááá:¡>i '• ■
; •; -V V’ l í

- “Y La figura 4 ék;iu* ;6órv¿'«oiálóao en p CS1. c iín  de

no funcionamiento, es d ecir, de e n f r i a m i J i . V : q . ■■■

■: El tu rb o ra la .il¿a;.¡-I.; 7" ': ¡ «i-»*.: > * .’ . ?.;r.' t* C'

j o *  presenta bajo  la  forma de un caiju utc

trado sobre la s  figuras 1 y 2. Este conjunto
'I V‘/ •*Ü heréticam ente cerrado y un radiador ( 2jK.|ígúaisi-eñt. ;í f i jt v /  cerrad .', Estas 

ji dos (ca jas .están unidas por una canalización= ¿nijíí'%ói\.*v£}. J  per c., ...iali i

ce sr. les  dibu-

,í'.C?.tO

>"¿ clí'C ... . ¿ i j i  (I )

Cví» ¿’í d:.'. Estas

per v¿a c... n a li | 
"  S

,A - (« C' ¿ j uende í

!f 4e.(alója';úii('ventilador de enfriamiento (¡:;V. 'Esf.«.-',y iñ p ilá íp r está  ajustado | 

j| a ■un",Erbol(giratorio (7) que atraviesa de ipávSt.iV-parte a ía  a l cár- j 

tv.',- , _ j o ! ( l ) y  a l radiador (2 ) . En sus exTító*¿d%s..r’-ól-’Srbol g ira to rio  jj 

(',[) tcim iA  h . cridas de f i ja c ió n  (8) y (v )-d tp '-peimiten,-ajustarse por 

ejemplo a i d q  transmisión (10) de \\x véhívqiV; áútpaóvil r. t a l  como • 

riV ‘ en : oííir íaúthbús. - . 1  ' ••-- 1 . ¿ 3-

■ t ■:
E l radiador ÍV-] <• provisto de un o r if ic io

:-x2 c -| central ( i jV q d e  atraviesa e l árbol g ir;

|| ^ El radiador (1; provisto de un tapón de

l! ].léni^-»;rvVr).''¿e’.c ie r ie  hermético, que s ^ 'r i i l i s a  para re a liz a r  e l  llenado 

| d e l'a ce ite  del aparato, estableciéndose ¿V ji.ivel del aceite  en une. posi­

c ió n -f i ja  designada sobre las  figuras 3 •■■i-por l a ' referencia  ( 13) .

Mod 8
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• En variante,;-se- podría a lo ja r  e l ventilador (6)

axteriormeate a l oca juntó contra e l  radiador; { ¿i •.>' ’•

elementos,

{i a 'saber:
1  :•

E l cárter ( l)': ijsíi^|tí&adá pór tre s

-  un cuelgo

l¡ In te r io r  c ilin d rica  de revoluciín ( l 5 Í j  

tro , a letas radiales f i ja s  ( 16)3

o' ü 's k j l '(‘¿4) 'v'áe- define una pared 

i ‘ -f.w u&tá&aíníirñriisan hacia e l ceiÍLsan hacia e l  cen-

-  una
. : ¡ • , .

r utapa ( jl) . ^g-ifehc.|¿ibrá|l ateraléente e l

cuerpo (14-j: Ir
* r- .V -

■ \
i, >-
ii

I

.■**"'* ’ • * j ’ I  * £*'; - :í
-  un d is tó « ^ lá ó r  cths-íbiqueiía. ( 18) realizado

í> divamente lo s  unos a los otros los

| - ' - Sobre e
í

¿ c ií+ e ó d ’pl;^ ■ A 1fá) se al oja entre

J (17).

. ab'.;e ,a:' ■~.n \ ¿r b es sió ic ie n te

c¿b{ dí-rlve §olid a ri d ei'in j-

S I
¡M. .

' : ;I 7 ) ■J!-:»r (1-3).

árlíc.] ¿ i
1 * • t '*- ■i v  , -1 . (7) (que se ]prepone

! fárdar está  ajustado e l rotor (20) de'ü;-:-':b¿r. W áoutrífúga de un tin o  c.:nc| 
; ¡ • , • ; ; 0; •• ; • ¿ 1
i cidó. .Este, ro tor está  equipado cm  pal^t ?22.):rúe presentan, la  partida- ¡
t \ ’ " • ' /  7  i  : ; . I
íj Ih rila d  de prolongarse en su p e ó fa ó .á í por-uni paleta (22) or.-.er|

;| tuda paralelamente a l e je  del árbol Ocó' i/. -u- ida  'directamente ccn re ía -

cifn  .á la  a letas f i ja s  ( 16) .  V:, ? ' ‘v'

se ; á'ó-e • .,ór la  entrada cerca de la  ta.:.á"i .7 ■■ . ..:í • < • • • • . ■
! - - ' - - -  " ó

Las paleras . ( l .  ) ~ .i Li ó  'p e r f il  curvado que

proximidad inmediata

25 '

30

¿ e l  árbol■ \7’> y en la  parte de sa lid a  áí * 'ii •'(£ .ii.?»’ dirección rad ial, a l
\ l ,- ■ j- ; . . • V ' *• i- •- ■ ’ ■ - 2 .■1 1
vivel- de- J • ‘llecas ( 22) .  vh '• .

I  ; : ‘ ■ , / i ’j 2
/i - 2  • H . / ?■;>; - La parte cerjtó.L ;jt3|í);.der-distribuidor (18) se

I  ¿boiré d JeS ’.: .-t.de la s  paletas ( 2.1; ¿ m 1 u.lpni;-¿hierro ( 2,3) -lo más débil
; \i . . ^ . ■ ' ' . . 1 *•

:i. -.b'!- •.ê . . J -í:-
i ‘ ' » : i -

.i .• ó'.1- • • ’ Así, e l m té ti t r  . .b l  esta to r ( l )  está  dividido

;• cáff?.t....¿ .. .saber: . v' ' •
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. .. , •

'r io r  de l&icuál'sfu'as,

. *'  t* -s.«* ••

.. • ; i ; ■ ’ -  una cámara ,¿ . . amisión de aceite  -,.24} que ' --j

múnicá con. la  parte b a ja 'd e lb ,;,ip ;ío r  ( 2) por medio ir i:- i
/  • '  ¡I ; ' : ' !i "■  ’ ' > -  ' •. ': 1, • ’ :

c¿n? llzácicrl i :de los pasos ( 25) y :;ísú)| ;iü  •’ ■ {
b; . ) . V  . . )

...... ’ -  una cámara.;de centrifugación (27) en e* in te-j

los rotores (20), , (2 ll 'y/(22) . '  ’

Los in tervalos;'entre-las a letas f i ja s  (16) es­

tán unidos*5oí| 'a l ’menos, un, o r if ic io  la te r a l ( 28) ,  a un colector f i jo  

( 29) ;qúe.'canunica-‘por un p,aso ( 30) ccn 1¿ canalizadón ( 3) que desemboca 

en :la  parte superior del radiador (2) ,  es d ecir, en una cámara ( 31) que 

contiene•aire  y definida por encima" d e l‘n iv e l-del ÜíiClt. £ ( 13) .

.• Por. otra parte,, e s tá . ogaará de a ire  -.3-) corau—

nic|; Remanentemente cen una canalización ( 32) sobre e l trayecto  de la  

cual está'ajustada'úna válvula d istribu idera.deslizante (33)- Esta válvula] 

líe v á  un estrechamiento (34) que establece l a -circulación de air.» e itre  |
■i ’ }% f i  ̂ í

los.dos trozos de la  canalización ( 32) ,  entre la  parte a lta  y la  parte ba-j:
í ' .• ' I

ja  de la  válvula (33) cuando ésta está en la  posición de la  figura 4, Por t

e l !contradi.o,' s i  la  válvula ('33) ocupa la  posición de l a ’ figura 3, es de- | 
- ■ ■' ■' i  7..Í . ' . !■

c i r .  s i  e l estrechamiento (34) está.desajustado ccn relación a la  canaliza*
i

ción ( 32) ,  ésta  .se.encuentra obstruida y la  circulación de a ire  in terrar.- j 

pida. / ‘ ' • • . ■ ’ : ;

b Según otra ca ra c te r ís tica  del 'invento, se prevé]

ií''.<-ia ( l 8b) del d istribuidor f i jo  (lS)  situada alrededor 

d e l’ orificibjíi^ixír^rñda del rotor ( 20) ,  .(21) .un asiento de hermeticidad 

¡ arialeceiíí§i>;('35).; (figura 3) .  Sobre e s ta ;’;;.bi«ato puede tomar apoyo el-órga 

b’cih:rad;d;4;klibrññ /álvula obturadora f ‘̂ '-); -’vparte  delantera de esta 

í * V . i ^ Y v i c & c ?  de apoyo trcncccü ;. c..’ que..se coloca sobre e l asx¿n~j 

cajunto está  en la  ppiiicaci ’de’cierre  (figura 4 ). j 

. . . .  La can alizad  ?■'- ’ t ;  desemboca por un o r i f i c i o ]

t r o  del núcleo f i j o  '.* .) .7 :* ..Y^a la  válvula deslátan-l

V;•. ■ .i;-;
sobre la-pr'

'!
í¡’ » ' j tuá"'! il'-.-

¡ r
;.h o .ct..,tra  mane e l  or5.fi. • , V ;.v abre r eimanentemesice

Mcd 8
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sob re .la  admisión;¿el rotor (2 0 ), (21) /£«’£.

• ■ La parte trasera4-S íd :v¿Ív U la  deslizante (3ó)
' ; . ' . • p . ; •• ..p; v, ■’.] ■

se. apoya sobre.la  tapa ( 17) por medio de&arr'§% ^déiá;\eiástica (o/). Esta 

arandela e lá s t ic a  - tiende a mantener l a ^ í V t i a  .'diiSTísanté- (3ó) en oosici&  

de■ciérre) és d ecir, en apoyo sobre el;;Kj 

][a válvula (3o) es necesario retroceáeii|vC.^pjiai;|rido;.ía. arandela e lá s t i­

ca^ (3 7 ). Para-'éstO, se prevé sobre la  pe!¡^fér|á.dé;;.|4^válvula corrediza 
••p, ;• SsV.:..S| . ? p. V ¿-líVv--

- ( 3 6 ) -un. estrechamiento anular (38) en enganchad os -le.manera

os ‘dos ''dedos de una horquilla* cii?isindbí(:3ÍÍ. ,  Sin embargo, e l  mcn 

ta jé  .presenta', úna ̂ particularidad: i á 'h ^ f i u l á  está  •<

conocida los

stá  colocada ccn un: \ ú
olí’daria a la  extre- 

E1 deslizamien-

• iüéko axial'im portante (4-0). Esta h o rq u illa •( o:-.:solida

i¡aidad in terio r 'd e  la  barra que forma elvárstrii.-.i^órjíSov**

t'd'.se efectúa,en oposición a un resortedá^r^fr^^-M ^'Cli}:. (figura 4} que 
• • . . ■. > f ,  • ■ .(. ' - i  7  > '  :

tiénde a lle v a r  a i d istribuidor (33) a ;Í4 ''bcsíci& í.¿c-ria-figu ra  J.
i ... . , - . ;•. . < . .'ó..' .. ! ' : . ’ -

¿ ir ) "a la  posición por la  cual e l  estré¿|fcdiéilt©;• ( 34-Kestablece i

¡'dos pedazos de la  canaíÍdacicu.i(3^)i a íIS tv is  cae l í
V’-' * "«"V' 4*iS»i % » ; * .-V ' ’

i - i ' v i  
> c a c a  C- e n t r e ;
'■ '« 1 .♦ } 1 ;

( 3 4 ' -

¡I r(vvn.i\vL6j.a ¡", i  a
r. ; ■ ■ ‘ - i

i  • '

í i S ; !
s t á . p r

|| c.a.t. áfcX

-  -i: . •’ í  ?•-

.. . y
i V.' ■ -'"'«i*
5. •* i. í , ' t
i i • '

.1 ,
: *•:, ,Vi

i i ? ; . - y
■ (y ;4 ’X;

¡ | : ! t
;• ¿ a p i

¡¡ in .e h ,; \ á e ' i- i i

-: s ae- 

ccmuni- 

la  hor- 

■xx de su

:h'i.
Finalmente, .(Ü-lbáid-a- '¡-''stirior del dis dilucidar

3 ; i  f í  v . •.v -  - -•. íMCÍt'.I >,lf \ .. . *

anido por unasHá::|L].as,‘ - no representadas, a l pe|
f'^ Y  V:-;: ‘ :L&i o del autcbl2s/í>'* . - i  ¡ ,

> x': d.í> V-: /• - ’t ■; - ■
O1/ , -it  r :f  *  . .

E l fu n cícnanu.cntd;;bs .'biisiguiente:
'sí1 -jV.v, y--*-v ■ -V  • *

En posición . de‘-fílli^Éaáí'^hfe'Ecirial ¿ e l vebicu 

desea que lá S S ^ t| (^ ii'a | Íiá río l * ata retarda
.% . % (*:' * i'i í .  jf',. -!; k * *|. )' |j :

(33) ocupa,la’ pbsIeiSadiiljistrááa en la  figura

■ ü iábí-dienáo .toda ccraunicaci&i entre la s  cáiiiarbiá' (ñ4};y  ( 17) mientras que 

ji hjfr’ fV c A ti& r io  4 a  circu laci& i de aire'jsé: f.í'fictdd libremente ei- particu— i 

i. Z ' i - y  ¿n la  ¿dhaliusiciín ( 32) .  L : estas ccí>:; L.:; é l  rotor centrífugo (20|
3íf

'óctíld libremente e¡¡_ particu- 

rótor cen tríf:

- ( é l ) -áspira a ire ,p or e l  o r if ic io  (42) y 1 c  redháza sin efecto  notable de
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frenado, éfi trp-iaj  a letas  f i ja s  (l6 )  de .a enie-este a ire  pa¿a por e l orifi-

c ió  (?8)-y 'ílás ¿ahalizacicnes ( 29) ,  ( 30'; . ' y - l a .  cámara de a ire  (32

del/rad,i.^0í ; jt¿ ir 'p e  esta  cámara e l  aiiv7f.s«;<¿j;|.radc> per la  canalizaciín  j 
. - • -¿ V i ', 'B u  •• '
( 32) ’ or i f i ci o de admisi&i . 14r¡) ; dír i :T V*; '/r ■ Asi, cuando e l  1

i ‘ : l'}.1.- i'- .. y •. •' • • ,
vehicülo'-aitt'ái;^-!;;circular norm alm ente,[el/interior,',1 retardador está 

. ' ‘ . ’  j i  l  ■■■ ' ■’ 1 / ’ ¡: ■ ■" • ’ • ‘
f r ío  por-est'a/circulación de a ire  que sei.efectúa. en 'c ircu ito  cerrado. Hay

qüe;resaltar-|queirio ex iste  ninguna válvula de "escape,; es- d ecir, que e l  fur 

c|'óp.íáient"o.'.del.retardador no produce dé .ninguna';manera la  polución atmos­

fé r ic a  circundante¡ n i un consumo de aceite  considerable.
? i i

1 ír ? *. •
Cuando e l Velficulo aminora la  marcha o se de-

,.;:í

trasera  del 

abre cor 

se esta

¡¡

s¿a' frenar;.la. rotación del árbol (7) ,  J.ÍI-1 hac¿:.deslisr:ú:la caja (33) en la  

. d iiec¿i¿n;inqi,;.aaá;cn la  figura 3 por l£ . '; 'l  :í!>í  í - ' ' ¡ . in e l ¡rcvr.cíivnc en que 

se -Tealisaj.ráe'-'émpieaa por desajustar e|'ff-s .̂‘\’cha^:;'ehtb ( 34) que obstruye 

lá  canalización ' ( 32) ,  de t a l  manera queí.lá >;£rcsjlad&i de aire  queda in te 

'rnimpida.-Está’ vezj l a  horquilla (39) s|’.'Hesplása.hacia,1a parte trasera 

pero.a causa délVjuego ax ia l importante;,(blO)” puede destlasarse un c ie rto  

tiempo, sin, a rrastrar la  válvula ( 36) qub(|efnánece cerrada en su asiento 

(;<S).VEn .eí-'-final "del recorrido, es dec£j:| sorido l.í. -circulación de aire  

ha.sido'vaíinteríum pida, la  horquilla bhBBitira la'-parte 

‘ estrechamiento'’ ( 38) (figura 3) y .(36) que se .

pri¿iéndó'.ia<arandela ( 37) .  De ahora cosunicacifin

b ló c ^ é n tr a la s : dos cámaras de aceite  (á4f  ace ite  aspirado por

el-|:.^or-’’:(2Ó)::‘.en: la  cámara (24) es rec1’" .d o las ru letas (22) y las
• ' ; í :u i'.. -i.-- i  ;• . , a

que da. lugar a unpéíecí oBBiB-enaüe extremadamente

lm tte¡u íít¿ ;hblrp -sí árbol. (7) .  Este fre íd o "  ór-edy-bft;n j"¡pieat amiento del

acHHóqqué^s^reíiíihoado por e l ori£icioy(?8;. : y iá ^  cana í Ilaciones (30) y

p ír iiíil 'lí íi íp líiiíl it- i . la  cámara• superiorb’iu.1!,• á c l  radiador (2 ) . El aceite

.db'Sjiib'adé • sets-idamente progresivamente aí crr.rds del radiador (2) dende se

e n fila , después-llega a l a  canalización 'íJi?.fó\-.i•' r; -’e. regreso (4) üende lo  !

recuperan,las. canaíiraciones (25) y (26ify  i.’ cámara -(24) lo  d irige r-icial
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un nuevo c ic ló ..'v  • '-• y v . r . í . '. .

■ ¡k. Aquí todavía.hay qüe; resaltai'.. que la  circu la  -

ción de aceite  sé efectúa rigurosamente.en Circuitojcerrado, sin ninguna 

pérdida ¿c- vapores hacia e l exterior. y.\: V ' . y  ‘ j  .

- ■ I; , , ¡i.; D escrita suficientemente la  naturaleza del pre­

sente-inve:k y, así cano su r e a liz a d  ó y in d u stria l;isó l.o  cabe añadir que 

en' sú ccn jb n jd 'y jp artes‘ constitu tivas es posible-, introducir cambios de | 

P forma, m áteri.fy*d isposición, sin  s a l ir s e :del;cuádio,del invente, en cufn[
1 ■ • : •, ... v .  .-V ii '- r - ' , " i
¡ to  ta le s  alteraciones no supongan variación .sustkinñi?rr .d e l mismo.

j : ' •  . E l solicitante/.-al'ám párc,'dedos Coavenic.s In -

j tem acionales sobre Propiedad Industrial';, se 'reserv a .e l derecho de exten-

'c íe r ia  presente'-demanda a lo s  países extranjeros^ n i fuera posible, r e i  -

vindicando la  Uisma prioridad de la  oresenté so licitu d .
/  '  Q - : \  C - l y J  '

- - l-v Igualmente, e i^ ic lí  citan te  se. reserva e l dere -
• • - X; rj. ;«.• v •,

cho á e 's o l ic i ta r  los adecuados C ertificad os-de Adición, en la  forma seña-
. '  ■ • - .  . / ■  Y ;  - i  : ;

l i l i  por la  Ley, 'a l introducir en e l prtsénfce^'idy n fc  íuantos perfecciona|

alientos se deriven del mismo, l" ? : ; •.

N 0 T Á ' d ; '¿ y . '■

,."• . í  - i  La Patente d e.invención que se s o l ic ita  por

veinte años para'España, de acuerdo cánida yjgsríte.‘Legislación sobre Pro­

piedad- Industrial/ deberá recaer sobre;^||l^blSÁÍijfTIZAI¡C5R HIDRAULICO DE 

CIRCUITO HERMETICO PARA VEHICULO A IIT (M 03Ít".¿ !'ó ilí-'d e" acuerdo ccn la s

siguientes

R E I  Y I  ü D lI iC ^ i^ W N  E-' S

v ' - qv.-

1 * . -  Tu rbciraíifit5,.V>2Í:;bHhtcLrE.úlico de c ircu ito

herróticc-pa. ¿ .Vdí'áculo automóvil, caract?r|'í'Uc,-f:erque comprende un ro
, ' d ... ; . v ' __ - ‘/ ‘.-y ■ r'- *"•
t y  d.; pd¡ i ‘̂ ntrífugas que giran frente.,u kjá'.cbrema p eriférica  ie  pa| 

fij;--.j, crinopipan e l in te r io r  de :ui e.-.'/'cor, desembocando los in te r j

'vi A •ie m í . paíétás f i ja s  del esta to r en.,uf cabactor .anular co d a  que

rnalr radón supe r io . ’ir-.e a la  p artí superior de un radiador cenad o. ?
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esta éaaaliíaciár. desemboca en. e l radiad- ’-'J. i.w< íe 'ua n ivel de

aceite  predeterminado, mientras que la  Jyirtc -'jn|’¿v£'er dé 1 radiador .está 

¡.!i uj.1, ;ptrá;£!;':J.a lizaci¿n  a la  parte cintra].'¿ii. : ' l i  entrada del esta to r, 

e l : cual restá:'atravesado de parte a p a r t ^ / p c i '}Ü í  o¡ ¿li*at orí.

!• tof,V|e'' tal% 6áeré'’ que un ventilador alp^ád?-.Só'vtraV é l  :Rd? * 

a ju ¿tjdo"f directamente sobre e l árbol dev ro to r ,'e l .  c ai junto

•atorio del ro -  

Leñador está 

del aparato

cmstituyendo; así. una unidad monobloque';j;:atitfacas; :  • h

. .. . V •• .V " ' J  , 2 S .-  Turborraíentisádor hidráulico de circu ito

. hermético para; vehículo automóvil, en. todo de acuerdo ca í la  primera r e i­

vindicación,. ;caracterizado porque comprende un-radiador de aceite  de un 

tip o  especial^ atravesado por una abertura central -a" través de la  cual 

sobrepasadla extremidad correspondiente tie l ' árbol' del rotor, de t a l  mane­

ra, que este* árbol 'g ira to rio  sobrepasa a^una parte 'y .a  otra, del aparato' 

autónomo constituido por e l ccnjunto d el’ turbbrralentizaaor, lo  que per­

mite a ju star el:aparato  sobre un árbol d e 'trh rik -isia i o entre ios conjun­

tos cualesquiera;M. . u* . .i '

• 3a-»- Turborraje ití eider hidráulico de circu ito

hemético/para;vehículo automóvil, en todo de acuerdo cen la  primera re i­

vindicación',-'caracterizado porque l l e v a t ó e n t e -  sobre la  boca de
• V : .. . 5 . )  ■ «

•‘ •i '  " - v: ■ ¡ : ' ¡  * •; l  V *  ;■ - i! ,J .
admisión!,al.-rotor centrífugo una válvula, ob^iu-ádciá;susceptible de estar, 

sea: en apoyo, sobre- e l  asiento fi j.o  de in, distri'ñuld'pr anular o alejada de 

este asiento para: d ejar que, e l aceite  f r ió  ¿ue -próviene del radiador pene 

t r e :en la  admisión'hasta la s  paletas del r o t o r r - í l . J

.-•. • A-‘ ~ Turoorralentizadcr. h id ra ilico  de circu itq

herméticos para vehículo automóvil, en todo C.C ; aUUSiCLo ccn. Xc.3 reivindica-| 

ci,.:ic-3 prié-t-rh y  téi-cera, caracterizado porque el. mando del órgano obtura 

dor móvil de estjj-válvula obturadora se-efectúa, con un ‘juego a x ia l impor 

tarreé,/- Cfsij'lái.qiyüda de una horquilla solid arla  a una barra deslizante ce- 

n ¿ ü  que constituye un distribuidor susceptible de interrumpir o de es -  

tablecer,la-com unicación entre los ios-r.t azos de una canalización di a irq
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la  cual .éiSa oh-iá:-. por una parte a la  cámara .superior del radiador, por 

encima del ni\,.i].jáel a ce ite , y por o tra• parte-a_un "canal que desemboca a i 

rectamente en la-admisión de .las p ale tastd ei;ro tor. •

5 - . -  Turborraleñtizador hidráulico de circu ito
, < J,

iéticí> rara ^shiculo automóvil, en téda de"- acuerdo caí la s  reiv indica-
•; ¡i - ~ i ; -• -•f *■ :*• . ’ 7 .•», '.y j  ,n

cics-eS prim era,-tercera y cuarta, caracterizado-.porque cuando se coloca

soora un automóvil la  barra que'ícífa£.;el'-distribuidor, está  uni­

da - a i ,  pedal. á é l - acelerador del veh icu lo l'ae itá i.áS iiéra  q_ue en- caso de ace { 

ie rá c íó i ccmier-sa a establecerse, la  cir-íní api ¿i.' de .kire en c ircu ito  cerra ! 

do f=h:e-: "de' interrumpir la  circulación íe  .andíiej-m ientras que en caso de 

¿es acelerad. 6-i se-empieza por interrumpir-lá- circulación del aire  antes 

dé'establecerse la  circulación de aceité-.en c ircu ito  cerrado.

■ V" 6 - . - Turborraj;M tizadór'hidráulico de circu ito

hermético para vehículo aut anóvil, en t  re o de acuerdo con cualquiera de 

la s  roivindicacienes precedentes, caracterizadoiporque la  canalización de 

a ire  desemboca erí_la admisión del rotor" á tri-fes, de un núcleo f i j o  sobre 

al. cuál puede deslizarse e l órgano obturador móvil de la  válvula, este 

o r if ic io  estando colocado en e l in te r io r  de la 'c ircu n feren cia  del. asiento |

f i j o  de esta  válvula.

7 - .— Turborraleñtizador'.hidraúlico de circu ito

hermético.para vehículo automóvil, en todo desacuerdo.ccn cualquiera de
i V.’-’í- • / - vi..  i 'la s  rexvxnaxcacxones precedentes, caracterizasoijjtSi'qúe constituye un con­

junto; rigurosamente cerrado, tanto en lo  que¿concierne a la  circulación 

del a ire  coró a la  circulación del a ce ite , Í¿s^áp|¿ln c ircu ito  cerrado.

' .¿i; 8 a .-  Turborralentizadoritílbaulico de c ircu ito

h e ¿ t i c o ; par i  , vehícul o autemóvil, en tódo-Se "ácúbrdo ccn la  primera r e i­

vindicación-' caracterizado porque e l vontiláuor esta alojado entre e l es­

ta to r  •' r .1 radiador. >\. • -i' -

. .-■ 9 - . -  'Tnrborraienti;ááSi;'hidraúiico de circu ito

neis á tico  para vehículo automóvil, .toao dé iciierdo con la  primera r e í  -
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4 1 . 8 8 0 1

vindicación. caracterizado porque e l ventilador está  alojado exterioimen- 

t«i o ...era e l radiador, es d ecir, opuesto a l estator.

. ' 1 0 ^ . -  "TÜ R B O R P .'iLEN T IZA D C K . H ID R A U L IC O  D£ C IR C U IT O

H£RM £TIC0 PAHA V E H IC U L O  A U T C M 0 V IL " .

Según queda sustoncialmente d escrito  en la  pre -  

sentó memoria.descriptiva, que consta d e.trece hojas, mecanografiadas por 

una sóla .cara, ace empañadas de sus dibujos.

15 SET, 1973

<f
ih

V

E l Agente Oficia".. ¡j

MIGUEL FERMDEZ - L0AYSA PWZOK ¡
P . P .
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