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Gorrespondiente a la solicitud de registro de una Patente de Intro-
duccidn que, por diez afios se solicita para Espafia, a favor de la
£irma GENERAL ELECTRIC COMPANY, de nacionalided juridica estadouni
dense, domiciliada en Schenectady, N.Y. (EE.UUL) = = = = = o =
P o T
" MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS DE TRANSPORTE PARA GRAN
DES APARATOS ELECTRICOS DE INDUCGICON CERRADOS "

O e T T L

EmamSEESEEST ====—_——_==—==—_=.—_.—-—__.—---—.——_—-—-——-——-——-——-_—_——-———_-—_—-—_—-—-

La presente patente se refiere a vehiculos para transporte
por ferrocarril o carretera de grandes aparatos eléctricos de in-
duccibn cerrados, tales como transformadores de energla, reactores
v semejantes. MAs particularmente la patente se refiere a medios
mejorados para incorporar grandes aparatos eléctricos, cerrados cg
mo parte de una estructura de vehiculo de transporte. Da técnica
mencionada a continuacibn, que aparece como anterior al invento de
la solicitante, puede considerarse como importante y ha sido espe~
cificamente considerada por la solicitante:

Patente de EE,UU. ne 3,242,873 =~ Bronlund
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Patente de EE.UU. no. 3,147,715 = Myers
" u n n 3.14%.082 ~ Austgen
" woon " 3,116,086 - Barengoltz

u n oot " 2,164,973 = Aronson

. " " 1 2.341,903 —~ Cholewa

n " n " %.401.648 - Gutridge

n LI 2,293,516 ~ Trumper y otros
n U v 3,075.478 ~ Elsner

n " ®ow %,059.886 -~ Lord

Tombidn se ha conocido anteriormente el soportar un gran trans
formador de energlia para el transporte entre dos bastidores espacia
dos longitudinalmente, soportadores de cigliefial, que estén fijados
pivotalmente al tanque del transformador en sus extremos inferio~
res opuestos y soportados sobre camiones de ruedas osciladas sepa—
radamente, apoyéndose los bastidores soportadores en compresibn so
bre extremos superiores opuestos del tanque del transformador. Tal
conjunto de bastidor soportador de doble cigliefial es mencionado
como un "vehiculo de Schnabel® y en Tal estructura los bastidores
de cigﬁeﬁal imponen severas fuerzas de tensibn y compresidn al tan
gue del transformador.

Hasta shora, al disefiar tanques de transformador para la incor
poracidn en vehiculos de transportes del tipo de Schnabel,rla prac—
tica ha consistido en incorporar en la estructura del tanque, ba~
rras especiales de tensidn, extendiéndose entre los pivotes del ci
gllefial y nervios especiales de compresidn, que se extienden entre
los puntos longitudinalmente espaciados superiores de apriete o com
presidn de los bastidores de cigllefial. Tales barras y nerviosrespe—
ciales de refuerzo, se suman apreciableﬁente al coste del tanque
¥ no se requieren después de haberse instalado el transformador pa

ra funcionamiento sobre una cimentacidn fija.
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Por lo tanto, es un objeto principal de la patente el procu~
rar un vehiculo de transporte incluyendo grandes aparatos eléctri
cos de induccidn cerrados, en que la carga incorporada esté conec
tada a un par de bastidores soportadores de cigliefial, de tal modo
que resulte innecesario o disminuido al ninimo el refuerzo longi=—
tudinal especial del recinto de carga para el transporte.

Es otro objeto de la patente procurar, enfn véhiculo de trans
porte, incluyendo bastidores de apriete espaciadcs aparte y un re-
cinto de carga intermedia, semejante a una caja, medios para conegc
tar pivotalmente los bastidores al recinto de carga, sin requerir
refuerzo longitudinal especial del recinto en tensidn o compresidn.

Es un objeto mis especifico de la patente procurar un vehicu~
1o de transporte mejorado para grandes transformadores de energla
eléctrica y semejantes, en que el tange del transformador y la es
tructura del nficleo estén ambos incorporados de tal modo, en la
estructura del vehiculo, que no se requiere ningln refuerzo espe-
cial del tangue.

Al realizar el objeto de la patente, en una ejecucidn prefe~
rida, se utilizan bastidores de apriete y soporte de ciglefial del
tipo del "vehiculo de Schnabel" e incorporando entre ellos, como
parte de un vehiculo montado, un gran aparato de induccidn de ener
gia eléctrica, comprendiendo un conjunto de nficleo y bobina dentro
de una envuelta exterior, semejante a una caja colocada sobre una
base rigidamente reforzada. Los bastidores soportadores y apretado
res de ciglefial, estén conectados pivotalmente a la envuelta de
carga por medios de pivotesmontados en soportes terminales rigidos.
Estos soportes transfieren las fuerzas de tensidn directamente a la
bage del tanque, ¥ a las paredes laterales, por medio de nervios re-
forzadores, que se extienden transversalmente a través de las pare

des terminales del tanque cerca de la base. En las regiones superic



10

15

20

25

30

res de la pared terminal, conectadas en compresidn entre los bas—
tidores de cigliefial, se dispone un soporte de apoyo hacia arriba
para las paredes terminales del tanque, utilizando la estructura
de nficleo del aparato de induccidén cerrado. A este fin se procu-
ran medios bloqueadores desmontables en el interior del tanque,en
tre las paredes terminales y abrazaderas de yugo superior del nli=
cleo magnético. '

EL objeto de la patente se comprenderd més detalladamente y
se apreciarin ademéds sus objetos y ventajas haciendo referencia
ahora a la siguiente descripcibn, tomada en conjunto con el dibu
jo anexo, en ques

La figura 1, es una vista en alzado lateral de un gran trang
formador de energla eléctrica cerrado, montado sobre camiones de
ruedas oscilantes, que constituyen un vehiculo de transporte, que
incorpora el objeto de la patente;

La figura 2, es una vista en alzado terminal del tanque, que

‘encierra el transformador;

La figura %, es una vista fragmentaria en perspectiva de una
porcibn terminal inferior del tanque del transformador; ¥

Ta figura 4, es una vista transversal fragmentafia aumenta~
da de una junta oscilante doble o pivote de camidn ilustrada en
la figura 1.

Haciendo shora referencia al dibujo, y particularmente a la -
figura 1, se ha ilustrado un gran transformador —l=- de energia
eléctrica cerrado, montado sobre un par de ruedas oscilantes de
camidn o bogies -2~ por medio de un par de bastidores -J~ sopor-
tadores de ciglefial, pivotalmente conectados a extremos inferio-
res opuestos del tanque del transformador. Los camiones de bogie
oscilantes =2~ se ilustran como camiones de ejes mlltiples tenien

do una placa horizontal de apoyo o plataforma -4~ sobre la que eg
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t4 montado pivotalmente un brazo lateral horizontal de un basti-
dor ~3- de ciglefial. Cada bastidor —~3- soportador, esté conecta—
do a una porcidn terminal ipferior del tanque del transformador
por medios pivotales transversales (mostrados como un gimple pa=
sador =5~ de pivote) y tiene un brazo lateral vertical, que apo~
ya en su extremo superior contra un par de placas de compresion
G~ sobre cada pared terminal del tanque del transformador. Tie-
ne lugar movimiento oseilante horizontal de cada camibn =2~ res-
pecto al bastidor soportador -%-, montado encima, alrededor de
uno u otro de los dos pasadores de oscilacibn, espaciados longi-
tudinalmente, o pivotes verticales entre el bastidor yuxtapuesto
-3~ vy la plataforma ~i- de camién, como se describiréd ms detalla
damente a continuacidn.

£l trapsformador ~l- comprende un gran tanque ~10- de en-
vuelta sustancialmente rectilineo, gque incluye una placa de ba~
se ~10a~ rigida y paredes terminales ~l1l- longitudinalmente espa
ciadas., Como se ilustra en la figura 2, el tangue ~1O~ incluye
también paredes laterales ~12~ espaciadas, sustancidmente para-
lelas que estén inclinadas hacia dentro en direccidn de la base
en sus regiones inferiores -12a-.

El transformador de energla dentro del tanque de envuelta
~10-, se ilustra comc un gran transformador de energia trifési-
co incluyendo un nficleo magnetizable compuesto de tres ramas
~15~ verticales, soportadoras de bobina, acopladas magnéticamen
te entre si por medio de yugos horizontales superiores e infe-
riores =16= y ~17— respectivamente. Los yugos horizontales de nt
cleo estin apretados cada uno entre un par de vigas seccionales
largas o abrazaderas de yugo ~18~, que se extienden en relacibn
paralela lateralmente espaciada mis alléd de los yugos en cexrcana

proximidad con lasyaredes terminales del tanque =~ll-. Cada rama
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-15- soportadora de bobina estd rodeada por un conjunto -20-~ de
bobina toroidal, que incluye arrollamientos primarios y secunda-
rios para una fase de un circuito trifisico. Naturalmente se en=
tenders por los expertos en la técnica, que se muestra a titulo
de ilustracidn un transformedor trifisico de tres ramas y que el
invento es iguélmente aplicable a grandes transformadores de engr
gia de otros tipos, asi oomo a grandes reactores ¥ semejantes.

Como se ilustra en la figura 3, la base del tanque -102-,
comprende una placa de base =30~ rigidamente reforzada en la su
perficie exterior por un bastidor rigido de vigas seccionales,com
prendiendo vigas laterales -3l- 7 travesafios =%2-, Las paredes
terminales —11- del tanque estén insertas degde el extremo longi
tudinal terminal de la base —10a~ y estén reforzadas por un sim—
ple nervio ~-3%3- seccional transversal por encima y en paralelo
a la base ~10a~ del tanque. Como se ilustra, las porciones —12§7
de pared lateral inclinadas, se extienden hacia arriba desde la
base a un punto cercano al fondo de las bobinas ~20~, ¥ el ner-
vio =33~ reforzador de pared terminal transversal, estd situado
aproximadamente en la misma posicibn vertical.

Grandes transformadores eléctricos de energia del tipo ilus
trado, pueden tener un peso en seco del orden de varios centena-
res de toneladas y son largos en relacidn a su altura. Es eviden
te que bastidores —3- soportadores de cigliefial, montados pivotal
mente sobre los pasadores =5- y apoyéndose en compresidn sobre 7
las paredes terminales del tanque en las placas ~6-, ejercen
fuerza tensil exbtremadamente alta entre extremos inferiores opueg
tos del tangue y elevada fuerza compresiva entre extremos supe-
riores opuestos del tangue. En anteriores vehiculos de transpor-
te, que utilizan bastidores soportadores de ciglefial del tipo

ilustrado, la préctica ha consistido en reforzar el tangue para
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resistir a estas fuerzas procurando btirantes longitudinales de pa
red lateral sumdndoles a los requeridos para la rigidez lateral
en el funcionamiento normal del transformador. Nervios de refuer
zo largos y macizos, que Se€ necesitan sdlo para el transporte,
afiaden apreciable gasto a la estructura del tanque. Por el obje-
to de la patente, se propone eliminar 1la necesidad de tal refuer
70 longitudinal especial en el transporte. Esto se consigue refi
riendo la fuerza tensil entre bastidores -%~ a la base rigida del
tanque y a las paredes laterales y transfiriendo la fuerza com—
presiva o de apriete entre los bastidores -%- a las abrazaderas
de yugo superiores.

Ta manera por la gque el objeto de la patente transfiere las
fuerzas tensiles y de compresidn entre los bagtidores soportado-
res, se ilustra en lTag figuras 1 y %. Para regsistir a la fuerza
tensil entre el pasador de pivote —5-, la base ~10g~ del tanque
ce extiende en cada extremo mis alld de la pared terminal ~11lm,

y un par de soportes verticales de apoyo —35~ estén conectados
entre la base y el nervio transversal -3%- y en relacidn parale-
1a espaciada, perpendicular a la pared terminal. En la ejecucidn,
ilustrada de la patente, en que las porciones inferiores ~12a~
de las paredes laterales del tanque estin estrechadas hacia den-
tro respecto a los soportes de apoyo -35~, estén ajustados en los
extremos exteriores de la base =10g- ¥ asi insertos desde las
porciones -~12- paralelas de pared lateral. Cada soporte de apoyo
-%5- estl provisto cerca de su extremo inferior y asi cerca de
1a base ~10a=, de un cojinete de pivote -36- para recibir el pa-
sador de pivote ~5- del bastidor soportador. Se comprenderd por
los expertos en la técnica, gue si se desea pueden utilizarse pa
sadores de pivote separados y alineados, transversales en los cQ

jinetes =36~ de pivote espaciados lateralmente.
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Para resistir a la fuerza de apriete compresiva, aplicada
por los bastidores soportadores =3-— contra las placas -6~ en ex-
tremos superiores opuestos del tangue del transformador, se uti-
lizan las abrazaderas de yugo -13- rigidas superiores. Estas
abrazaderas de yugo estén situadas en compresidn entre las pare;
des terminales del tanque, procurando blogues o espaciadores ~40-
desmontables (figura 1) en el espacio entre cada pared terminsl
y los extremos proéximos de las abrazaderas de yugo. Los espaciado
res =40-, preferentemente formados de metal u otro matefial re-
gistente a la compresidn, no son parte de la estructura coopera~-
tiva del transformador; opcionalmente pueden desmontarse o dejar-
se en posicién en funcionamiento eléctrico normal del transforma-
dor después de haberse completado el transporte.

Para fines de ilustracidén se han mostrado los brazos latera
les horizontales de los bastidores -3~ soporbadores de cigliefial
descansando sobre camiones =2~ de mhltiples ruedas axiles y pivo
talmente conectados a los mismos para accidn basculante horizon~
tal alrededor de pivotes verticales. ILa accidn pivotante vertical
o basculante, ilustrada en las figuras 1 y 4, aunque no constitu
ye upa parte de la presente patente, procura entre cada bastidor
soportador =%- y su camién —2= de bogié asociado, un punto nor-
mal de pivote, situado sustancialmente en el centro longitudinal
del camidn y una insercidn longitudinalmente alternativa o punto
de pivote "reducido" que puede utilizarse opcionalmente para Tre=-
ducir la desviacidn lateral del transformador ~l- respecto a la
14nea central de un lecho curvado de carretera. Como es bien co-
nocido por los técnicos en la materia, algunas veces es necesa-
rio, en curvas agudas, limitar la desviécién lateral en el cen=
tro de un vehiculo largo con el fin de poder pasar por obstéicu~

los laterales. Tal disposicibn doble o seleccionable de pivota~
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miento, entre el camidn y el bastidor soportador, se ilustra mas
particularmente en la figura 4.

Haciendo shora referencia a la figura 4, la plataforma -4-
plana horizontal de camidn, estid provista en su centro longitudi-
nal y transversal de una cavidad -41- de cojinete. Una placa =42~
plana de apoyo descansa sobre la plataforma -40~ e incluye un pa-
sador ~-42g~ vertical de basculamiento, que se extiende hacia aba-
jo dentro de la cavidad ~41- de la plataforma de camidn. La placa
de cojinete -42- se extiende longitudinalmente hacia dentro (es
decir, hacia el centro del vehiculo) desde la conexidn pivotal
~llm, ~U42g- e incluye en su superficie superior un segundo basti-
dor basculante vertical ~42b-, situado sobre el eje longitudinal
del camidn =2- y desviado hacia dentro desde el pasador -42z—. El
brazo lateral horizontal del bastidor soportador -%-, descansa
sobre la parte superior de la placa de cojinete~42-~ e incluye una
cavidad ~4%~ de cojinete, dentro de la que se extiende el pasador
basculante -42b-. Asi, la placa de cojinete -42~, interpuesta en
relacibén plana entre la platafoma -4- de camidn y el bastidor so=-
portador ~3-, estd conectada pivotalmente a la plataforma del ca—
midn por medio del pasador basculante -42ga~ y al bastidor soporta
dor ~%~ por medio del pasador basculante =42b-.

Los dos pasadores basculantes longitudinalmente espaciados,
dispuestos entre cada camidn con ruedas -2~ y su bastidor soporta
dor -3- asociado, estin dispuestos para ser hechos alternativamen
te accionables para permitir movimienbto basculante horizontal en—
tre el camibn y el bastidor. A este objeto estn previstos medios
blogqueadores seleccionables para impedir movimiento basculante en
tre la placa de cojinete =42~ y el bastidor soportador =3- 4, al-
ternativemente, entre la placa de cojinete =42~ y la plataforma

-4 de camidn. Tales medios bloqueadoms han sido indicados esquemd
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ticamente como pasadores =50= y ~51-, resbectivamente en extremos
opuestos de la placa -42~. Aungue estos pasadores =50-, =51l- estén
ilustrados en el dibujo, ambos en su sitio, debe entenderse que en
funcionamiento uno u otro de los pasadores, estari quitado, para
permitir por ello el movimiento basculante entre el camibn ~2~ y
el bastidor soportador ~3- alrededor de aquel pasador de pivote
(=428~ & ~42b~) que se conecta con la parte no bloqueada de la pla-
ca ~42-~, En tal movimiento pivotal serd evidente que ocurre movi-~
miento deslizante arqueado entre la placa de cojinete =42~ ¥ ague~
1lla parte (es decir, camidn -2~ o bastidor —3%-, seglin sea el caso)
de la que se haya quitado el pasador bloqueador. Ahora serfd eviden
te que de esta manera, bien sea el pasador dé basculamiento =~42g~
o el pasador de basculamienfo —~42b~ pueden seleccionarse como pi~
vote vertical entre cada bastidor soportador =3~ y su camidn de bo
gie asociado.

Elpivote de camidn seleccionable, desplazédo longitudinaimente,
arriba descrito, estd reivindicado en una solicitud de patente de
EE.UU. presentada a nombre de Stanley H., Wilk y transferida al mis-
mo titular de la presente solicitud.

Aungue se ha descrito una sola ejecucidn del objeto de la pa~
tente a titulo de ilustracibn, se les ocurrirén muchasrmodificacio—
nes a los expertos en la técnica, y, por lo tanto, se desea que se
entienda que las reivindicaciones adjuntas deben cubrir todas ague~
llas modificaciones, que caigan dentro de la verdadera idea y alcan
ce de la presente patente.

"N o T A

EN RESUMEN: la presente Patente de Introduccidn que por diesz
aflos se sqlicita para Egefia, ha de recaer sobre las siguientes rei
vindicaciones:

18,~ lMejoras en la construccidn de vehiculos de transporte pa-

a
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"

ra el transporte entre un par de bastidores soportadores de cigle—
fial, longitudinalmente espaciados, montados sobre camiones de rue-
das oscilantes separadas, caracterizadas porgue comprenden una en-—
yuelta alargada de cierre teniendo sustancialmente paredes termina
les verticales en relacidn espaciada paralela, un nicleo magnético
rectangular incluyendo por lo menos dos ramas verticales exendiéndo
se entre yugos horizontales sﬁperiores e inferiores, un par de abra
zaderas de yugo rigidas lateralmente espaciadas, que se extienden
a lo largo de lados opuestos de por 1o menos dicho yugo superior de
nlcleo y en cercana proximidad a dichas paredes terminales, una bo-
bina que transporta corriente, montada por 10 menos sobre una de di
chas ramas verticales y teniendo un didmetro exterior mayor que el
espacio lateral entre dichas abrazaderas de yugo, miembros de blo-
queo inberpuestos entre cada una de dichas paredes terminales y los
extremos prdximos de dichassbrazaderas de yugo en el interior de
dicha envuelta, y medios pivotales axilmente transversales, fijados
a porciones terminales inferiores opuestas de dicha envuelta, estan
do adaptados dichos bastidores de cigliefial para montaje pivotal sg
bre dichos medios pivotales y teniendo brazos verticales colocados
para entrar en contacto con dichas paredes terminales en relacidn
de apriete externamente adyacente a dichos miembros bloqueadores.
22,~ Mejoras segn la reivindicacibn 12, caracterizadas por
comprender una base horizontal rigidamente reforzada, extendiéndose
en cada extremo méds alld de dichas paredes terminales, extendiéndo-
se un miembro reforzador transversal a través de cada una de dichas
paredes terminales en una regibdn inferiorprdxima a dicha base y me-
dios de montaje pivotal axilmente transversales, conectados entre

dicha base y dicho miembro reforzador, de modo externamente adyacen

(te a cada una de dichas paredes terminales, estando adaptado cada

€
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uno de dichos bastidores de cigllefial para montaje pivotal sobre di
chos medios de montaje pivotal y teniendo brazos verticales coloca
dos para entrar en contacto con regiones superiores de dichas pare
des terminales, en relacidn de apriete, transfiriendo dichos medios
pivotales de montaje la solicitacidn tensil entre los mismos a di-
cha base y a dicho medio transversal.

32,~ Mejoras segln la reivindicacidn 22, caracterizadas por-
gue dicho medio de montaje pivotal comprende un par de soportes de
cojinete, que se extienden verticalmente en relacidn espaciada pa-
ralela adyacente a cada upa de dichas paredes terminales estando
conectado cada uno de dichos soportes de cojinete en un extremo a
dicha base y, en el obro extremo, a dicho miembro transversal.

42,- Mejoras seghn las reivindicaciones precedentes, caracte~
rizado porque compfenden una envuelta alargada de cierre teniendo,
paredes terminales sustancialmente verticales en relacibn espacia~
da paralela y una base horizontal rigidemente reforzada, que se ex
tiende en cada extremo mis allé de dichas paredes terminales,; un
nlcleo magnético rectangular teniendo por lo menos dos ramas verti
cales extendiéndose entre yugos horizontales superiores e inferio-
res, un par de abrazaderas de yugo rigidas, lateralmente espacia-
das, extendiéndose a lo largo de lados opuestos de por lo menos di
cho yugo de nficleo superior, dentro de dicha envuelta Yy en cercana
proximidad a dichas paredes terminales de la envuelta, una bobina
transportadora de corriente, montada por lo menos sobre una de di-
chas ramas verticales y teniendo un didmetro exterior mayor que el
espacio lateral entre dichas abrazaderas de yugo, miembros bloquea
dores desmontaﬁles, interpuestos entre cada una de dichas paredes
ferminales y los extremos proximos de dichas abrazaderas de yugo,

.un miembro reforzador transversal, que se extiende a través de di-

30 ﬂﬂ cha pared terminal, en cada caso, en una regidn inferior préxima a
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dicha base, medios de montaje pivotal, conectados enbre dicha base
vy dicho miembro reforzador, exteriormente adyacentes a cada una

de dichas paredes terminales, estando adaptados dichos bastidores
de cigllefial para montaje pivotal sobre dichos medios de montaje ¥y
teniendo brazos verticales, colocados para entrar en contacto con
regiones superiores de dichas paredes terminales en relacidn de
apriete, exteriormente adyacente a dichos medios de bloqueo desmopn -
tables, transfiriendo dichos medios pivotales de montaje, la 501im
citacidn tensil entre ellos a dicha base y a dicho niembro reforzg
& transversal.

52, Mejoras segin la reivindicacibn 42, caracterizadas por=
que dicha envuelta de cierre comprende paredes laterales espacia~
das, teniendo porciones inferiores inclinadas hacia abajo ¥ hacia
dentro por debajo del extremo inferior de dicha bobina transporta
dora de corriente, y dicho miembTo reforzador transversal se extlen
de a través de dichas paredes terminales aproximadamente en el 1imi
te superior de dichas porciones de pared lateral inclinadas.

63, Mejoras segln las reivindicaciones precedentes, caracteri
zadas por la combinacién de un gran transformador de energla eléc
trica que incluye un conjunto de nficleo y bobina, montado sobre una
base rigida y una envuelta de cierre incluyendo dicha base y teniep
do paredes terminales paralelas espaciadas aparte, incluyendo dicho
conjunto de nlcleo y bobina pares superiores e inferiores de abrazg
deras de yugo horizontales teniendo extremos opuestos internamente
adyacentes a dichas paredes terminales, medios de bloque desmonta—
bles, interpuestos entre dichas paredes terminales y el par supe-
rior de dichas abrazaderas de yugo, un par de bastidores soportado-

res de cigllefial, montados pivotalmente sobre dicha envuelta, en ex—

tremos inferiores opuestos adyacentes a dicha base, teniende dichos

4

bagtidores de ciglefial, brazos verticales, que entran en contacto
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con dichas paredes terminales, exteriormente adyacentes a dichos
medios de blogueo y teniendo brazos horizohtales, y un camidn de
bogie oscilante, colocado en relacidn soportadora entre cada uno
de dichos brazos horizontales de bastidor.

72.~ Mejoras seglin la reivindicacidn 62, caracterizadas por-
que dicha base se extiende longitudinalmente mis alld de cada una
de dichas paredes terminales, y cada bastidor de ciglefial estd mon
tado pivotalmente sobre un par de soportes de cojinete, fijados a
dicha base y extendidos verticalmente a lo largo de una de dichas
paredes terminales en relacidn paralela espaciada aparte.

82,~ Por filtimo se reivindica como objeto sobre el que ha de
recaer la presente Patente de Introduccidn que por diez afios se
solicita registrar para Espafid,= — = = = = = m = = m = -

p o r
" MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE VEHICULOS DE TRANSPORTE PARA GRAN
DES APARATOS ELECTRICOS DE INDUCCION CERRADOS % '

Todo conforme queda expresado en la presente Memoria Descrip—
tiva que consta de catoce hojas foliadas y escritas a miguina por
una sola cara y planos gque se acofipafian,

P R G

—'i?';_ ¥
Madrid, 14 coe 28
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