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PERFECCIONAMIENTOS EN INSTALACIONES DE DOSIFICADORAS
DE COMBUSTIBLE PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA DE
DOS TIEMPOS..

eggﬁkﬂbﬂﬁy ROBERT BOSCH GMBH., entlded alemana., residente
en 7 Stuttgart i., Repiblica Federal Alemana.
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La invencién se refiere & una instalacién
dosificadora de combustible para motores de combus-
$ién interna de dos tiempos, en la que el combustible

se dosifica, antes de entrar en el cilindro del motor,

54 en aire que fluye a éste.
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Mds que en otros motores existen en el motor de dos
tiempos problemas de combustidn, sobre todo se desem conseguir
un gas de escape poco- téxico. Los motores de dos tiempos moder
nos necesitan, para no destruirse térmicamente, un contenido
en CO de como minimo un 4% en los gases de escape directemente
despuéds de la combustidn. Por un tratamiento ulterior en el
escape muy caliente se pudo mejorar este porcentaje téxico al
0,1%. Sin embargo, este tratamiento ulterior sélo es posible
cuendo: en el escape reinen las temperaturas correspondientes,
es decir, después de que el motor se hgya calentado pér éurmag
cha. ' '

Como las carperas de combustitn se suceden muy segui
dos una a la otra en un motor de dos tiempos, existe un problg
mg especial en la preparacién correspondieﬁte necesariamente
corta de la mezcla de combustible y aire. Bajo preparacidén se
entiende sobre todo un mezeclado: favorable del combustible con
el aire, asl como una alimentacién hidrodindmicamente favors-
ble de la mezcla de combusitible-zire en el sgilindro del motor,
por la que por una parte se desea sonseguir que los gases que=-
mados salgan en lo mids posible por completo, logrando por otra
parte, en la bujia, una mezcla lo més grésienta posible y fa-
vorable para el encendido, obteniendo sdemds una separacién
entre los gases de escape y la mezcla grasienta por el fiujo
de barrido de aire fresco que se desarrolla de por medio.

La invencién se basa en el cometido de cumplir, con
una instalacidén dosificadora de combustible, estasrexigencias
que sparentemente se contradicen.

Este problema se soluciona segin la invencién porque
el aire se alimenta subdividido en dos cantidades, una canti-

dad de gire de barrido y una cantidad de aire conteniendo el
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el combustibler dosificado, como mezcls de combustible-aire
sobreengrasada. La cantidad de aire de barrido sirve en primer
luger para desplazar los gases quemsdos, causando también una
reduccidn posterior, mientras que la mezcla de combustible-gi~
re, que con respecto a su volumen importa aproximadamente sdlo|
1/3 de la cantidad de aire aspirads en total, se puede prepa~
rar con relativa facillidad, conduciéndols sobre todo a la bu-
jla.

Segin ung forma ventajosa de la invencidén comienza
la alimentacién de la cantidad de aire de barrido antes de la
alimentacidén de la mezcla de combustible-aire. De esta manera
se consigue uﬁ tipo de capas, una medida conocida que influye
favorablemente en el desarrollo térmico en los motores de com-
bustibén interna.

Segun una forme adicional ventajosa de la invencidn
se callienta la mezcla de combustible-gire antes de entrar en
el cilindro del motor, lo que se realiza sobre todo mediante
los gases de escape calientes gque circulan alrededor de la tu-
beria de la mezela de combustible-aire., Esto es pogsible con
un rendimiento muy bueno. en la cantidad de mezcla de combusti-
ble-aire relativamente pequefia. De este manera se logra ademds
mantener limitadas las pérdidas de admisidn, calentando sélo
una cantldad de aire parcial.

Segin la invencidn se puede inyectar el combustible
intermitente o. continuamente, especialmente en contra de la
dirececién de flujo, en una cédmars de mezclado, en la cantidad
de aire correspondiente. Desde esta Unica cdmara de mezclado
se pueden alimentar ‘también varios cilindros del motor, de
modo que ventajosamente sélo se requiere una tobera de inyec-

cién y/o s8lo un dispositivo de calentamiento.




- 10.

20.

25,

30.

|lindros 1 de un motor 2, desde un cériter 3 que sirve como com-

Varios ejemplos de ejecucidén de la invencidén se rew-
presentan, en las distintas variantes y bastante simplificadas,
en el dibujo y se explican-a continuaclidén con mds detalle.

En una instalacién de motor de combustidén interna,
representada en lo esencial en corte transversal en la figura

1l y en corte longitudinal en le figura 2, se conduce a los ci-

presor previo, aire del que aproximadamente 2/3 fluyen a tra-
vés de los canales 4 directamente a los eilindros 1 y del que
1/3 se alimenta a través de. los canales 5, bajo intercalacidm
de una cédmara de mezclado 6, a ésta en la que, g través de una
tobera de inyeccidn iq se mezcla el aire con el combustible.
Ia evacuacién de los gases quemados se realiza a través de un
escape 8 que posee un by-pass 9 que alimenta una cdmara de ca-!
lefaccién 10, dispuesta alrededor de una cédmsra de mezclado,
con gases de escape calientes. Ie circulacidén de los gases de
escape calientes en la cdmara de calefaccidn 10 se realiza me-
diante ung cdida de presidn en ls instalacién de escape, produ
ciéndose esta calda por un estrangulamiento 1l en un silencio-
so 12, E1 cdrter 3 estd en contacto con el aire exterior por
medio de un tubo de aspiracién 13 y um £iltro lé. En el tubo
de aspiracién 13 se dispone, uno detrds del otro, um elemento
medidor de caﬁtidad de aire 15 y una vdlvule de estrangulacién
16 arbitrariamente accionable, gobernando el elemento medidor
de aire 15, construido como placa de rebhote, uns unidad dosify’
cadora de combustible 17. Entre el tubo de aspiracidén 13 y el
cdrter 3, que medisnte una pared separadora 18 estd dividida
en dos cdmarss compresoras, se hallan dlispuestas védlvulas 19.
Como debido a la aspiracidén alternativa de las dos cédmaras de

cérter se establecen en el tubo de aspiracidén 13 corrientes de

[y
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‘cape 8. Tan pronto que la cédmara de mezclado 6 es entonces

2 pistén del motor haya pasado por el punto muerto inferior y

aire de vaiven, se construye esta zona del tubo de aspiracién
con un volumen relativamente grande para el sosiego de la co-

rrieﬁte de aire.
Tag desembocaduras a los cilindros 1 de los canales

4, a la cémars de mezclado 6 y el escape & son gobernadas por
los pistones 20 del motor, que en su carrers de combustidn
abren primeramente 1los canales 4 y el escape 8 y que sbélo des-
pués de un movimiento ulterior hacia abajo unen la cdmara de
mezelado 6 con el cilindro 1 del motor. El mayor flujo de aire
alimentado a través de los canales 4, sirve de esta menera
como flujo de aire de bagrrido y empuja los gases quemados, en

una conduccidén de aire correspondientemente favorable, al es-—

abierta por el pistém 20 del motor, fluye una mezcla sobreen-
gragada al cilindro 1, que se alimenta o en contracorriente o
en corriente transversal al aire de barrido.

La mezcla sobrengrasads se conduce, ademds, & la
zona de las bujias, con el fin de lograr el necesario encendi-
do favorable. 41 objeto de evitar que las condiciones de pre-
sién, que cambian constantemente en el cédrter 3, se transmitan
8 la cdmers de mezclado 6, se dispone entre los canales 5 y
la cdmars de mezclado 6 una védlvula vibradora 21 que sirve co-
mo vlavula de carga. En cada caso, debido a la divieién del
aire, debe desarrollarse en principio el siguiente proceso:
Después de la carrera de combustién abre el pistén de la bomba
el escape y los canales de aire de barrido. El aire de barrido
El aire de barrido que entra empuja los gases quemados hsacia
el escape, lo que es avin fomentado com respecto al flujo des-

puéds de abrirse los canales de mezcla de aire. Hasta que el
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 haya vuelto a cerrar los canales, los gases de escape han sidg

- de ejecucidén tiene cada eilindro 22 del mofor una cdmars de

' ma en el cdrter 24 y se ha construldo con una longitud, de

| mo un tubo oscilante.. Conviene que el tubo 25 de la cémara de

empujados hacia fuera y la mezcla de combustible-aire grasien-
ta ha llegado a la zong de la bujia para encenderse entonces
poco antes del fin de la carrera de compresién. Lgg flechas
representadas en las figuras en los cilindros 1 del motor mues
tran aproximadamente un desarrollo de flujo. imaginable.

Igs figuras 3 ¥y 4 representan asimismo un motor de

dos tiempos y dos cilindros, pero contrario al primer ejemplo

mezclado 23 propia. Ya cémara de mezclado estd. construido co-
mo tubo abierto 25 que se asoma a2l cérter 24, a través del qus
se aspira la cantidad de aire para la mezcla de combustible—~
aire y en la que, contrario e la direccién de flujo, se inyecd
ta el combustible a través de una tobera 26. Alrededor del
tubo 25 se ha dispuesto, en un punto qﬁe se estrecha seglin el
tipo “Wenturi", la cdmara de calefaccién 27 por la que circu—
lan, como anteé‘descrito, gases de escape calientes. El punto
28 de la cdmars de mezclado, que estd abierto hacia el cilin-
dro 22 del motor y que es gobernado por el pistén, determina
en su anchura la carrera de mando de la admisidén de la mezcla
de combustible-aire, que por regla general es més pequefia que
la carrera de mando para la cantidad del gire de barrido y
pare el escape, ﬁero que en cada caso estd regulada de modo
gues resulta un retraso de tiempo del flujo de mezcla frente

al fIujo de barrido. E1 tubo 25 de la cédmara de mezcla se ésg-
modo que éste forma un sistema de circulacién que trabaja co-

mezclado comience en prolongacién imaginada de la superficie,

evevelte de la conexidn 29, para que sea recogido, estando
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el motor frio, el combustible condensado en el tubo de la cé-
mare de mezcla 0 1los excesos de combustible que se precipitan
por el aire que fluye en direccién contraria.

En el motor representado en corte transversal en la
figura 5 se extrangula el canal 30 para el aire de barrido por
el borde del exbremo inferior 31 del pistén 32, mientras el
canal 33 para la alimentacién de la mezcla de combustible-aire
es abierto por el pistdén 32, Debido a la estrangulacién del
canal 30, la mezcla de combustible-aire puede fluir con aumen-
to saliendo del canal 33, que asimismo estd conectado al cdr-
ter 34, entrando en el cilindro 35 del motor: Refinamientos
similares se pueden prever utilizando distribuidores de mando
conocidos, por ejemplo para el escape y/o el aire derramado
v/0 la mezcla sobreengrasada derramada y/o el lado de aspira-—
¢ién, que en la seccidén de los tiempos de mando contienen gra-

dos de libertad adicionales.

NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarse en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposlciones anteriormente indicadas son sus—
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental. También se hace constar que el invento
corresponde a una solicitud de patente presentada en Repiblice
Federal Alemana con n? P 22 45 417.7 de 15 de septiembre de
1.972, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden
los Convenios Inbernacionales en vigor, siendo lo que constitg
ye la esencia del referido invento por lo que se solicita Pa—
tente de Invencién por 20 afios en Espafia, sobre: PERFECCIONA-
MIENTOS EN INSTALACIONES DOSIFICADORAS DE COMBUSTIBLE PARA
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MOTORES DE COMBUSTION INTERNA DE IOS TIEMPOS; caracterizdndoss
por lo siguiénte: )

l.~ Perfeccionamientos en instalaciones dogificado-
ras de combustible para motores de combustibén interna de dos
tiempos, en la que el combustible se dosifica, anteé de entrar
en el cilindro del motor, en el aire que fluye por éste, carac
terizados porque el aire se alimenta dividido en dos cantida-
des, una cantidad de aire de barrido y una cantidad de aire
que contisne el combustible dosificado, como mezcla de combus—
tible~aire sobreengrasada.

2.~ Perfeccionamientos segin le reivindicacién 1,
caracterizados porque la alimentacién de la cantidad de aire
de barrido comienza antes que la de la mezcla de aire-cqmbusti
ble.,

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
caracterizados porque las abefturas de admisién y de escape
son gobernadas por el pistén del motor y el pistén del motor,
en su carrera de combustién primeramente abre la admisién para
el aire de barrido y después para la mezcla de combustible-~ai-
re. ‘

4.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 3,
caracterizados porque se estrangula la admisién de aire de ba=-
rrido tanto tiempo que la admisidén de la mezecla de combustible)
aire estd plenamente abierta.

5.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 4,
caracterizados porque por el canto frontal del pistén del mo-
tor, no opuesto a la cdmara de combustién, se gobierna la de-
sembocadura del canal de aire de barrido hacia el cdrter del
motor, que en el punto muerto inferior del pistén del motor

estd como minimo parcislmente cerrada.
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6.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindice~
éiones anteriores, caracterizados porque la mezcla de combus—
tible-aire puede calentarse antes de su entrada en el cilin-
dro del motor.

Te= Perfeccionamientos segin la reivindicacién 6,
caracterizados porque el calentamiento se realiza por medio
de gases de escape calientes, que c¢irculan alrededor de la
tuberia de la mezcla de combustible-aire.

8.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque el combustible se
inyecta intermitente o continuamente, especialmente en contra
de la direccién de flujo, en una cdmara de mezeclado a la cane
tidad de aire correspondiente.

9.— Perfeceionsmientos segin la reivindicacién 8,
caracterizados porque como cdmara de mezclado con el princi-
plo de contracorriente sirve un tubo que se asoma en el cér-
ter, cuya longitud estd determinada preferentemente como tubo
oscilante.,

10.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 8,
caracterizados porque la cdmara de mezclado estd separada del
cérter por medio de una vdlvula vibratoria de carga.

11.~ Perfeccionamientos segin una de las reivindica-
ciones anteriores, caracterizados porque el aire de barrido
y la mezcla de combustible~zire entran segin el procedimiento
de corriente transversal o contracorriente en el cilindro, al
objeto de obtener una separaclibén de los gases quemados con
respecto a los no quemados y producir un mezclado bueno entre
el aire de barrido y la mezcla de combustible-aire.

12.~ Perfeccionamientos en instalaciones dosificado

ras de combustible para motores de combustién interna de dos
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tiempos, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre-~
sente Memoria e ilustrado en los dibujos adjuntos.
Esta Memoria consta de 10 hojas escritas s mdquina

por une sola cara.

Maardd, OCT. 1973

ROBERT BOSCH GMBH..
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