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" PERFECCIONAMIENTOS EN DISPOSITIVOS DE FRENO PARA

COOPERAR CON UN EJE DE IMPULSION GIRATORIO Y UN
ALOJAMIENTO ESTACIONARIO Y.

é;géidbnéw DANA CORPORATION, entided nortesmericsns, residente en

4500 Dorr Street, City of Toledo, Ohio, EE. UU. A.

Le presente invencidn se refiere =
un freno para el eje de un embrague de transmisidn de
gran potencia que em activado por el desacoplamiento
del embrague pars retardar o parar la rotacién del an-

granaje de transmisién de modo que lg operacién de cam=~
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bio de engrane puesds reslizarse..

Bn la tgcnologia es bien conocido que un
freno pueda activarse por el mecanismo de desengrane al des-
acoplarse el embrague de un vehiculo de motor con objeto de
parar el engransje de impulsién de la transmisifén antes de
la operacién de cambio de engranaje.

También se he propuesto la inclusién de
elementos elfsticos en tales arreglos que funcionan para amoy
tiguar el efecto de frenado del fremo de modo que la aplica-
¢ién excesiva de la presién de frenado no se aplica al freno
pere dafiar ¢ volver inoperante al mismo.

fun cuando estos fltimos dispositivos
han demostredo ser elementos satisfactorios para reducir al
ninimo los efectos del desgasts y ruptura de la conexién
estriada en los frenos de este tipo, la desveniaja de estar
formados de diversas partes individuales requiere altérar
tento el mecanismo de desacoplamiento del embrague ¥y tanbién
el alojamiento de la transmisién con objeto de que funcionen
corrsctamente.

Los objeto§ y ventajas de la presente in
vencidén se logran mediante un dispositivo de freno mejorado,
en que una seccién de freno interior dispone de espigas para
el acoplemiento de impulsién positiva del estriado en el eje
de impulsibn de la transmisién, en que una ssccién de frica
cién exterior encierra la seccién de freno interior y elemen-
tos elfsticos que se utilizan pare conectar operantemente
le seccién de freno interior y la seccibn de friccién exte-
rior. Los slementos el4sticos est#én adaptados para SU compred

sién en una condicién de precarga y estén localizados de mo-

do que se acoplen de modo friccionante con la seccifn de fric-
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cibn exterior mientras se acoplan positivamente con la sec-
cién des freno interior a través de una conexibén de movimien-
to perdido que permite el desplazamiento libre limitado para
reducir la triturscién torsional de las espigas cuando la
seccisn de freno interior se mueve 5in cargs en el sje de
impulsién de la transmisién, as decir con el embrague princi4
pal acoplado. La conexién de acoplemiento de fricecibén entre
los elementos elésticos y la seccidn de friccién exterior =e
encusntrs de tal mansrs que ses posible el desglizamiento en-
tre ambas cuando e aplica una fuerza de frenado excegiva

2]l freno de embragus,

De acuerdo con lo antsrior, el objeto de
lg presente invencidn consiste en proporcionar un dispositivg
de freno que tiens una caracterfstics limitante del esfuerzo
de toreién el cual protege las espigas de impulsién al limi-
tar las cargas de torsién aplicadas a las espigas.

Otro objeto de la presente invencién con-
siste en proporcionar un dispositivo de freno unitarioc que
se construye en partes separadas ds modo gue uns masa bastana
te pequedla de todo el dispositivo se conecte directaments a
las espiges de impulsién,

Seghn lo expuesto antes, la presente in-
vencibn proporciona un dispositivo pars cooperar con un eje
de impulsién girastorio y un alejamiento estacionario, que
consiste de uns seccién de freno interior conectads de modo
impulsante con sl sje giratorio para su giro con el mismo;
una B8eccifn de friccién sexterior gue puede desplazarase para
scoplarse con el alojamiento estacionario; elementos de accig

namiento que pusden moverse para St scoplamiento con la Sec-

cién de friceién exterior para splicar una carga a ls seccidn
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de friceibn exterior para acoplar la misms con el alojamien-

’,

to estacionsrio con objeto de retardar la rotacibén de la sec-
cibn de friccién exterior; slementos elésticos conectados po-
sitivamanﬁe con la seccién de frenoc interior pare transmitir
la rotacién desde ls seccién de freno interior hacia los ele-
mentos elisticos y conectados de manera friccionante con la
seccibn de friccibn exterior para itransmitir selectivamente
la rotacibn desde los elementos elé&sticos hacia la seccién
de friccién exterior; en jue los elementos eldsticos propor-
cionan ung precarga con respecto s la seccién de friccidén ex
terior para retardar la rotacién de la seccién de freno inte
rior cugndo lg seccién de fricecibén exterior se acopla con lo
elenentos de accionamiento, pero teniendo libertad pars de s~
lizerse con relascidn.a la seccién de fricciénm extefior cuanda
la carga que se aplica mediante los elementos de sccionamien-
to excede a la precarga.

con objeto de que la presente invencién pue
da comprendsrse mejor y realizarse con mayor facilidad, la
mismas ser{ descrita con referencia a los esquemas adjuntos,
en loa cualestg

_ La figura 1 es una vista seccional vertical

de un emhrague de vehficulo gque implica el freno de la presen-
te iInvencidny

Le figurs 2 es una vista del extremo dere-
cho a gran escala del freno mostrado en la figura 1 en que
algunas porciones se muestran con deitalle para ilustrar con
mayor claridad algunos conceptog de la invencién; y

La figura 3 es una vista seccional vertical

considerada prlcticamente a lo largo de la linea 3-3 de la

figura 2.
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Tomando como referencia ahorg lg figura
1, wn embrague de friccién del tipo traccién de gran poten=
cia y acoplado normalmente se muestra generalmente en 10 parsd
su uso con una transmisién no sincronizada (no se muestra) y
dispone de un miembro de cubisrta 12 montado en un volante
de mfquina 14 por medio de una pluralidad de pernos 16 (so-
leamente me muestrs uno)s Un par de muelles de presién locsli-
zados centralmente 18 y 20 ejercen una fuerza sobrs uaa plu-
ralided de palancas de relevo de embrague que 8e extienden
radislments 22 de modo que la presién del muelle sSe aumente
mediants la relscién de palanca entre los puntos de fulero
interior, intsrmedio y exterior que se indican generalmente
como "A", "B" y ®C" rempectivamente. Esta fuerza multiplica-
da se aplicae a la placa de presifn 24 y a 8su Vez al digéo de
impulsibn 26 chaveteado con el extremo exterior del eje im-
pulsado por el engrane principal de trgnsmisidn giratorio
28. El eje impulsado 28 estf gobernado en su extremo frontal
en el volante 14 y su extremo poSterior por medio de la tapa
de cojinets 30, en 1a pared frontal del alojamiento de trans
misién estacionario 32. El eje de impulsién 28 sme extiende
parcialmente en el alojamiento de transmieién 32 y lleve un
engrane de impulsién integral 34 para transmitir la impulsién
a un engransje (no se muestra) de una transmisién no sincro-
nizsds. L& placa de presibn 24 se impulsa mediante las peatas
de impulsi8n 36 que se extienden desde la placa de presidn
hecia las renuras de impulsién 38 en el miembro de cubierta

124

Bl cojinete de relevo de embrague mostra-

do generslmente el 40 eBtd colocedo de modo deslizante alre~

dedor del eje de impulsién 28 por medio de un manguito cilin-
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drico 42 que se encuentra estriado con el miembro de cubier=
ta 12 de modo que pueda girar con el mismo y a su vez hace
girar continuaments sl anillo deé rodadura interior del cojiz
nete de relevo con el miembro de cubierta. El cojinete d;
relevo ds embrague se hace operar mediante una gula conven-
cional 43 a través de la unién de pedal de embrague (no se
nuestra) y sirve para liberar el embrague 10 al someter &
traccién el cojinete de relevé 40 fuera del volante 14, Esta
fuerza se transmite a través del cojinete de relevo de embrad
gue 40 a2l manguito 42 y de aquf al manguito de retencién 44
que & su vez comprime los muelles de presidn 18 y 20 y libe-
ra la carga de muelle en la placa de presién 24 jalando si-
nulténeamente los extremos interiores de las palancas 22 fue
ra del volante 14 de modo que el bunto de fulero ®"B" en la
superficie posterior de la place de presidén 24 se mueve ha~
cia la derechs alejéndose nuevaments del volante. Una plura-
lidad de muelles de retroceso 46 (solamente se mussira uno)
funcionan luego para jalar la placa de presién 24 lejos del
volante 14 con objeto de eliminar el cierre entre el disco
de impulsién 26 y el volante.

con objeto de facilitar el cambio de en-
granaje cuando el vehiculo es estacionario y permitir que sl
conducto cambie una transmisién no sincronizada con mayar
facilidad de la primera & la.reserva o 48 la reversa a la -
primera sin oposici6bn o aplicacién inadecuada de ssfuerzo a
los engranes de la transmisidén, se dispone de un disgpositive
de freno mejorado que se ilustras generalmente como 50.

Bl dispositivo ds freno 50 esta locali-

zado entre ‘el cojinete de relavo de embrggua 40 y la tapa de

cojinete de transmigién 30 y, como se observa mejor en las
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Figures 2 y 3, el dispositivo de freno consiste de un monta-
je unitario formado de una seccién central interior, una sec
c¢ibén de friceibn exterior y elementés elfsticos intermedios
para conectar opsrantemente las mismas de modo que dispongan
de capacidades de torsidén positiva y limitade. En términos
breves, la seccibn central interior consiste de una sarandels
anular 52 que dispons de un par de espigas de impulsién
opuestas 54-54 localizadas en la periferia interior pars aco
plarse deslizantemente y de modo impulsado con los chavete-
ros opusstos 56-56 formgdos en la psriferia exterior del eje
impulsado 28, g8l, la arandela 52 esta conectada de modo
impulsado con sl eje imp:lsado giratorio 28 nara girar con
el migmo hientras se desliza axialmente sobre el mismo.

La seccidn de friccién exterior esta
adaptada pars queder localizada entre la superficie de fric-
cibén 57 que se encuentra en lg parte posterior del cojinete
de desembrague 40 y la superficie de fricecién 59 formada en
la parte frontal de ls tapa de cojinete estacionaria 30, e
incluye un par de miembros de fricecién 58,60 colocados en
ledos opuestos de le arandels 52, El miembro de friccién 58
eats asociado con ls superficie de friceidn 57 en el cojine-
te de relevo 40, y el miembro de friccién 60 estd asociado
con lg superficie de friccién 59 en la tapa de cojinete 30.

Los elementog elfsticos intermedios in-
cluyen un par de arandelas Bslleville 62-62 colocadas entrs
los miembros de fricecibdn 58,60 en una condicién de precarga
pars permitir una conexidn de impulsién friccional controla-
da con la seccién de friccién exterior al mismo tiempo que
se logra una conexién de impulsién positiva con la seccién

central interior. Para este propésito, la conexidn de impul~
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8ién positiva tiene la forma de una conexién de acoplami§n~
to de movimiento perdido que consiste de un par de patas de
impulsién de extensidén hacie afuera y radialmente opuestas
76-T6 :formadas en la periferis exterior de la arandela 52 y
las Tanuras de impulsién alargadas opuestas circunferenciale
mente de tipo cooperante (mosiradass en la fig#ra 2) que se
proporcionan en el interior de las arandelas Belleville 62-
62. E1 desolazamiento libre limitado se obtiene entre la a-
randele 52 y las arandelas 62-62 construyendo lﬁs ranuras de
impulsién 78-78 de mayor amplitud que las patas de impulsién
de apareamiento 76-76 de modo que la arandels de fremno 52 sg
laments puede girar de modc limitado con respecto a las aran
delas Belleville 62-62.

Este movimiento libre limitado se utili-
zs para tomar en cuents las variaciones minimas de la veloci
dad angular del eje 28 durante el desacoplamientc y acopla-
miento del embrague.

Las arandelas Bellevilla 62-62 tienen la
forma de cfpsulas con sus superficies convexas en relacién
cara @ cara de modo que las porciones de borde exteriores -

se acoplan de maners friccilonante con las superficies de

friceién interiores 70~T70 en los miembros de friceidn 58-60,

nientras que las porciones interiores colindan y estén conec
tadas de modo impulsante positivamente.con la arandela 52
mediente scoplamiento de les partes de impulsién 76-76 con
las ranuras ds impulsi&n 78-78,

Asimismo, las arandelas Belleville estén

~disefiadas o Be selesccionan para tener una caractesistica de

desglizamiento controlado, proporcionando una capacidsd limi=

tante de torsifn que tiene ventajas excepcionales con respeg
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to a las unidad&a de freno de embrague ds la tecnologf{a an-
terior. Si se desea, se puede hacer uso de una arandelas Bellg
ville simple en lugar de las argndelas Belleville opuestas
para lograr los resultados requeridos.

La caracteristica de deslizamiento (li=~
mitante de torsién) se logra al tener las arandeles Bellevi-
lle 62-62 acopladas de manera friccionante con la Seccidn de
friccién exterior y mcopladas positivamente con el miembro
de freno interior a través de 1la conexidén de acoplamiento de
novimiento perdido, de modo que las arandelas Belleville 62«
62 pueden & su vez transmitir esta impulsién a la seccidn de
freno interior.

Tomande como referencia shora mas partidy
larmente los miembros de friccién 58 y 60 gue forman la sec~-
cibén de friccidn exterior, se puede observar que cada uno con
siste dw una placa de cubierts estampada en forma de plato
64 con una aberturs central 66 y la porciédn de brida enular
exterior dirigida axialmente 68. Las superficies de friccién
adecuadas 70 estén unidas seguramente = los lados exteriores
de cads place de cubierta 64 para cooperar con las superfi-
cies de friccidén 57 y 59 en el cojinete de relevo 40 y lz ta-
pe de cojinete 30, raspectivamente. Se dispone de superficies
de friceién simileres 70-70 en el interior de las placas de
cubierta 64 pars cooperar con las arandelas Belleville 62-62
como se indicén-antes.

Con objeto de proporcionar un dispositi-~
vo de freno unitario, las porciones de brida axiales 68 en
lo8 miembros de friccidn 58 y 60 Se construyen de mgners que

una se adapte dentro de las otra en relacién traslapada con

las porciones de placa de cubierta 64 de los niembros de frice-
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cién 58~60 encerrando la arandela 52 y reteniendo positiva=-

- 10-

mente las arandelas Belleville opuestas 62-62 en.un; condi-
cifn de precarga dentro del espacio disponible éntre los
nienbros de fricecién 58-60 y la arandela 52.

Las bridas 68-68-pueden asegurarsge entre
si mediante diferentes formas, por sjemplo, mediante rema=-
ches, acoplamiento a presién, relado, etc. Ademés, la cons-
truccién de brida pueds diferir de la mostrada, por sjemplo,

ung de las porciones de brida 68 pueden tener la forma de L

sobre la periferia exterior de ls porcién de brida en forma
de I con objeto de asegurar firmemente los miembros de fric-
cibn 58-60 entre si,

Para activar el dispositivo de freno 50,
el conductor del vehfculo abate el pedal de embrague después
de la posicién de desacoplamiento de embrague normal. Esto
l1leva a la superficie de friccién posterior 57 en el cojine-
te de relevo de embrague 40 al contacto con la superficie de|
friccién exterior en el mismbro de friccién 58 del dispositi
vo de freno de embragus 50 y el mismo se mueve axidlmente
en ol eje 28 para empujar la superficie de friccién exterior
70 del miembro de friccibén 60 para quedar em contacto con la
superficie de friccién 59 en la tapa de cojinete 30. asi, el
dispositibo de freno 50 se mueve como une unidad, y los miem-
bros de fricocién 58,60 se cargan o ze comprimen entre el Com
Jinete de relevo 40 y 1la tapa de cojinete de transmisién
30, proporcionando ung restriccién friccional que actde para
reducir o interrumpir la rotacién del eje de impulsién 28 ¥y

del disco de impulsién de embrague 26. El conductor pueds

luego cambiar & la relacibén deseada, por ejemplo de la prime-



10

15

20

25

30

418730 -

re # la Teserva o de la reserva a la primers, sin triturar
o acometer a un esfuerzo indebido los engranes,

gonsiderando con mayor detalle, cuando
sl pedsl de embrague se abste inicialmente, la gula 43 se
hece girar en el sentido inverso & las manecillas del reloj,
como e obssrva en la figura 1, mediante la unién de pedal
® embrague (no se muestra). ¢conforme la gula 41 gira, inie
ciglmente me acopla y aplica una carga el cojinete de relevo
40 que, por medio de las diversas partes del embrague princi
pal descritas antes, origina que la conexidn de impulsién
entre el volante 14 y el disco de impulsién 26 se demacopleng
La rotacién adicional en el sentido contrario s las maneci~

1las del reloj de la gule 43 origina que ol cojinete de re-

levo 40 8e mueva mas axialmente hacia la derecha en direccidn

al dispositivo de freno de embrsgue 50. Durante este movi
miento subsecuente, la Superficie de friccién 57 y el coji-
nete de relevo 40 me acopla con sl miembro de friccién 58,
con lo cual Be mueve la mrandels de freno 52 hacia atrds de
modo que el miembro de fricecidn 50 se desplsza para acoplar-
te con la superficie frontal 59 de la taps de cojinete esta-
cionario 30s Ya que la arandels 52 ests enchavetado con el
ejeo de impulsién 28 y los elementos el&sticos o arandelas
Belleville 62-62 interconectan operantemente ls arandela 52
¥ la seccién de friccién, esto origina el frenado del eje de
impulgién 28, lo cual permite que el operador del Vvehiculo
cambie répida y fAcilmente los engranses del vehiculo.
Durante el contacto inieciasl entre lea
seccién de friccidén y la superficie de frieccidn 59, la pre-

sifén de mcoplamiento origina que el freno 50 como unidad se

deslice con relacién a le supsrficis de friccién 59 hasta que
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8e aplique una presién de carga mayor por parte del cojinete
de relevo 40 a laz seccién de friceidn. Bajo condiciones de
aplicacién normal de carga a la saeccién de friceién exterior
por parte del cojinete de relevo 40, la conexidn de impulsién
fricciongl que 8¢ encuentra entre la seccidn de friceién ex-
terior y loa elementos slésticos responde & través de larco-
nexién de impulsibn positive que esta localizada entre los e-
leamentos elfsticos de la seccibén de freno interior y conse=
cuentemente retardar le rotacidn del eje de impulsidn girato-
rio 28 debido a la conexién de impulai6n proporcionads por
las espigas 54-54 y chaveteros 56-56 de los mismbros respec-~
tivos.

Los elementos elﬁsticos estin disefiados
pare permitir que tan solo una proporecién controlada de la
torsién pase de la seccidn de friccidn exterior y que Be &~
plique s las espigas 54-54 en la seccién de freno interior.
Cusndo ssta cargas predeterminads excede de lo anterior, ls
conexidn de impulsidén friccional entre los elementos eldsti-
cos y la seccién de friccibém exterior resulta en un efecto
de deslizamiento de modo que no se impone una torsién de fre-
neado mayor por parts de la sedcién de friccién exterior en
las eapigés de la seccién de freno interior. Lom elementos e-
kfsticos o arandelas Belleville 62-62 operan de tal modo que
se deslizan a una torsién predeterminade de modo que la tor-
gién de frenado desarrollada por el dispositivo de freno ds

embrague 50 nuncs excede este valor independientesments de 1g

presién del pedsl o la cerga aplicada por el operador a la

gula 43. Siendo asf, la precargs de los elementos elfsticos

{erandelas Belleville 62-62) funcionan para originar una ro-

tacibén diferencial de la seccién de friccién exterior (ﬁiém-
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bros de friccidn 58260) con el eje de impulsidn 28 a través
de la seccién de freno interior (arandela 52) fajo lo que pue
de considerarse una carga de torsién normal apliceda & la sec
cién de friceidn por el cojinets de relevo de embragues 40 per
mitiendo que la seceidn de friceién ses comprimida entre el
cojinete de relevo 40 y le tapa de cojinete estacionario 30

y a trav8s de los elementos elisticos que actfian en la sec-
¢ifn de freno interior opera para retardar y parar la rotg-
cién del eje de impulsidén 28, pero bajo condiciones de cerga
de torsién anormales (cargas que exceden s la precarga) epli-
cades a la seccibn de friceidn por el cojinete de relevo 40,
1z capacidad de los elementos sldsticos es tal que los mismos
Yy & su vez la meccidén de freno intesrior ss.deslizan con res=
pecto 2 la seccibn de friccién axterior bajo la cargas excesmi-
ve de modo qWe sSO0lamente una carga predeterminada puede pasar
a través de la geccidn de freno interior hacia las espigas de
impulsién 54-54,

De lo anterior, se pusds obzervar que ol
cojinete de relsvo 40, ademfs de controlar la operacidn del
embrsgue principal, también funcione como elementos de sccio=
namiento para el dispositivo de freno des embrague 50, ya gque
scopla Belectivamente la seccién de friceién exterior y aplics
uns cargs & la misms moviendo a eata en acoplamiento friccio~-
nal con la tapa de cojinete estacionario 30. Asimismo, &8s 6~
vidente que, cuando no se-tieno carga, el dispositivo de fre-
no de embragus 50 estf soportado flotentsmente en el eje de
impulgién 28 ya que la fnica conexidn positiva es por medio
de las espigaa 54 en la arandela de freno 52 que se acopls

con les chavetas 56 en el eje impulsado.

NOTA"‘

—————eprppam
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Descrita suficientemente la naturaleza
del invento, asf como la manera de realizarlo en la préctica,
debe hacerse constar que las disposiciones ante;iormente indi4
cadas, son sucepitibles de modificaciones de detalle en cuanto
no slteren su principio fundamental; tambié&n se hace constar,
que el invento corresponde a una solicitud de pateﬁteg presenda
tada en norteamdrics, n? 288,854, de fecha de 13 de septiembrd
de 1.972, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que (once-
den los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que cong
tituye la esencis del referido invento y, por lo qus Se Soli-
¢ita Patentes de Invencién por 20 aiflos en Espsfia, sobre: "Per-
feccionamisentons en dispositivos de £freno para cooperar con un
ejs de impulsién giratorio y un alojamiento estacionario”; ca
racterizéndose por lo siguiente.

1¢.-~ Perfeccionamientos en dispositivos
de freno, para cooperar con un sje de impulsién giratorio ¥y
un alojemiento estacionario, caracteriz;dos porque cada dispo
ditivo, se .constituye por una seccién de freno interior conec-
tada de modo impulsganis con el eje de impulsién giratorio pa-
ra su rotacién con el mismo; une seccidn de friccién exterior|
que puede moverse pars Su acoplamiento con el alojamiento ez-
iacionario; elementos de accionamiento que pueden moverse pa-
rs su scoplamiento con la seccién de friceidén exterior paTa
aplicar una cargs a la seccién de friccién exterior para aso-

plar la misme con el alojamiento estacionario con objeto de

mentos ekfsticos conectados positivamente a la seccifn de fre-
no interior para trensmitir la rotacién de la seccién de fre-

no interior s los elementos elfsticos y conectados de modo

friccionants con la seccién de friccidn exterior pars transmi-
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la seccibén de friccidn exterior; en que los elementos elfsti-~
cos proporcionan una precargs con respecto & la Eeccién de
friceidn exterior para retardar la rotacién de le seccidn de
freno interior cuando lg seccidén de friccién exterior se aco-
pla mediante los elementos de sccionamientos, perc quedando
libre pare deslizarse con respecto 8 la seccidn de fricciédn
exterior cuendo la carge aplicada por los elementos de aceiow
namiento excede & la precarga.

2#,- Perfeccionamientos segln le reivindi
cacién 18, caracterizedos porque los elementos slfsticos se
gituan intermedios a la seccidn de frenc interior y ls sscciédn
de friceién exterior.

3%.- Perfeccionamientos segfin ls reivindi
cacién 18 8 28, caracterizados porque los elementos elfsticos
incluyen ul menos una arasndels Belleville.

48.- Perfeccionamientos seglin la reivindid
cacién 3», caracterizados porque la argndels Belleville se
acopla positivamente con la seccién de freno interior, median-
te una conexién de ascoplamiento de movimiento pardido.

58.« Perfeccionanientos segfdn la reivin-
dicacibn 48, carscterizados porque ls oconexién de acoplemien-
to de movimiento pedido incluye al menocs uns pata de impulsiér
én la seccibn de freno interior y al menos una ranura 4e apa-
resmiento de extensidn circunferencial en la arandela Bellevi
1le.

6%+~ Perfeccionamientos segfin cuslquiera
de las reivindiceciones anteriores, caracterizados porque la

seccién de friccién exterior incluye un primer elemento de

friceibén que puede acoplarse medimnte los elementos de accions

@VLCC
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miento y un segundo elemento de fricecidn. que pueds acoplarse

con el alojamiento estscionario.

7 T8.« perfeccionamientos segin ls reivindi-
c¢acidn 68, caracterizados porque ol primer y segundo elementos
de friccibn estén separsdos y asegurados entre si, y en que
los elementos elfsticos se encuentran precargados entre los
nismose |

88.- pPerfeccionamientos segfin 1a reivindi-
cacién 72, caracterizados porque ls arandela Belleville y la
seceidn devfreno interior se situan en el espacio situsdo entr
el primer y segundo elementos de friccién y en que los slemen-
tos de friccidén encierran y retienen a los mismos para formar
un dispositivo unitario,.

T Perfeccionamientos segln ls reivindi-
cacién 78 u 89, ceracterizados porque los elementos elisticos
ineluyen un par de arandelas Bellevills opusstas.

10%.- perfeccionamientos seglin la reivine
dicacién 98, caracterizados porque el primer y segundo elemen=
tos de friccidén tienen superficies de friceidn interiores para
acﬁplarse con las arandelas Belleville opuestas.

lls.~ perfeccionamientos en dispositivoes

alojamiento estacionario; tal y como queda sustancisiments desi

crito en la presents MeMoria e ilustrado en los dibujos adjune
tos,.

Esta Yemoria conata de 16 hojas escritas a
mfquina por una sole care. v B e
Madrid,

DANA CORPORATION.

J

GOWMEZ ACEBD Y 10D
p. Flrmado: L. Goeta Forngpdez
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