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El inventos refiere a una disposicién de circuito
refrigerante para un motor de pistdn de combustién cargado -
con una bomba de agua refrigerante, un radiador de retroceso
v una instalacidn de transporte para el hedio refrigerante -
de retroceso, un refrigerador de aire de carga y un depdsito
de compensacidn. -

Bajo el término de motor de pistdn de combustidn -
cargado debe entenderse un motor que, para el incremento de‘
la potencia, recibe aire de combustidn, previamente comprimi
do, asi llamado aire de carga. La medida del incremento de =
potencia es tanto mayor cuento mds friamente alcance el aire
de carga los cilindros del motor. Como el aire, a consecuen-
cia de la compresidén, se calienta, es necésario enfriar el -
aire de carga. Si paraz la refrigeracidén del aire de carga en
motores refrigerados por agua, por ejemplo, se aprovecha tam
bién el agua de refrigeracién del motor, entonces para mante
ner la temperatura de funcionamiento del motor, el agua de -
refrigeracién del motor no puede refrigerarse de retorno en
una medida a voluntad. Por ello, en motores con tales circu%
tos de agua de refrigeracidn conocidos, la medida del incre-
mento de potencia por la carga se limita, porque para la re-
frigeracidén del aire de carga, sdlo estd disponible agua de
refrigeracién.con la temperatura de funcionamiento del mo~ A
tor.

El objeto del invento es crear un circuito de aguL
de refrigeracidn, que haga posible hacer trabajar en el ra-
diador de aire de carga con agua de refrigeracidn de tempe-

ratura mds baja que la temperatura de funcionamiento del mo

tor.
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‘rriente parcial para la refrigeracidn del motor, y estas co-

Este problema se resuelve segin el invento, vorque
la corriente de agua refrigerante, en el lado de presidn de
la bomba de agua refrigerante, se divide en una corriente -

parcial para la refrigeracidén del aire de carga v en una co-

rrientes parciales, después de pasar el radiador de aire de
carga, respectivamente el motor, se reunen de nuevo en el la
do de aspiracidn de la bomba de agua de refrigeracidn, en lo
que la corriente parcial,'derivada para la refrigeracién del
alre de carga, antes de penetrar en el radiadord@® aire de -
carga, se enfria en el radiador de retroceso y su cantidad -
se limita por la instalacidn de estrangulacidn en la tuberia
de salida de agua refrigerante del radiador de aire de carga
v porque una vdlvula de termostato, al estar frfo el motor,
deja libre una tuberia de derivacidn, por lo que se hace po-
sible un calentamiento mds rdpido del agua de refrigeracidn
del motor a la temperatura de funcionamiento.

Para poder estar independiente de la temperatura -
de funcionamliento de motor para la refrigeracidn del aire de
carga, las dos corriente parciales, segin una forma de ejecy
cidn del invento, se enfrian separadas entre si en el radia-
dor de retroceso vy sdlo el radiador de retroceso, recorrido
porla corriente parcial para la refrigeracidn del motor es -
pasade en derivacidn estando frio el motor.

La medida de la refrigeracién de aire de carga es
regulable porque segin esta forma de ejecucidn del invento -

la cantidad de la corriente parcial ramificada para la refri

geracién de aire de carga, es variable por una instalacidn A
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-de salida del compresor varfa con la carga del motor, o bien

v estd instalacidén, por ejemplo, en un motor cuyo nimero de

revoluciones del compresor y por ello también la temperatura

se regula en dependencia de la temperatura de salida desde -
£l compresor del aire de carga o bien y estose refiere a to-
do motor diesel con carga, se regula en dependencia de la PO
sicién del regulador de la bomba de inyeccidn.

Otra ejecucidn, especialmente ventajosa del inven-
to, consiste en que en el ‘refrigerador de retroceso sélo se
enfria la corriente parcial para el aire de carga, v la re--|
frigeracién de la corriente parcial para enfriar un motor se
efectda por mezclado con la corriente parcial mds fria para
la refrigeracidﬁ del aire de carga, en lo que la proporcién
de volumenes de ambas corrientes parciales, estd ajustada de
tal modo gue sdloc en base del mezclado la temperatura de sa-
lida, requerida para la refrigeracidn del motor del agua de
refrigeracién, resulta en la salida de la bomba de agua miri
gerante y porque estando frio el motor se hace una deriva- -
cién de paso alrededor del radiador de retroceso.

Seqin el invento puede hallar empleo como medio de
absorcidn de calor para la refrigeracidn de las cor:ientes -
parciales en el radiador de retroceso, agua o aife.

l.as ventajas, conseguidas gracias al invento, COn-‘
sisten especlalmente en que frente a la refrigeracidn conven
cional de aire de carga, por la refrigeracién mejorada del -
agua de refrigeracidn del aire de carga, se alcanza que con
el mismo tamafio de construccidn del radiador del aire-de cap

ga se enfrie mds intensamente el aire de carga y por ello 4

pueda incre entarse considerablemente mds la potencia del md
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en el dibujo y se describirdn mds detalladamente en lo que -

tor, por ejemplo, con igual potencia de motor vy con tempera-
tura de aire de carga invariable puede disminuirse el tamafio
de construccidn del radiador de aire de carga.

Dos ejemplos de ejecucidn del invento se ilustran

sigue. Muestran:

La fig. 1, es una ilustracidn figurativa de un cir
cuito de agua de refrigeracidn con radiadores de retrocesc -
para el agua de refrigeracidén del motor y del aire de carga;

La fig. 2, es una ilustracidén figurativa de un cir
cuito de agua de refrigeracidn con un radiador de retroceso
para el agqua de refrigeracidn del aire de carga.

En las figuras 1 y 2 en cada caso se ilustra un -
circuito de agua de refrigeracién de un motor de pistdn car-
gado de combustidn, por ejemplo, de un motor diesel 111, 211
con una bomba de agua de refrigeracidn 112, 212, un radiador
de retroceso 113, 213, una instalacidn de transporte para el
medio de refrigeracidn de retroceso 114, 214, un radiador de
aire de carga 115, 215 vy un depdsito de compensacidn 116, 21§
El aire comprimido, y calentado por ello por el comprensor -
117, 217, se enfrfa en el radiador de aire de carga 115, 215
antes de que alcance los cilindros del motor 111, 212,

Bs comin a ambos circuitos de agua refrigerante -
ademds que la corriente de agua de refrigeracidn 123, 223 en
el lado de presidn de la bomba de agua de refrigeracidn 112,
212 se divide en una corrlente parcial 124, 224 para la re-—-
frigeracidn de aire de carga v una corriente parcial 125, 22f

para la refrigeracidn del motor y estas corrientes parciales

124, 224, 125, 225 despuds de pasar desde el radiador de air

AT
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de carga 115, 215, respectivamente motor 111, 211, se reunen
de nuevo en el lado de aspiracién de la bomba de agua refri-
'gerante 112, 212 en lo que la corriente parcial derivada 124
224 para la refrigeracidn del aire de carga antes de la pene
tracidn en el radisdor de aire de carga 115, 215 se enﬁria -
en el radiador de retroceso 113, 213 y su volumen se limita

por una instalacién estranguladora, por ejemplo, por un obtu
rador 120, 220 en la tuberia de salida de agua refrigerante

del radiador de aire de carga 115, 215 y porque una vdlvula

ae termostato 119, 219 al estar frio el motor 111, 211 .deja

libre una tuberia de rodeo 126, 226 por lo que se hace posi-
ble un calentamiento mds rdpido del agua refrigerante del mo
tor 125, 225 a la temperatura del funcionamiento.

En un circuito de agua refrigerante segin la fig.
1, las corrientes paréiales 124 vy 125 en los dos radiadores
de retroceso 113 y 113' que también para la simplificacién -
& la conduccidén de las tuberias, aparténdose de la ilustra--'
cidn en la fig. 1, puedenestar reunidas en una unidad cons-~-
tructiva, se refrigeran independientemente entre si.

Por esta disposicidn, la corriente parcial 124 pa-
ra la refrigeracidn del aire de carga pueden enfriarse inde-
pendientemente del agua refrigeradora del motor 125 a una -
temperatura mds baja que la temperatura de funcionamiento -
del motor 11l, por lo que también se hace posible una refri-
geracidn mds intensa del aire de carga.

Estando frio el motor, el detector de temperatura

121 hace que la vdlvula de termostato 119 deje libre la tubg

R h'
ria 126/por ello se rodée el radiador de retrocesc 113&,
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La medida de la refrigeracién de aire de carga es
regulable en el circuito de agua refrigerante segén la fig.
1, porque el volumen de la corriente parcial 124 es variable
por una instalacidn 118, Si la regulacidn de la refrigeracidr
de aire de carga debe efectuarse en dependencia de la carga
del motor, entonces es posible que esta instalacidn 118 en un
notor, cuyo nﬁme:o de revoluciones del compresor y por ello
también la temperatura de salida del compresor se modifique
con la carga del motor, por ejemplo, se componga de una vil-
vula de termostato, que se maniobre por un detector de tempe
ratura 122 en dependencia de la temperatura de salida del =~
compresor del alre de carga.

Otra posibilidad de refrigeracidn de aire de carga
en dependencia de la carga del motor, es aquella en que la -
instalacidn 118 para la regulacidn de la corriente parcial -

124 para la refrigeracidn del aire de darga se maniobre en -

o

dependencia de la posicidn de regulacidén de la bomba de inyeq
€ién.

Una conduccidn de tuberfas esencialmente mds sim--
ple resulta en el circuito de agua refrigerante sequn la figl
2. Agui, sdélo la corriente parcial derivada 224 para la re--
frigeracién de aire de carga se enfria en el radiador de re-
troceso 213, por lo que, sin embargo, también se hace posi--
ble una refrigeracidén intensa del aire de carga independien-
temente de la temperatura de funcionamiento del motor 211, -
Tambidn aquf el detector de temperaturas 221 hace que la v&l
vula de termostato 219, al estar frio el motor, deje libre o

la tuberia 226 y por ello se rodée el radiador de retroceso

213.
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La refrigeracidén de la corriente parcial 225 para
la refrigeraciédn del motor, se efectlda en este caso por mez-
cla con la corriente parcial mds fria 224 para la refrigera-
cién de aire de carga, en lo que la proporcidn de volimenes
de ambas corrientes parciales 224, 225 se ajusta con ayuda -
del obturador 220 en la tuberfa de salida del radiador de -
aire de carga 215, de tal modo, que sélo en base de la meg--
cla del agua de refrigeracidn del motor 225 mds caliente des
pués de abandonar el motor 21l, con el agua de refrigeracidn
de aire de carga 224, no calentada tan fuertemente despuds -
de abzndonar el radiador 215 de aire de carga, resulte la =
temperatura regquerida para la refrigeracidn del motor de la
cantidad de agua refrigerante 223 a la sélida de la bomba de
agua refrigerante,

Como medio de absorcidn de calor para la refrigers
cién de las corrientes parciales 124, 224, 125, 225 en el ry
diador de retroceso 113, 113', 213, como en las figuras 1 vy
2, se indica por los esquemas, se utiliza agua, pero igual--
mente bien puede encontrar empleo también aire en 16 gque na-
turalmente tiene que utilizarse un radiador 113, 1134, 213 4
adaptado al respectivo medio de refrigeracidén de retroceso -
y debe utilizarse una instalacidn de transporte:correspon- .
diente 114, 214,

Frente a la refrigeracidn convencional de aire de
carda, por la refrigeracidn mejorada del agua refrigerante
de aire de carga se alcanza que, con igual tamafio de cons—— 
truccidn del radiador de aire de carga se enfrie mis -inten-

samente el aire de carga y por ello puede incrementarse con

siderablemente la potencia del motor, respectivamente con -
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potencia de motor constante y por ello con temperatura de -
alre de carga invariada, puede reducirse el tamafio de cons--

truccidn del radiador de alre de carga.

EPEREEENTRERSEE

La presente patente de invencidn comprende las si--
gulentes reivindicaciones:

1.- Disposicidn de circuitos de agua de refrigera-
cidén para motores de pistédn de combustidn cargados con una -
bomba de agua de refrigeracidn, un radiador de retroceso, -
una instalacidn de transporte para el medio de refrigeracidn
de retroceso, un radiador de aire de carga y un depdsito de
compensaciép, caracterizada porgue la corriente de agua de -
refrigeracidn en el lado de presidén de la bomba de agua re--
frigerante, se ramifica en una corriente parcial para la re-
frigeracidén de aire de carga v en una corriente parcial para
la refrigeracidn del motor y estas corrientes parciales des-
pués de pasar desde el radiador de aire de carga, respectiva
mente desde el motor, en el lado de aspiracién de la bomba -
de agua refrigerante se reunen de nueve, en lo gue la corrieg
te parcial ramificada para la refrigeracidén del aire de car-
ga, antes de la penetracidn en el radiador de aire de carga,
se enfria en el radiador de retroceso y su cantidad se limi-
ta por una instalacidn estranguladora en la tuberia de sali-
da de agua refrigerante del radiador de aire de carga y por-
gue una vdlvula de termostato el estar frio el motor, deja -

libre una tuberia de rodeo, por lo gue se posibilita un ca--

lentamiento mds rdpido del agua de refrigeradof del motor a
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3 Se

la temperatura de funcionamiento.

2.- Disposiciédn gegin la reivindicacidn 1, carac-
tesizada porgue las dos corrientes parciales se enfrfan se-
paradas entre si en el radiador de retroceso v sdélo el ra--
diador de retroceso, recorrido por la corriente parcial pa
ra la refrigeracidn del motor, es rodeado al estar frio el
motor.

3.- Disposicién segin las reivindicaciones 1 v 2
caracterizada porque el volumen de la corriente parcial de-
rivada para la refrigeracidn de aire de carga es variable -
por una instalacidn y esta instalacidn, en un motor cuyo ny
mero de revoluciones de compresor v por ello tambidn la teg‘
peratura de salida del compresor, se modifica con la carga
del motor, Se regula en dependencia en la temperatura de sa
lida del compresor del aire de carga.

4.- Disposicidn seqgin las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizada porgque la instalacidn para la regulacidén de -
la corriente parcial, para la refrigeracidén de aire de car-
ga, se maniobra en dependencia de la posicién del regulador
de la bomba de inyeccidn.

5.~ Disposicidn seqgin la reivindicacién 1, carac-
terizada porque en el radiador de retroceso sbélo se enfria
la corriente parcial para la refrigeracidén de aire de carga
y la refrigeracién de la corriente parcial para la refrige-
racién del motor se efectda por mezclado con la corriente -
parcial mds fria para la refrigeracidn de aire de carga, en
lo que la proporcidn de volumeﬁ de ambas corrientes parcia-

les estd ajustada de tal modo que sélo en base de la mezcla

resulta la temperatura de salida réqueriaa para la refrige-|
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racidn del motor del agua de refrigeracidn en la salida de
la bomba de agua refrigerante y porque el estar frio el mo~
tor se rodea el radiadro de retroceso,
6.~ Disposicidn seqin las reivindicsciones 2 y 5,
caracterizada porque como medio de absorcidn de calor para
’la refrigeracidn de las corrientes parciales en el radiador
delretroceso, se utiliza agua.
7.~ Disposicidn segin las reivindicaciones 2 v 5,
caracterizada porque como medio de absorcidn de calor para
la refrigeracidn de las corrientes parciales en el radiador
de retroceso, se utiliza aire.
8.~ Disposicidén de circuito de agua de refrigera=-
cidn para motores de pistdn de combustidn cargados.
Segin se describe v relvindica en la presente me-
moria descriptiva y se ilustra con los planos reglamenta- -

rios gue a la misma se acompafian.

Consta la presente memoria de digz hojag foliadas

y escritas a méquina por una sola de sus dgras.
MADRID 12 SE
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