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El inventóse refiere a una disposición de circuito 
refrigerante para un motor de pistón de combustión cargado -
con una bomba de agua refrigerante, un radiador de retroceso 
y una instalación de transporte para el medio refrigerante - 
de retroceso, un refrigerador de aire de carga y un depósito 
de compensación.

Bajo el término de motor de pistón de combustión - 
cargado debe entenderse un motor que,, para el incremento de 
la potencia, recibe aire de combustión, previamente comprimí 
do, así llamado aire de carga. La medida del incremento de - 
potencia es tanto mayor cuanto más fríamente alcance el aire 
de carga los cilindros del motor. Como el aire, a consecuen­
cia de la compresión, se calienta, es necesario enfriar el - 
aire de carga. Si para la refrigeración del aire de carga en 
motores refrigerados por agua, por ejemplo, se aprovecha tam 
bién el agua de refrigeración del motor, entonces para mante 
ner la temperatura de funcionamiento del motor, el agua de - 
refrigeración del motor no puede refrigerarse de retomo en 
una medida a voluntad. Por ello, en motores con tales circuí 
tos de agua de refrigeración conocidos, la medida del incre­
mento de potencia por la carga se limita, porque para la re­
frigeración del aire de carga, sólo está disponible agua de 
refrigeración.con la temperatura de funcionamiento del mo- - 
tor.

El objeto del invento es crear*un circuito de agua 
de refrigeración, que haga posible hacer trabajar en el ra­
diador de aire de carga con agua de refrigeración de 'tempe­
ratura más baja que la temperatura de funcionamiento del mo 

tor.



Este problema se resuelve según el invento, porque 
la corriente de agua refrigerante, en el lado de presión de 
la bomba de agua refrigerante, se divide en una corriente - 
parcial para la refrigeración del aire de carga y en una co­
rriente parcial para la refrigeración del motor, y estas co­
rrientes parciales, después de pasar el radiador de aire de 
carga, respectivamente el motor, se reúnen de nuevo en el la 
do de aspiración de la bomba de agua de refrigeración, en lo 
que la corriente parcial, derivada para la refrigeración del 
aire de carga, antes de penetrar en el radiador dé aire de - 
carga, se enfría en el radiador de retroceso y su cantidad - 
se limita por la instalación de estrangulación en la tubería 
de salida de agua refrigerante del radiador de aire de carga 
y porque una válvula de termostato, al estar frío el motor, 
deja libre una tubería de derivación, por lo que se hace po­
sible un calentamiento más rápido del agua de refrigeración 
del motor a la temperatura de funcionamiento.

Para poder estar independiente de la temperatura - 
de funcionamiento de motor para la refrigeración del aire de] 
carga, las dos corriente parciales, según una forma de ejecuj 
ción del invento, se enfrían separadas entre sí en el radia 
dor de retroceso y sólo el radiador de retroceso, recorrido 
porla corriente parcial para la refrigeración del motor es 
pasado en derivación estando frío el motor.

La medida de la refrigeración de aire de carga es 
regulable porque según esta forma de ejecución del invento - 
la cantidad de la corriente parcial ramificada para la refrj,

geración de aire de carga, es variable por una instalación
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y está instalación, por ejemplo, en un motor cuyo número de 
revoluciones del compresor y por ello también la temperatura 

- de salida del compresor varía con la carga del motor, o bien 
se regula en dependencia de la temperatura de salida desde - 
el compresor del aire de carga o bien y esto ss refiere a to­
do motor diesel con carga, se regula en dependencia de la po 
sición del regulador de la bomba de inyección.

Otra ejecución, especialmente ventajosa del inven­
to, consiste en que en el-refrigerador de retroceso sólo se 
enfría la corriente parcial para el aire de carga, y la re—  
frigeración de la corriente parcial para enfriar un motor se 
efectúa por mezclado con la corriente parcial más fría para 
la refrigeración del aire de carga, en lo que la proporción 
de volúmenes de ambas corrientes parciales, está ajustada de 
tal modo que sólo en base del mezclado la temperatura de sa­
lida, requerida para la refrigeración del motor del agua de¡ 
refrigeración, resulta en la salida de la bomba de aguaiefri 
gerante y porque estando frío el motor se hace una deriva- - 
ción de paso alrededor del radiador de retroceso.

Según el invento puede hallar empleo como medio de 
absorción de calor para la refrigeración de las corrientes - 
parciales en el radiador de retroceso, agua o aire.

Las ventajas, conseguidas gracias al invento, con­
sisten especialmente en que frente a la refrigeración conven 
cional de aire de carga, por la refrigeración mejorada del - 
agua de refrigeración del aire de carga, se alcanza que con 
el mismo tamaño de construcción del radiador del aire-de car 
ga se enfríe más intensamente el aire de carga y por ello -

pueda incre' entarse considerablemente más la potencia del me30
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tor, por ejemplo, con igual potencia de motor y con tempera­
tura de aire de carga invariable puede disminuirse el tamaño 
de construcción del radiador de aire de carga.

Dos ejemplos de ejecución del invento se ilustran 
en el dibujo y se describirán más detalladamente en lo que - 
sigue. Muestran:

La fig. 1, es una ilustración figurativa de un cir 
cuito de agua de refrigeración con radiadores de retroceso - 
para el agua de refrigeración del motor y del aire de carga;

La fig. 2, -es una ilustración figurativa de un cir 
cuito de agua de refrigeración con un radiador de retroceso 
para el agua de refrigeración del aire de carga.

En las figuras 1 y 2 en cada caso se ilustra un - 
circuito de agua de refrigeración de un motor de pistón car­
gado de combustión, por ejemplo, de un motor diesel 111, 211 
con una bomba de agua de refrigeración 112, 212, un radiador 
de retroceso 113, 213, úna instalación de transporte para el 
medio de refrigeración de retroceso 114, 214, un radiador de 
aire de carga 115, 215 y un depósito de compensación 116, 21( 
El aire comprimido, y calentado por ello por el comprensor - 
117, 217, se enfria en el radiador de aire de carga 115, 215 
antes de que alcance los cilindros del motor 111, 212.

Es común a ambos circuitos de agua refrigerante - 
además que la corriente de agua de refrigeración 123, 223 en 
el lado de presión de la bomba de agua de refrigeración 112, 
212 se divide en una corriente parcial 124, 224 para la re—  
frigeración de aire de carga y una corriente parcial 125, 22!i 
para la refrigeración del motor y estas corrientes parciales

124, 224, 125, 225 despuás de pasar desde el radiador de aire
30
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de carga 115, 215, respectivamente motor 111, 211, se reúnen 
de nuevo en el lado de aspiración de la bomba de agua refri­
gerante 112, 212 en lo que la corriente parcial derivada 124 
224 para la refrigeración del aire de carga antes de la pene 
tración en el radiador de aire de carga 115, 215 se enfria - 
en el radiador de retroceso 113, 213 y su volumen se limita 
por una instalación estranguladora, por ejemplo, por un obtu 
rador 120, 220 en la tubería de salida de agua refrigerante 
del radiador de aire de carga 115, 215 y porque una válvula 
de termostato 119, 219 al estar frío el motor 111, 211 deja 
libre una tubería de rodeo 126, 226 por lo que se hace posi­
ble un calentamiento más rápido del agua refrigerante del mo 
tor 125, 225 a la temperatura del funcionamiento.

En un circuito de agua refrigerante segdn la fig. 
1, las corrientes parciales 124 y 125 en los dos radiadores 
de retroceso 113 y 113' que también para la simplificación - 
&  la conducción de las tuberías, apartándose de la ilustra—  

ción en la fig. 1, puedenestar reunidas en una unidad cons—  

tructiva, se refrigeran independientemente entre sí.
Por esta disposición, la corriente parcial 124 pa­

ra la refrigeración del aire de carga pueden enfriarse inde­
pendientemente del agua refrigeradora del motor 125 a una - 
temperatura más baja que la temperatura de funcionamiento - 
del motor 111, por lo que también se hace posible una refri­
geración más intensa del aire de carga.

Estando frío el motor, el detector de temperatura 
121 hace que la válvula de termostato 119 deje libre ía tube

yría 126/por ello se rodée el radiador de retroceso 113^.

30
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La medida de la refrigeración de aire de carga es 
regulable en el circuito de agua refrigerante según la fig.
1, porque el volumen de la corriente parcial 124 es variable 
por una instalación 118. Si la regulación de la refrigeración 
de aire de carga debe efectuarse en dependencia de la carga 
del motor, entonces es posible que esta instalación 118 en un 
motor, cuyo número de revoluciones del compresor y por ello 
también la temperatura de salida del compresor se modifique 
con la carga del motor, por ejemplo, se componga de una vál 
vula de termostato, que se maniobre por un detector de tempe 
ratura 122 en dependencia de la temperatura de salida del - 
compresor del aire de carga.

Otra posibilidad de refrigeración de aire de carga 
en dependencia de la carga del motor, es aquella en que la - 
instalación 118 para la regulación de la corriente parcial - 
124 para la refrigeración del aire de carga se maniobre en - 
dependencia de la posición de regulación de la bomba de inye¿ 
dión.

Una conducción de tuberías esencialmente más sim—  
pie resulta en el circuito de agua refrigerante según la fig: 
2. Aquí, sólo la corriente parcial derivada 224 para la re­
frigeración de aire de carga se enfría en el radiador de re 
troceso 213, por lo que, sin embargo, también se hace posi­
ble una refrigeración intensa del aire de carga independien­
temente de la temperatura de funcionamiento del motor 211. - 
También aquí el detector de temperaturas 221 hace que la val 
vula de termostato 219, al estar frío el motor, deje libre - 
la tubería 226 y por ello se rodée el radiador de retroceso 
213.30
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La refrigeración de la corriente parcial 225 para 
la refrigeración del motor, se efectúa en este caso por mez­
cla con la corriente parcial más fría 224 para la refrigera­
ción de aire de carga, en lo que la proporción de volúmenes 
de ambas corrientes parciales 224, 225 se ajusta con ayuda - 
del obturador 220 en la tubería de salida del radiador de - 
aire de carga 215, de tal modo, que sólo en base de la mez—  
cía del agua de refrigeración del motor 225 más caliente des 
pués de abandonar el motor 211, con el agua de refrigeración 
de aire de carga 224, no calentada tan fuertemente después - 
de abandonar el radiador 215 de aire de carga, resulte la - 
temperatura requerida para la refrigeración del motor de la 
cantidad de agua refrigerante 223 a la salida de la bomba de 
agua refrigerante.

Como medio de absorción de calor para la refrigera 
ción de las corrientes parciales 124, 224, 125, 225 en el ra 
diador de retroceso 113, 113', 213, como en las figuras 1 y 
2, se indica por los esquemas, se utiliza agua, pero igual—  
mente bien puede encontrar empleo también aire en lo que na­
turalmente tiene que utilizarse, un radiador 113, 1131, 213 - 
adaptado al respectivo medio de refrigeración de retroceso - 
y debe utilizarse una instalación de transporte correspon- - 
diente 114, 214.

Frente a la refrigeración convencional de aire de 
carga, por la refrigeración mejorada del agua refrigerante
de aire de carga se alcanza que, con igual tamaño de cons—  
trucción del radiador de aire de carga se enfríe más -inten­
samente el aire de carga y por ello puede incrementarse con

siderablemente la potencia del motor, respectivamente con -30
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potencia de motor constante y por ello con temperatura de - 
aire de carga invariada, puede reducirse el tamaño de cons—  
trucción del radiador de aire de carga.
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La presente patente de invención comprende las si—  
guientes reivindicaciones:

1.- Disposición.de circuitos de agua de refrigera­
ción para motores de pistón de combustión cargados con una - 
bomba de agua de refrigeración, un radiador de retroceso, 
una instalación de transporte para el medio de refrigeración 
de retroceso, un radiador de aire de carga y un depósito de 
compensación, caracterizada porque la corriente de agua de - 
refrigeración en el lado de presión de la bomba de agua re—  

frigerante, se ramifica en una corriente parcial para la re­
frigeración de aire de carga y en una corriente, parcial para 
la refrigeración del motor y estas corrientes parciales des­
pués de pasar desde el radiador de aire de carga, respectiva 
mente desde el motor, en el lado de aspiración de la bomba - 
de agua refrigerante se reúnen de nuevo, en lo que la corrien 
te parcial ramificada para la refrigeración del aire de car­
ga, antes de la penetración en el radiador de aire de carga, 
se enfría en el radiador de retroceso y su cantidad se limi­
ta por una instalación estranguladora en la tubería de sali­
da de agua refrigerante del radiador de aire de carga y por­
que una válvula de termostato al estar frío el motor, deja - 
libre una tubería de rodeo, por lo que se posibilita un ca—

lentamiento más rápido del agua de refrigerador del motor a
30
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la temperatura de funcionamiento.
2.- Disposición degún la reivindicación 1, carac­

terizada porque las dos corrientes parciales se enfrían se­
paradas entre sí en el radiador de retroceso y sólo el ra—  

diador de retroceso, recorrido por la corriente parcial pa 
ra la refrigeración del motor, es rodeado al estar frío el 
motor.
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3. - Disposición según las reivindicaciones 1 y 2 
caracterizada porque el volumen de la corriente parcial de­
rivada para la refrigeración de aire de carga es variable - 
por una instalación y esta instalación, en un motor cuyo nú 
mero de revoluciones de compresor y por ello también la tem 
peratu.ra de salida del compresor, se modifica con la carga 
del motor, se regula en dependencia en la temperatura de sa 
lida del compresor del aire de carga.

4. - Disposición según las reivindicaciones 1 a 3, 
caracterizada porque la instalación para la regulación de - 
la corriente parcial, para la refrigeración de aire de car­
ga, se maniobra en dependencia de la posición del regulador 
de la bomba de inyección.

5. - Disposición según la reivindicación 1, carac­
terizada porque en el radiador de retroceso sólo se enfría 
la corriente parcial para la refrigeración de aire de carga 
y la refrigeración de la corriente parcial para la refrige­
ración del motor se efectúa por mezclado con la corriente - 
parcial más fría para la refrigeración de aire de carga, en 
lo que la proporción de volumen de ambas corrientes parcia­
les está ajustada de tal modo que sólo en base de la mezcla

resulta la temperatura de salida requerida para la refrige-



ración del motor del agua de refrigeración en la salida de 
la bomba de agua refrigerante y porque al estar frío el mo­
tor se roéBea el radiadro de retroceso.

6. - Disposición según las reivindicaciones 2 y 5, 
caracterizada porque como medio de absorción de calor para 
la refrigeración de las corrientes parciales en el radiador 
delretroceso, se utiliza agua.

7. - Disposición según las reivindicaciones 2 y 5, 
caracterizada porque como medio de absorción de calor para 
la refrigeración de las corrientes parciales en el radiador 
de retroceso, se utiliza aire.

8. - Disposición de circuito de agua de refrigera­
ción para motores de pistón de combustión cargados.

Según se describe y reivindica en la presente me­
moria descriptiva y se ilustra con los planos reglamenta- - 
rios que a la misma se acompañan.

Consta la presente memoria de diez hoja^ foliadas 
y escritas a máquina por una sola de sus charas.
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