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Esta invención se relaciona con una embarcación que 

permite a su usuario experimentar lo  que se conoce generalmen­

te por "su rf" en ausencia de o las rompientes.

Be acuerdo con l a  invención, se proporciona una em­

barcación que comprende un casco alargado, un motor montado en 

e l casco, teniendo l a  sección tran sversal de este último, por 

detrás del motor, una anchura sustancialmente mayor que su 

profundidad para ofrecer a l  usuario de l a  embarcación un área 

su p erfic ia l superior apreciable sobre l a  que extenderse, sen­

tarse  o permanecer de p ie , un árbol de hólice extendido por 

detrás del motor y situado en un alojamiento formado por e l  

casco, una hólice fijamente conectada a l  extremo posterior del 

referido árbol, una empuñadura conectada a l  casco por medios 

tensadores alargados que permitan a l  usuario agarrarse a aquó- 

11a mientras se h a lla  de pie sobre dicho área su p erfic ia l supe­

r io r , y medios que peimiten a l  motor permanecer en funciona­

miento durante un período de tiempo lim itado, por lo menos, 

tra s  l a  inversión de l a  orientación de l a  embarcación.

Seguidamente se describ irá  una versión de l a  inven­

ción a modo de ejemplo solamente, con referencia a lo s  adjun­

tos dibujos, en lo s cuales:

La figu ra  1, es una sección longitudinal a travós de 

una embarcación de acuerdo con l a  invención; y

La figu ra  2 es una sección a travós del tanque de 

combustible de l a  embarcación, que muestra esquemáticamente 

la s  conducciones de suministro de combustible y de ventilación .

Con referencia a lo s dibujos, l a  embarcación 10 cons­

ta  de un casco 12 en cuyo frente e stá  montado un motor 14 re­

frigerado por aire  y dispuesto de manera que cuando es contra­

equilibrado por e l peso del usuario, e l  conjunto queda pesada-
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mente lastrado en l a  parte posterior, de modo que e l  "tablero" 

adquiere una posición levantada por l a  proa. La sección trans­

v ersa l del casco por detrás del motor tiene una anchura sus­

tancialmente mayor que su profundidad (a l a  manera de una " t a i  

blero de su rf") para ofrecer a l  usuario un considerable espacio 

su p erfic ia l superior sobre e l cual extenderse, sentarse o per­

manecer de p ie . A lo largo de l a  lín ea  central del casco y 

extendiándose hacia l a  parte posterior, hay un tónel formado 

en dicho casco que constituye un alojamiento para una hélice 

18 accionada a través del árbol propulsor 20 desde e l motor 

montado en e l frente. En la  zona de la  hélice se a ju sta  un ca­

renado 22 configurado de manera que forme una envoltura tubu­

la r  conjuntamente con una porción adyacente del tdnel para pro­

teger por completo y envolver a l a  h é lice . Extendiéndose hacia 

e l  exterior y hacia abajo desde e l  carenado 22, a uno y otro 

lado de l a  lín ea central del casco, hay dos a le ta s  24 que ofre­

cen estab ilidad  la te ra l  a l a  embarcación; s i  se desea, e stas 

a le ta s  pueden om itirse.

El árbol propulsor e stá  giratoriamente sostenido en 

co jinetes anterior, central y posterior 26, 28 y 30, respec­

tivamente.

El control de l a  potencia del motor se efectáa por 

medio de una válvula reguladora de accionamiento manual que 

incluye una palanca 32 asociada a una empuñadura configurada 

para ser  cogida por l a  mano del usuario. Esta empuñadura e stá  

f i ja d a  a l  casco mediante un miembro tensador rígido 34 capaz 

de desplazarse en un plano v e rtic a l; como variante, e l  miembro 

34 puede ser  sustitu ido por un alambre tensador fijad o  a l a  cu­

b ie rta  inmediatamente detrás del motor. E l control de l a  vál­

vula reguladora se efectda mediante un miembro de transmisión
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lin e a l f le x ib le , t a l  como un cable de control Bowden o sim ilar 

35 conectado a  l a  palanca 32. Un embrague centrífugo 36 se 

a ju sta  entre l a  sa lid a  del motor y un acoplamiento flex ib le  

38 que conecta e l embrague a l  áibol propulsor 20, de manera 

que no puede transm itirse fuerza a dicho árbol a menos que se 

incremente l a  velocidad del motor a un valor predeterminado 

oprimiendo l a  palanca 32. La embarcación es de unas dimensio­

nes ta le s  que una persona adulta de corpulencia media puede 

montar en e l l a  en posición sedente o de pie y, siempre qua se 

coloque un peso su ficien te sobre e l  extremo posterior del cas­

co, tambión en actitud postrada.

E l control direccional de l a  embarcación se consigue 

mediante movimiento del cuerpo del usuario a l  objeto de pro­

ducir una excesiva inmersión de una esquina posterior en e l  

agua, proporcionando a s í  una suficien te re sisten c ia  adicional 

en e l  lado adecuado para causar una desviación respecto a l  

rumbo anterior.

E l casco se construye de p lástico  moldeado, relleno 

de poliuretano espumado y tiene su ficien te flo tab ilid ad  para 

poder peimanecer a flo te  aun cuando todos lo s  espacios no re­

llenos del casco y e l compartimiento del motor se inunden.

El motor 14 se a lo ja  en un compartimiento 43 pro­

v isto  de una cubierta desmontable 42 cerrada herméticamente 

en 44 respecto a l  resto del casco, siendo preferiblemente un 

motor de uno o más c ilindros que funciona con ciclo  de dos 

tiempos. E l combustible puede ser  petróleo o una mezcla de pe­

tróleo y aceite o bien gas de petróleo líquido, almacenado en 

un tanque ventilado 46.

El aire para l a  refrigeración  y carburación penetra 

en e l  compartimiento del motor a travós de un conducto alargado
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48 extendido hacia abajo, que forma parte de l a  cubierta 42; 

l a  longitud de este conducto se selecciona de manera que s i  

l a  embarcación vuelca accidentalmente y se mantiene en f lo ta ­

ción en posición invertida, e l  agua pueda penetrar parcialmen- 

5, te conducto arriba sin  penetrar de hecho en e l compartimiento.

E l aire refrigerante es absorbido por un ventilador 14a d is­

puesto sobre e l  motor y es dirigido hacia una sa lid a  50 situ a­

da en l a  parte posterior de l a  cubierta 42. Asociada a l a  

sa lid a  50, hay una válvula de contrapeso 52 accionada por 

10. gravedad, que normalmente está  situada fuera de l a  abertura

50 para perm itir que e l aire refrigerante en expulsión pase 

a travos de e l la  a la  atmósfera, pero que cuando l a  embarca­

ción f lo ta  en posición invertida es impulsada a una posición 

en l a  que c ie rra  e l  o r if ic io  de sa lid a  50 para s e l la r  e l com- 

1$, partimiento y ev itar  la  entrada de agua en e l  mismo. Los en­

sayos han demostrado que con e l compartimiento hemíticamente 

cerrado y con e l  motor en "ra le n t í" , e l aire atrapado en e l  

compartimiento sellado del motor permite a í s te  funcionar du­

rante unos ocho minutos, tiempo su ficien te para poner l a  em- 

20. barcación en posición correcta.

Los gases de expulsión del motor son conducidos ha­

c ia  abajo a un silenciador 54 espaciado de l a  superficie  in ­

fe r io r  del casco, de manera que sea refrigerado por e l  agua 

durante su funcionamiento, cuyo silenciador presenta una sa- 

25. l id a  56 d irig id a  hacia a trá s ; dicho silenciador e stá  compues­

to de dos placas rectangulares enfrentadas entre s í ,  l a  infe­

r io r  de la s  cuales e stá  provista  de pequeños o r if ic io s  58 en 

su borde anterior para perm itir l a  sa lid a  del agua cuando se 

r e t ir a  l a  embarcación de ó sta .

30. E l tanque de petróleo 46 incluye un depósito prin ci-
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pal 46a provisto de una tapa de llenado no ventilada 60 y un 

deposito au x ilia r  46b dispuesto debajo del depósito principal, 

estableciéndose una comunicación entre e llo s  a través de un tu­

bo 62 que pende del primero. E l depósito 46b tiene un o r ific io  

de sa lid a  64 conectado mediante l a  tubería 66 a l  carburador del 

motor para sum inistrar combustible a l  mismo por gravedad. S i­

tuado en l a  tubería hay un conector de tre s  direcciones 67 que 

permite a l a  tubería 66 comunicar con e l  depósito principal por 

encima del n ivel del combustible a  través de l a  tubería 68, y 

una válvula 70 de una dirección que funciona por gravedad.

La parte superior del tanque de combustible incorpo­

ra  también una válvula de purga 72 accionada por diafragma, 

que permite l a  entrada del aire de ventilación en l a  parte 

superior del tanque a través de un tubo 74 en U, en comunica­

ción con l a  entrada de l a  válvula 72.

Con l a  embarcación en su posición correcta y con e l 

motor en funcionamiento, e l  combustible será suministrado por 

gravedad a través de l a  tubería 66 a l  carburador y e l  aire de 

ventilación  pasará a l a  parte superior del tanque a través de la  

válvula 72; se ab rirá  l a  válvula 70, permitiendo l a  subida del 

combustible por l a  tubería 68 hasta e l  n ivel existente en e l  

depósito principal.

Con l a  embarcación volcada y con e l motor en funcio­

namiento, e l combustible seguirá siendo suministrado por grave­

dad a través de l a  tubería 66 hasta e l  carburador, puesto que 

queda retenido por e l tubo 62 en e l  tanque au x ilia r , que e stá  

ahora situado encima del n ivel del carburador; e l  a ire  de ven­

tila c ió n  puede seguir pasando a través de l a  válvula 72 y la  

válvula 70 se cerrará. Cuando l a  embarcación vuelve a su posi­

ción correcta, e l  a ire  que pueda haber pasado desde e l depósito
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au x ilia r  a l a  tubería 66 será  expulsado a través de l a  tube­

r ía  68 a Da. parte superior del depósito principal y por consi­

guiente no podrá alcanzar e l  carburador, donde podría ca lar  e l 

motor. La finalidad  del tubo 74 en U es retener cualquier com­

bustible que pueda pasar a través de l a  válvula 72 y ev itar  

a s í  que se derrame en e l  compartimiento del motor. La válvula 

70 emplea dos bolas 76, una de la s  cuales solamente se acopla 

a l  asiento valvular 78, siendo l a  fin alidad  de l a  otra bola 

amortiguar cualesquiera subidas bruscas de presión en l a  ga­

so lin a.

En una disposición variante (no mostrada), se omiten 

e l conducto 46 y l a  sa lid a  50, que se sustituyen por dos vál­

vulas accionadas por gravedad dispuestas en la  superficie su­

perior del compartimiento del motor y por dos válvulas tam­

bién accionadas por gravedad situadas en l a  superficie infe­

r io r  de dicho compartimiento. Cuando l a  embarcacién se h a lla  

correctamente a flo te , la s  válvulas in feriores estarán cerra­

das para ev itar  l a  entrada de agua en e l compartimiento del mo­

to r y la s  válvulas superiores estarán ab iertas, actuando una 

de e l la s  de entrada y l a  otra  de o r if ic io  de expulsién para e l 

aire de refrigeracién  y carburación. Cuando l a  embarcacién f lo ­

t a  en posiciép. invertida, la s  denominadas válvulas "superiores" 

están cerradas y la s  denominadas válvulas "in feriores" están 

ab iertas para perm itir e l  funcionamiento continuo del motor en 

su posición invertida. Como en la  posición invertida de l a  em­

barcación e l  motor sólo precisa  seguir en funcionamiento a l  

ra len tí, e l área transversal de l a  válvula de entrada situada 

en l a  superficie in ferio r  del compartimiento del motor puede 

ser  ventajosamente menor que l a  de l a  válvula de entrada supe­

r io r , evitándose a s í  un accidental incremento de l a  velocidad
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del motor por l a  palanca 32 de l a  válvula reguladora mientras 

l a  embarcación está  volcada, impidiéndose de este modo que la  

hélice sea accionada en dicha posición.

En otra versión (no mostrada), la s  válvulas de entra­

da y sa lid a  antes mencionadas se omiten y sustituyen por con­

ductos de entrada y expulsión de a ire , de sección rectangular, 

respectivamente situados por delante y detrás del compartimien­

to del motor, admitiendo cada conducto la s  su perfic ies supe­

r io r  e in ferio r  de l a  embarcación y hallándose en comunicación 

con e l compartimiento del motor a través de una correspondien­

te tubería situada parcialmente a lo  largo de lo s  citados con­

ductos. En la  posición correcta de l a  embarcación, puede en­

tr a r  agua en e l extremo in fer io r  de cada conducto, pero sin  

alcanzar e l n ivel de la s  tuberías, pudiendo entrar aire y sa­

l i r  del compartimiento del motor a través de la s  porciones su­

periores de lo s  conductos y la s  tu berías. S i volcase l a  embai -̂ 

cación, en traría  también e l  agua en lo s extremos in ferio res 

de l a  ranura, pero sin  alcanzar e l  n ivel de la s  tuberías. Por 

la s  razones ante riom ente señaladas, e l  área transversal del 

extremo in fer io r  del conducto de entrada es menor que e l área 

de su extremo superior.

N O T A

La patente de invención que se s o l ic i t a  por veinte 

años para España, de acuerdo con l a  vigente Legislación, de­

berá recaer sobre: "EMBARCACION MOTORIZADA PERFECCIONADA PARA 

LA PRACTICA DEL SURF", con Prioridad de l a  Solicitud  de Pa­

tente en Inglaterra ndm. 4-9642/72 de fecha 11 de octubre de 

1972, segdn la s  carac te r ística s esenciales de la s  sigu ientes:

R E I  V I  N D I  C A C I  0 N E S

13 .- Embarcación motorizada perfeccionada para l a



práctica  del sari*, que comprende un casco alargado^ un motor 

montado en e l casco, teniendo l a  sección transversal de este 

último una anchura sustancialmente mayor que su profundidad 

para ofrecer a l  usuario de l a  embarcación un considerable es­

pacio su p erfic ia l superior sobre e l  que extenderse, sentarse 

o e sta r  de pie , un árbol de hólice extendido hacia a trá s res­

pecto a l  motor y situado en un alojamiento formado por e l  cas­

co, una hólice fijamente conectada a l  extremo posterior del 

referido árbol, una empuñadura conectada a l  casco por medios 

tensadores alargados para perm itir a l  usuario de la  embarca­

ción agarrar dicha empuñadura mientras e stá  de pie sobre e l c i­

tado área su p erfic ia l superior, y medios que permiten a l motor 

permanecer funcionando por lo menos durante un período de tiem­

po limitado subsiguiente a la  inversión de la  posición de la  

embarcación.

28.- Embarcación motorizada perfeccionada para la  

practica del s u r f , ' según l a  reivindicación 18, que incluye me­

dios de suministro de combustible provistos de un depósito 

principal para sum inistrar aquól por gravedad a l carburador 

del motor cuando e l casco se h alla  correctamente a f lo te , y 

un depósito au x ilia r  dispuesto debajo del depósito principal 

y en comunicación con Ó1 a travós de un tubo que pende del mis­

mo, permitiendo dicho tubo retener combustible en e l tanque au- 

x i l i a r  cuando e l  casco ha volcado para que pueda suministrarse 

aquól por gravedad desde e l  tanque au x ilia r  a l  carburador.

38 .- Embarcación motorizada perfeccionada para l a  

práctica del su rf, según la  reivindicación 28, en la  que e l 

depósito principal tiene una abertura de llenado de combusti­

ble, una tapa no ventilada para cerrar dicha abertura, una 

válvula de purga para v en tilar  e l depósito principal, y en la
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que un tubo de purga conecta l a  parte superior del depdsito 

principal a una tubería de suministro de combustible que a 

su vez conecta e l carburador a l  depdsito au x ilia r .

43.- Embarcación motorizada perfeccionada para l a  

p ráctica  del su rf, segdn la  reivindlcacidn 3&, en l a  que se 

incorpora una válvula de una dirección a l  tubo de purga para 

perm itir l a  expulsión de aire del tubo de purga hacia e l depd­

s ito  principal cuando se restablece la  posicidn correcta de 

l a  embarcación.

53.- Embarcación motorizada perfeccionada para la  

práctica del su rf, segdn l a  reivindicacidn 1§, que incluye un 

silenciador del motor dispuesto debajo de l a  superficie  infe­

r io r  del casco y espaciadamente de e l la .

63.- EMBARCACION MOTORIZADA PERFECCIONADA PARA LA 

PRACTICA DEL SURF.

Segdn queda sustancialmente descrito  en l a  presente 

memoria, que consta de diez hojas, e sc r ita s  a máquina por una 

so la  cara y acompasada de dibujos.

Madrid, Q $ ^ '^ 7 3

NORTH HANTS ENGINEERING COMPANY LIMITED
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