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permite a su usuario experimentar lo que se conoce generalmen-
te por "surf" en ausenciaz de o¢las rompientes.

. De acuerdo con la invencidén, se proporciona una em-
barcacibn que comprende un casco alargado, un motor montado en
el casco, teniendo la seccidn transversal de este dltimo, por
detrds del motor, una anchura sustancialmente mayor que su
profundidad para ofrecer al usuario de la embarcacién un drea
gsuperficial superior apreciable sobre la que extenderse, sen-
targse o permanecer de pie, un Arbol de hélice extendido por
detrds del motor y situado en un alojamiento formado por el
casco, una hélice fijamente conectada al extremo posterior del
referido drbol, una empufiadura conectada al casco por medios
tensadores alargados que permitan al usuario agarrarse a aqué-
1la mientras se halla de pie sobre dicho 4rea superficial supe-
rior, y medios que permmiten al motor permanecer en funciona-
miento durante un perfodo de tiempo limitado, por lo menos,
tras la inversidn de la orientacidn de la embarcacidn.

Seguidamente se describird una versidén de la inven-
cidn a modo de ejemplo solamente, con referencia a los adjun-
tos dibujos, en los cuales:

La figura 1, es una seccidn 1ongitudinal a través de
una embarcacidn de acuerdo con la invencidn; y

La figura 2 es una seccidn a través del tanque de
combustible de la embarcacidn, que muestra esquemdticamente
las conducciones de suministro de combustible y de ventilacidn.

Con referencia a los dibujos, la embarcacidn 10 cons-
ta de un casco 12 en cuyo frente estd montado un motor 14 re-
frigerado por aire y dispuesto de manera gque cuando es contra-

equilibrado por el peso del usuario, el conjunto queda pesada-



Se

10.

15

20,

256

mente lastrado en la parte posterior, de modo que el "tablero!
adquiere una posicidn levantada por la proa. La secci&n trans—
versal del casco por detrds del motor tiene una anchurs sus-
tancialmente mayor que su profundidad (a la manera de una "tas=
blero de surf") para ofrecer al ususrio un considerable espacio
superficial sdperior gobre el cual extenderse, sentarse o per-
manecer de pie. A 1o largo de la linea central del casco y
extendiéndose hacia la parte posterior, hay un tdnel forxmado

en dicho casco que constituye un alojamiento para una hélice

18 accionada a través del 4rbol propulgor 20 desde el motor
montado en el frente, En la zona de la hélice se ajusta un ca-
renado 22 configurado de manera que forme una envoliura ftubu-
lar conjuntamente con una porcidn adyacente del tdnel para pro-
teger por completo y envolver a la hélice. Extendiéndose hacia
el exterior y hacia abajo desde el carenado 22, a wio y 0tro
lado de 1la lfnea central del casco, hay dos aletas 24 que ofre=-
cen estabilided lateral a la embarcacidn; si se desea, estas
aletas pueden omitirse. '

El 4rbol propulsor estd glratoriamente sostenido en
cojinetes anterior, central y posterior 26, 28 y 30, respec—
tivamente,

El control de la potencia del motor se efectda por
medio de una vdlvula reguladora de accionamiento manual que
ineluye una palanca 32 asociada a una empuiiadura configurada
para ser cogida por la mano del usuario. Esta empuiiadura estd
fijada al casco mediante un miembro tensador rigido 34 capaz
de desplazarse en un plano vertical; como variante, el miembro
34 puede ser sustituido por un alambre tensador fijado a la cu-
bierta inmediatamente deirds del motor. ELl control de la vil-

vula reguladora se efectda mediante un miembro de transmisidn
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lineal flexible, tal como un cable de control Bowden o gimilar
35 conectado a la palanca 32. Un embrague centrifugo 36 se
ajusta entre la salida del motor y un acoplamiento flexible

38 que conecta el embrague al érbol propulser 20, de manera
que no puede transmitirse fuerze a dicho 4rbol a menos que se
incremente la velocidad del motor a un valor predeterminado
oprimiendo la palanca 32. La embarcacidén es de unas dimensio-
neg tales gque ung persona adulta de corpulencia media puede
montar en ellg en posicidn sedente o de pie y, siempre qua se
coloque un peso suficiente sobre el extremo pogterior del das~
co, tambidn en actitud postrada.

Bl control direccionsl de la embarcacidén se consigue
mediante movimiento del cuerpo del usuario al objeto de pro-
ducir una excesiva inmersidn de una esquina posterior en el
agua, proporcionendo as{ una suficiente resistencia adicional
en el ledo adecuado para causar una desviacidn respecto al
rumbo anterior,

El casco se construye de pldstico moldeado, relleno
de poliuretano egpumado y tiene suficiente flotabilidad para
poder permanecer a flote aun cuando todos los espacios no re-
llenos del casco y el compartimiento del motor se inunden,

E1l motor 14 se aloja en un compartimiento 43 pro-
visto de una cubierta desmontable 42 cerrads herméticamente
en 44 respecto al resto del cagco, siendo preferiblemente un
motor de uno o mds ¢ilindros que funeiona con ciclo de dos
tiempos. El combustible puede ser petréleo o una mezcla de pe=-
tréleo y aceite o bien gas de petrdleo 1fquido, almacenado en
un ‘tangue ventilado 46,

El aire para la refrigeracidn y carburacién penetra

en el compartimiento del motor a través de un corducto alargado
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48 extendido hacia abajo, que forma parte de la cubierta 42;
la longitud de este conducto se gelecciona de manera gue si
la embarcacidn vuelca accidentalmente y se mantiene en flota-
cién en posicidn invertida, el agua pueda penetrar parcialmen-
te conducto arriba sin penetrar de hecho en el compartimiento.
Bl aire refrigerante es abgorbido por un ventilador 14a dis-
puesto sobre el motor y es dirigido hacia una salida 50 situa~
da en la parte posterior de la cubierta 42, Asociada & la
salida 50, hay una valvuls de contrapeso 52 accionada por
gravedad, que noymalmente estd situada fuera de la abertura
50 para permitir que el alre refrigerante en expulsidén pase
a través de ellas a la atmésfera, pero que cuando la embarce~
cidn flota en posicidn invertida es impulsada & una posicidn
en la que cierrs el orificio de salida 50 para sellar el com-
partimiento y evitar la entrada de agua en el migmo. los en-
sayos han demostrado que con el compartimiento herméticamente
cerrado y con el motor en "ralenti", el aire atrapado en el
compartimiento sellado del.motor pérmite a éste funcionar du-
rante unos Qcho minutog, tiempo suficiente para poner la em-
barcacidn en posicidn correcta.

Los gases de expulsién del motor son conducidos ha-
cia abajo a un silenciador 54 espaciado de la superficie in-
ferior del casco, de manera que gea refrigerado por el aéua
durante su funcionamiento, cuyo silenciador presenta una sa-
lida 56 dirigida hacia atrds; dicho silenciador estd compues-
to de dos placas rectangulares enfrentadas entre sf, la infe-
rior de las cuales estd provista de pequefios orificios 58 en
su borde anterior para permitir la salids del agua cuando se
retira la embarcacidn de ésta.

El tanque de petrdlec 46 incluye un depésito princi-



Se

10,

150

20,

25,

30.

-6 -

pal 46a provisto de una tapa de llenado no ventilada 60 y un
depdsito auxiliar 46b dispuesto debajo del depdsito principal,
estableciéndose una comunicacidén entre ellos a través de un tu-
bo 62 que pende del primerc. Bl depdsito 46b tiene un orificio
de salida 64 conectado mediante la tuberfa 66 al carburador del
motor para suministrar combustible al mismo por gravedad. Si-
tuado en la tuberfa hay un conector de tres direcciones 67 que
permite a la tuberfa 66 comunicar con el depdsito principal por
encima del nivel del combustible o través de la tuberia 68, y
una v4lvula 70 de una direccidn que funciona por gravedad.

La parte superior del tanque de combugtible incorpo-~
ra también una vidlvula de purga 72 accionada por diafragnma,
que permite la entrada del aire de ventilacidn en la parte
superior del tanque a través de un tubo 74 en U, en comunica-
cidn con la entrada de la vdlvula 72.

Con la embarcacidn en su posicidn correcta y con el
motor en funcionamiento, el combustible serd suministrado por
gravedad a travéds de la tuberia 66 al carburador y el aire de
ventilacidn pasard a la parte superior del tanque a través de la
vélvula 723 se abrird la vélvula 70, permitiendo la subida del
combustible por la tuberia 68 hasta el nivel existente en el
depdsito principal.

Con la.embarcaciGn volcada y con el motor en funcio-
namiento, el combustible sgguiré siendo suministrado por grave-
dad a través de la tuberfa 66 hasta el carburador, puesto que
queda, retenido por el tubo 62 en el tanque auxiliar, que esté
ghora situado encimg del nivel del carburador; el aire de ven-
tilacién puede seguir pasando a través de la vdlvula 72 y la
vélvula 70 se cerrard. Cuando la embarcacién vuelve a su pogi-

cién correcta, el aire que pueda haber pasado desde el depdsito
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auxiliar a la tuberia 66 serd expulsado a través de la tube-
ria 68 a 1k parte superior del depdsito principal y por congi-
guiente no podrd alcanzar el carburador, donde podria calar el
motor. La finaglidad del tubo 74 en U es retener cualquier com-
bustible que pueda pasar a través de la vdlvula 72 y evitar
as{ que se derrame en el compartimiento del motor, La v&lvula
70 emplea dos bolas 76, una de las cuales solamente se acopla
al asiento valvular 78, siendo la finaslidad de la oira bola
amortiguar cualesquiera subidas bruscas de presidn en la ga-
golina.

BEn una disposicidn variante (no mostrada), se omiten
el conducto 48 y la salida 50, que se sugtituyen por dos v4l-
vulas acclionadas por gravedad dispuestas en la superficie su~
perior del compartimiento del motor y por dos védlvulas tam=
bién accionadas por gravedad situadas en la superficie infe-
rior de dicho compartimiento. Guando la embarcacidn se halla
correctamente a flote, las vdlvulas inferiores estarin cerra-
das para evitar la entrada de agua en el compartimiento del mo-
tor y las vdlvulas superiores estarén abiertas, actuando una
de ellas de entrada y la otra de orificio de expulsidén para el
aire de refrigeracién y carburacidn. Cuando la embarcacién flo-
ta en posiciép invertida, las denominadas vdlvulas "superiores"
estén cerradas y las denominadas vdlvulas Winferiores" estdn
abiertas para permitir el funcionamiento continuo del~motor en
su posicidn invertida. Como en la posicién invertida de la emw
barcacibén el motor sélo precisa seguir en funcionamiento al
ralent{, el &rea transversal de la valvula de entrada situada
en la superficie inferior del compartimiento del motor puede
ser ventajosamente menor gue la de la vdlvula de entrada supe=

rior, evitdndose as{ un accidental incremento de la velocidad
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del motor por la palanca 32 de la vélvula reguladora mientras

1la embarcacidn estd volcada, impidiéndose de este modo que la
hélice sea accionada en dicha posicidn,

En otra versién (no mostraeda), las vdlvulas de entra-
da y salida éntes mencionadas se omiten y sustituyen por con-
duetos de entrada y expulsidn de aire, de seccidn rectangular,
respectivamente situados por delante y detris del compartimien-
to del motor, admitiendo cada conducto las superficies supe-
rior e inferior de la embarcacidn y halldndose en comunicacidén
con el compartimiento del motor a través de una correspondien-
te tuberfa situada parcialmente a lo largo de los citados con-
ductog. En la posicién correcta de la embarcacidn, puede en-
trar agua en el extremo inferior de cada conducto, pero sin
alcanzar el nivel de las tuber{as, pudiendo entrar aire y sa-
1lir del compartimiento del motor a través de las porciones su-
periores de los conductos y las tuberfas. Si volcase la embar-
cacidn, entrarf{a también el agua en los extremos inferiores
de la ranura, pero sin alcanzar el nivel de las tuberias, Por A
las razones anteriormente sefialadas, el drea transversal del
extremo inferior del conducto de entrada es menor que el drea
de su extremo superior,

N O T A

La patente de invencidn que se solieita por veinte
afios para Espafia, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
berd recaer sobre: "EMBARCACION MOTORIZADA PERFECCIONADA PARA
LA PRACTICA DEL SURF", con Prioridad de la Solicitud de Pa~
tente en Inglaterrs nim. 49642/72 de fecha 11 de octubre de
1972, segin lasvcaracteristicas esenciales de las siguientes:

REIVINDICACIONES

18,~ Embarcacién motorizada perfeccionada para la

me



5e

10.

15

20,

25

30,

préctica del surf, que comprende un casco alargédo: un motor
montado en el casco, teniendo la seccidn transversal de este
dltimo una anchura sustancialmente mayor que su profundidad
pars ofrecer al usuario de la embarcacidn un considerable es-—
pacio superficial superior sobre el que extenderse, sentarse

o egtar de pie, un 4rbol de hélice extendido hacia atrds res-
pecto al motor y situado en un alojamiento formado por el casw
co, una nhélice fijamente conectada al exiremo posterior del
referido 4rbol, una empufiadura conectada al casco por medios
tensadores alargados para permitir al usuario de la embarca-
cién agarrar dicha empufiadura mientras estd de pie sobre el ci-
tado 4rea superficial superior, y medios que permiten al motor
permanecer funcionando por lo menos durante un perfodo de tiem-
po limitado subsiguiente a la inversidn de la posicidén de la
embarcacidn,

28 ,~ Embarcacidn motorizada perfeccionada pare la
prictica del surf,’segdn la reivindicacidn 12, que incluye me-
dios de suministro de combustible provistos de un depdsito
principal para suministrar aquél por gravedad al carburador
del motor cuando el casco se halla correctamente a flote, y
un depdsito auxiliar dispuesto debajo del depdsito principal
y en comunicacidn con €1 a través de un tubo que pende del mis-
mo, permitiendo dicho tubo retener combustible en el tanque au-
xiliar cuando el casco ha volcado para que pueda suministrarse
aquél por gravedad desde el tanque auxiliar al carburador.

38,~ Bmbarcacidn motorizada perfeccionada para la
préctica del surf, segin la reivindicacidn 28, en la que el
depdsito principal tiene una abertura de llenado de combugti-
ble, une tapa no ventilada para cerrar dicha abertura, una

vélvula de purga para ventilar el depdsito principal, y en la

U
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que un tubo de purga conecta la parte superior del depdsito
prineipal a una tuberia de suministro de combustible que a
su vez conecta el carburador al‘dep6sito anxiliar.

48 ,~ Embarcacién motorizads perfeccionada para la
prictica del surf, segdn la reivindicacién 38, en la que se
incorpora una vdlvula de una direccidn al tubo de purga para
permitir la expulsién de aire del tubo de purga hacia el depd-
sito principal cuando se restablece la posicidn correcta de
le embarcacidn.

58 ,- Embarcacién motorizada perfeccionada para la
préctica del surf, segin la reivindicacién 12, que incluye un
gilenciador del motor digpuesto debajo de la superficie infe~
rior del casco y espaciadamente de ella.

62 ,~ ENBARCACION MOTORIZADA PERFECCIONADA PARA LA
PRACTICA DEL SURF.

Segin queda sustaneialmente descrito en la presente
memoria, que consta de diex hojas, escritas a miquina por una
gola cara y acompafiade de dibujos.

Madrid, @§ SEP.197]
NORTH HANTS ENGINEERING COMPANY LIMITED
P. Po
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