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Perfeccionamientos en motores universales.
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GééﬁkﬂbﬂﬁvROBERT BOSCH GMBH,.,, entidad alemana, residente en 7
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Stuttgart 1, Repiblica Fedoral Alemana,

La presente invencién se refiere a motores wniver-
sales, especialmente para herramicentas eléctricas myy =0-
licitables, para el accionamiento con inversién del sen-
tido de rotacién, con un arrollamiento rotérico construi-

do y dispuesto simétrico,
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Para determinados casos de empleo, por ejemplo bara
atornilladores y mdquinas de taladrar, tiene que ser contro-
lable el sentido de rotacién de motores wniversales, La ine-
versién del sentido de rotacibn no es sin embargo posible gin
més en motores universales normales ya que el arrollemiento
rotérico tiene que estar proyectado para un determinado sene
$ido de rotacién, y construido asimétrica. Es conocido cons-
truir simétrico el arrollamiento rotorico em motores poco
aprovechados, y dotar al motor ﬁe uné conmutacién del sentido
de rotacién., Aqui se soporta una mala conmutacién de 10s mo-
tores. En motores muy aprovechados, es decir motores con alto
némero de revoluciones, no pueden hacerse conmutables en el
némero de revoluciones de &ste modo, pubs in conmutacién
es entonces tan mala que surge un fuerte chigpeo en las escoO-
billes.

Ademés de ésto es conocido en motores wniversales |

desplazar las escobillas fuera de la zoma neutra geométrica
para impedir el chispeo en las escobillas, El desplazaiieﬁto
de las escobillas se acciona en tales construcciones simulbé-
neamente con la conmutacién del nimero de revoluciones. Sin
embargo egtas construcciones gon aparatosas y caras.

La invencién se fundamenta en el cometido de posi-
bilitar con poco aparato una conmutacién del nimero de revo-
luciones de motores universales, en la que se evita ampiia-
mente un chispeo en las escobillas atlin con fuerte carga.

Este cometido se solucione segin la iqvégcién pér-
que en la zona neutra geométrica del motor universal estén
dispuestos polos auxiliares entre los polos principales. En

el motor de excitacién en serie monofésico que corresponde en

la construceidn fundamentalmente al motor universal, es en
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verdad conocido prever polos auxiliares para reducir o bien
para eliminar el chispeo en las escobillas, Por el contrario
los motores universales en la construceién tradicional se
ejecutan sin polos auxiliares, y concreta y principalmente
porque el sitio para los polos Auxiliares en estos pequefios

motores no existe por regla genetal y porque los motores se |

construyen usualmente solo para’ potencias tan bajas que los
polos guxiliares no son forgosaments necesarios.

Mediante la disposicidn de polos auxiliares es po-
gible congtruir, con perfecta conmutacidén, total simétrico
el arrollamiento rotérico, de forma que el motor tiene en ame
bos sentidos de rotacién la misma caracteristica de carga. A
consecuencia de 1la buena conmutacién la eliminacién de pertur
baciones por chispas de tales mdgquinas es sencilla y el gasto
en medios para eliminar perturbaciones es bajo., En motores
con un solo sentido de rotacién la disposicién de polos au-

xilareg, junto a la buena conmutscibn, es especialmente venta

josa cuando los motores estin ensamblados con mecanismos CoO- |

mo es el caso por ejemplo en mdquinas dethladrar. El nidmero
de escalonesg del mecanismo en mAquinas de una y dos marchas
es por regla genoral diferents. De ‘ésto fresulta que el rotor
tiene que tener diferentes sentidos de rotacibén para 1o cudl
en las ejecuciones de motores conocidas hasta ahora el rotor
tenfa diversos arrollamientos, En motores con polo auxiliar:
log motores podrian ser totalmente iguales y en el montaje
habrian de conectarse correspondientementd para determinar
el sentido de rotacién solo los enlaces entre el polo auxi-
liar y el campo,.

Bajo el punto de vista constructivo ge ha mostrado

como muy ventajoso si los polos auxiliares estén desarrolla-
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dos sin zapata polar estampadas, con seccibén transversal apro-
yimadamente constante sobre la longitud, Solo mediante eats
es frecuentemente posible disporer un volo auxiliar con el po+
co sitio existe a disposicién, Sé soporta en verdad que la con
matacién es algo pepr: que con un ndlo auxiliar con zapata
polar estampada, pero sin empargd 8e logra una mejora esenciai
con respecto a motores univefsaies gin polos auxiliar. La con+
mutacién puede ademés mejorarse esencialmente si sobre los pot
los auxiliares se pone, después de encajar la bobina del po-
lo auxiliar, una parte en forma de brazalete en cada caso de
material ferromagnético en la ~roximidad del extremo dirigido
hacia el rotor, para émpliar las dimensiones del polo, espe-
cialmente la anchura del polo, Mediente esta construceibn se
obtiene una zapata polar estrecha gue vuede disponerse en el
pequefio espacio que hay a disposiciér ertre 1los polos princi-
pales, y dejavsuficiente sitio para encajar el arrollamiento
del polo auxiliar., Mediante la parte en forma de brazaleta se
amplis esencialmente el ancho eficaz. megnéticamente del polo
auxiliar. El empleo de la parte en forma de brazalete permite
un sencillo amarre del arrollamiento de pole auxiliar,

A base de los dibujos se aclaran con més detelle olras
particularidadea y perfeccionamientos ventajosos de la invenw
cidén. ‘

La figura 1 muestra una seccién de un motor universal
con polos auxiliares y '

"La figura 2 muestra una vista de una parte en forma
de.brazalete para ampliar el ancho eficaz magnéticamente del
polo auxiliar.

En la figura 1 estéd designado con 10 un imén de cam-
po de chapas que forma el estator del motor. Mediante la




forma de las chapas se producen en el ejemplo de ejecucién,
después de apilados dos polos principales 11, 12Ay dos polos
auxiliares 13,14. Los polos auxiliares estén dispuestos en !
la zona neutra geométrica entre los polos principales, el
5. arrollamiento rotérico estd construido y dispuesto simétrico,
Los polos auxiliares no tienen ninguna zapata polar estampa-
da y su geccidn transversal es aproximadamente constante so-
bre le longitud, exceptuando el engrosamiento en la zona de
la trensicibén al paquete de chapas del estator. E1l pequefio
10, ancho del polo auxiliar b permite sin dificultades encajar
una bobina de polo auxiliar 15a y 15b respectivamente. Sin
embargo el ancho b del polo auxiliar es menor de lo que requijpe-
re el campo auxiliar para una buena conmutacién., Esta desven-
taja se remedia encajando una parte 16 en forma de brazalete
15. de material ferromegnético, con lo cudl se logra un esencial
ensanchamiento del polo., Magnéticamente se consigue mediante
ésto aproximadamente el ancho B como gncho de polo auxiliar
magnétieamenteeficgz.

Ia parte en forma de brazalete 16 sirve al mismo
20, tlempo para amarrar el arrollamiento del polo auxiliar l5a,
15b. Easte ajusta en el extremo delantero dirigido hacia el
rotor, del polo auxiliar y esta sujeta alll en una ranura.
18. En la figura 2 estd representada ampliada otra vez la
parte 16 en formade brazalete, Esta tiene una forma rectan~
25. gular con una abertura pasante 17 con la que estd encajada,
degpués de una minima dobladura, sbbre el extremo delantero
de polo auxiliar 13 y 14 respectivamente, hasta la ranura
18, Ia parte 16 .en forma de brazalete estd desarrollada rec-
ta y plana, 1o que bajo el punto'de vista megnético es ape~

30. nas desventajoso pero que sin embargo permite una segura fija
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~ los Convenios Internacionales en vigor, siendo 1o que consti-

cién del arrollamiento 15 del polo auxiliar,

NOT A

Descrita suficientemente la naturaleza del iavento,asi

come la manera de realizarlo en la préactica, debe hacerse

conatar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
su principio fundamentel. También se hace constar que el in-
vento corresponde a una solicitud de natente presentada en

Alemania con el nuimero P 22 44 101l.6 ée 8 de septiembre de .
1972,acogiéndose por lo tantn a los beneficios que cohceden

tuye la esencia del referido invento, y por lo que se solici-
ta PATENTE DE INVENCION por veinte aios en Espafia sobre: .
PERFECCIONAMIENTOS EN MOTORES UNIVERSALES, caracterizéndose
por 16 siguienté; '

L.~ Porfoeccionamienios en motores universales, especisli
mente para herramientas eléctricas muy solicitables, para
el servicio con inversién del sentido de rotacién, con un
arrollamiento rot6rico construido y dispuesto simétrico,
caracterizados porque se disponen en la zona neutra geométri-
ca enbre los polos principales, polos auxiliares.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,ca-

racterizados porque los polos auxiliares se desarrollan sin
zapatag poiar egtampada, con seccidén transversal aproximada-

mente constante sobre la longitud,

3.- Perfeccionamientos segén la reivindicaciémn 2, carace

terizados porgue sobre 1osg polos auxiliares en el extremo di-

rigido hacia el rotor, se dispone, después de encajar las ho-
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binas de polo'auxiliar, una parte en forma de brazalete pre~

ferentemente, de metal ferromagnético para ampliar las di-

mensiones del polo, preferentemente la anchura del polo.

4,- Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 3, carac-!

terizados porque las partes en forma brazalete tienen forma

rectangular y se desarrollan rectas.

5.~ Perfeccionamientos en motores univerdales, tal y comP

queda sustancialmente deserito en la presente Memoria, ¥y
em los dibujos adjuntos,

|
|
|
|
;

Egta Memoria consta de siete hojas, escritas a mdquina

por ung sola cara.
Madrid, - ;SRR 193
ROBERT BOSCH GIBH,

Loyuand FUIND Y [SOREY
%yﬂm L. Gucte Fernfacen
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