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Perfeccionamientos en correderas de mando para

méquinas de vapor. -

PR

Folocitamts-  KOCKIMS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOIAG, entidad sue-

ca, residente en Stora Varvsgatan 8, 211 20 MAIMO,
Suecisa.
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Ia presente invencidn se refiere a perfecciona-
nientos en los mendos para la regulacién del nimero
de revoluciones y cambio de sentido de la direceidn
de accionsmiento de mdquinas de émbolo accionadas por

54 fluidos, con uno o varios émbolos de doble actuaciédn,
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especialmente para maquinas de émbolo de vapor, cuyo msndo -
conecta una alimentacién del sgente de impulsidn y une sali-
da del sgente de impulsidn con la mdquina a través de un dig
positivo regulador que, a su vez, conecta el mando al o a los
cilindros de la mdquina alternativemente & umo o al otro la-
do del émbolo correspondiente, para el accionamiento de la
magquina en uno u otro sentido.

En las méquinas de émbolo de vapor del asi llamado ti-
po de presién total, que entre otros se emplean en los barcos
para el acclonamiento de las mdquinas de cubierta, se suele
emplear para la regulacidén del nimero de revoluciones un apa
rato de corredera que esta dotado de wna corredera de cambio
de sentido, mediante la cual se puede commutar el sentido del
movimiento de la mdquina de émbolo de vapor por graduacidn
de la corredera a entrada de vapor, bién g través de la par-
te central, o bién a través de los extremos exteriores del
aparato. Este mando permite una commutacidén sencilla pero
tiene la desventaja de que los cansles del vapor tienen un
curso curvedo y retorcido, lo que conduce a considerables
estrangulemientos y pérdidaes de presidén. ILa consecuencia es
que el nUmero de revoluciones méximo sin carga es relativemen
te bajo, lo que a su vez limita la velocidad de la mdquina
accionadsa.

Para eliminar esta desventaja se puede dejar pasar el
vapor por el recorrido mas corto hacia o desde la caja de co-
rredera y commutar el sentido de movimiento con ayuds de wna
clase de mando por corredera. Los ensayos con une maquing
de dmbolo de vapor regulads por mando de pantalls han demos-
trado que se puede lograr una velocidad de marcha en vacio

que es considerablemente superior a aquells velocidad que ge-~
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neralmente se logra en una mdquina de émbolo de vapor dota-
da de ung corredera de commutacidn tradicional. Sin embargo,
también esta maquina gobernada por pantalla tiene ciertas
desventajas, entre otras tiende, con una desviacidn reducida
de la correderz, a una marcha irregular y ademds impone gran
des exigencias respecto a una graduacidn exacta del mecanis-
mo de cormutacidn.

La invencidn tiene por cometido crear un mando que eli
mine las desventajas de los dos sistemas arriba descritos y
gque reuna las ventajas de estos dos sistemas, es decir, la
posibilidad de una cormutacidn igual de sencilla y robusta
del sentido del movimiento y velocidad como al emplear una
corredera de conmutacidn, asi como una velocided de marcha

en vacio igual de alta como al emplear miembros de mando re~

gulados por pantallas.

Para esta finalidad comprende el mando ung carcesa de
admisidén centrada y una carcasa de salida, en cada caso con
una corredera de giro hueca, que para girar estd acoplada
junto con un dispositivo de mando comin, y con sus huecos in
terlores estd conectads a la entrada o bién a la salida del
sgente de impulsidn, mostrando la carcasa de la corredera y

las correderas entre si un nimero igual de grande de abertu-

ras de conexidn, de las cuales las aberturas de la corredera,’
2l girar la corredera en cuestidn, bien se cierran con rela- |
cidn a las aberturas en la carcasa de corredera correspondieg%
te para parer la méquina 0 bién se conectan con las corres- |
pondientes aberturss en la carcasa de corredera correspondien
te, de manera que la alimentacidén del agente de impulsidn ha-
cia la mdquina se efectda a través del hueco de la corredera |
de entrada y a través de las sberturas en esta corredera y |
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aberturas en la carcass correspondiente, asi como a través del
mencionado dispositivo de regulacidn y esto en dependencia de
cuales dé dichas aberturas estan en conexidn entre gi, vy 1la
evacuacidn del vapor de la mdquina se efectia & travds del
dispositivo de regulacidén y a través de gberturas en la carca
Sa de salida y corredera correspondiente Yy esto en dependencig
de cuales de estas aberturss estdn en conexidn entre si para
accionar la méquine en wuno u otro sentido a ung velocidad de-
pendiente de la posicidn angular de las correderas y con ello
de las superficies de conexién de las shberturss conectadas.
En una forma de ejecucidn preferente del mando segin la
presente invencidn para la méquina de émbolo de vapor con un
dispositivo de regulacidén, gue comprende como minimo una caja
de corredera pars la conduceidn del vepor hacia la méquina y
evacuacidn de ella, poseen las dos carcasas de corredera; pa-~
ra la conexidn a la caja de corredera, o a cada caja de corre-
dera, una serie de tres aberturas enfrentadas axialmente en-
tre si, y a distancia axial entre si, que estan conectzdas di-
rectamente a la caja de corredera, de manera que las sbertu-—
ras de le carcasa de la corredera de entrada estén en conexidn
con el lado de entrada de la caja de corredera y las sberturas
de la carcesa de la corredera de saglida con el lado de salidas
de la caja de corredera, y cada corredera giratoria muestre
ung serie correspondiente de tres sherturas de las cuales la
abertura de corredera central estd desplazada angulsrmente en
relacidn con las otras dos aberturas de corredera exteriores,
enfrentadas axislmente entre s{, de maners gue sea cerrada por
la superficie periférica de 1la carcasa de corredera sntes de

que las aberturas de corredera exteriores sean conectadas con

las correspondientes aberturas de la carcase, y solo después

da;cernan;lagmahggiuras@exxepiopes;tseweonectexarla_ggpragpen-
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de cerrar las aberturas exteriores, se conecte a la corres-
pondiente aberture de carcasa central.

En uns mdquina de émbolo de vapor de vaerios cilindros
con un dispositivo de regulacidn que se compons de dos cajasl
de correders para la conduceidn del vapor hacia cada uno de
los dos cilindros, y evacuacidn de ellos, se dispone el man-
do segin la presente invencidn preferentemente en un espacio
entre las dos cajas de corredera, disponiéndose las dos co-
rrederas giratorias del mendo una gl lado de la otra y para-
lelas entre si de manera que los ejes longitudinales parale-
los de las dos correderas se encuentren en un plano perpendi
cular con relacidn e un plano central com®n para las dos ca-
jas de correders.

En un ulterior desarrollo de este mando para una méqu; :

na de émbolo de vapor de varios cilindros cads carcasa de co

rredera posee Gos series de aberturas sxiales, dismetraslmen—
te enfrentadas entre si, que comprenden cada vez tres abertu |
ras axiales independientes, concretamente para la carcasa de
la corredera de entrada tres aberturas de entrada y para la

carcasa de la corredera de salida tres aberturas de salida, i
estando dirigida una serie de aberturas de cads cercasa de

corredera hacia una de las cajas de corredera y la otra serie

de aberturas hacia la otra caja de corredera y las aberturas

de la serie correspondiente esta conectada directamente a la i
correspondiente caja de corredera, y cada correders tiene dosi
aberturas centrales, diametralmente dispuestas a igual altura
como las aberturas centrales de las series de gberturas de la
carcasa, y en cada parte final dos gberturas exteriores, dis-

puestas dlemetralmente, que se encuentran a la mismg glturs

como las correspondientes aberturas exteriores de la carcasa
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¥y estén desplazadas en 90° con relacidén a las sberturas de
corredera centrales.

Pars accionar ls corredera de giro del mendo segin lg
presente invencidn es ventajoso acoplar las correderas me-—
diante un engranaje que estd unido con el accionamiento, por
ejemplo, un servomotor adecuado, y ventajossmente también con
un volante con el que las correderas se puedan accionsr a mg
no en caso necesario. Este engranaje puede ser de desarrollo
especialmente sencillo en caso de que émbas correderas se
dispongan para girar en direcciones opuestas entre si, El
mando segin la presente invencidn puede desarrollarse en for-
mg compacta disponiéndose las dos carcasas de corredera pare
su montaje directo sobre una tubuladura de sdmisidn de vapor
0 bién una tubuladura de salida de vapor y los canales de 1la
corredera se conectan directamente con la tubuladura corres-
rondiente. Un desarrollo especialmente compacto se obtiene
si las dos carcasas de corredera se funden en una sola pieza
0 en una sola pieza solidaris con el blogue de cilindros de
la mdquina. '

En ung forma de ejecucidn especialmente ventajosa del
mando segin la presente invencidn esta una de las correderss
en una tal posicidn angular con relacidn g la otra correders,
de manera que las sberturass centrales ¥ exteriores de una co
rredera estén desplazadas en 90° con relacidn a las corres—
pondientes aberturas de la otra corredersa.

Pare el montaje del mando segin la presente invencidn
con una caja de corredera es frecuentemente necesario dispo-
ner la corredera en posicidn horizontal.

Las correderas estén fabricadas con un didmetro mds re-

dueido, por lo general 0,4 4 0,5 mm menos que el didmetro in-
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al calentarse con vapor caliente, se pueda permitir su dila- |
tacidn mientras la pared de la carcasa de correders que las
rodea ain estéd fria. Debido a su peso, la corredera tiene

la tendencia a bajarse, de manera que ésta se aproxima con su!
borde inferior algo mds s la pared de la carcasa de la corre-
dera, con lo cual se forma en el lado superior de la correde-
ra un intersticio de vapor que en su lado inferior y, en los

cagos desfavorsbles, puede desaparecer totalmente el inters-

ticio de vapor inferior, con lo cual se puede agarrotar la co
rredera siendo diffcil de girar. ILa invencidn tiene por obje
to evitar tembién estas desventajas del mando segin la presen

te invencidn y para esta finalidad propone que cada corredera

se dote de un dispositivo centrador compuesto de un mimero de
pasadores de guis montados en las correderss bajo la fuerza |
de un resorte, los pasadores de gufa repartidos en igual dn-~

gulo en el contorno de la corredera y asentando con sus extre

mos exteriores para el centrado de la corredera contra la pa-

|
|
l
red de la carcasa que las rodea. En uns forma de ejecucidn {
preferente se compone este dispositivo centrador de cuatro ;
pasadores de gufa bajo la fuerzs de un resorte, en cada extrgi
mo de la corredera, habiéndose dispuesto los cuatro pasadores |
de guia de cada juego de pasadores de gufa sobre una linea
circular a una distancia entre s{ de 90°. Ios resortes de

los pasadores de gufa estdn preferentemente bajo una tensidn

previa tgl de manera gque no sean influenciados por el peso
propio de la corredera. Ia distancia entre los extremos ex=-

teriores de dos pasadores de gila dispuestos diametralmente

se selecciona ventajosamente de menera que corresponds al did-

metro de la corredera mds la holgura selecciongsda entre la co
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rredera y el contorno interior de la carcasa de la correders.
Cuando la corredera, al calentarse por el vapor en ls carcasa
de la vdlvula aUn sin calentar, se ensancha rdpidemente, se
comprimen los resortes en tanto como es necesario para la hol
gura reducida, con lo cual la corredera estd centrada Qurante
todo el tiempo. También despuds de alcanzarse el estado per-
maenente mantiene este dispositivo centrador la corredera exag
tamente centrada en una posicidn en la cual el intersticio al
rededor de tbdo el contorno de la corredera es constants.

La invencidn se describe ahora a continuacidén con mas
detalle a base de los dibujos.

La figura 1 es en una seccidén vertical un blogue de ci
lindros con caja de corredera y un mando segdn la invencidn ex
una maquina de émbolo de vapor para un cabrestante de barco.

La figura 2 es una seccidn segln la 1inea II-II en 1la
figura 1.

La figuras 3 es una seccidn perpendicular en un plano
perpendicular con relacidn a la figura 1 a lo largo de la 1{-
neg III-IIT en la figura 1.

La figura 4 es una representacidén esquemsgtica de las
posiciones de graduacidén de las dos correderas de giro del
mando en posicidn totalmente abierta para el servieio de 1a
miquing de émbolo de vapor en direcciones opuestés, asi ecomo
en uns posicidn de descanso que se encuentra entremediss, en
la cual las dos correderas de giro estdn toﬁalmente cerradas.

La figura 5 es un disgrama que representa la relacidn
entre la superficie de entradas y de salida al ajustar el man-
do para el servicio de un cabrestante mediante la mdgquins mos-

trada en las figuras 1 - 3 para jalar y riar cabos.

La figura 6 es una vista lateral de un dispositivo cen-
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fuerza de un resorte, de una corredera dotada segin la presen
te invencidn y

La figura 7 una seccidn fragmentade segin la linea VII-
VII en la figura 6 asi como la disposicidn de un pasador de
guia bajo la fuerza de un resorte. '

El blogue de cilindros de una mdquina de émbolo de va
por mostrada en las figuras 1 - 3 posee dos cilindros 1 con
énbolos 2 correspondientes, dos cajas de corredera 3a, 3b, una
entrada de vapor 4 y une sglida de vapor 5. En un recinto en
la parte central del blogque de cilindros entre las cajas de
corrsdera se ha previsto un mendo 6 segin la presente inven-
cidn que se compone de dos carcasas de corredera 7, 8, para-

lelas, fundidas en una sola pieza, que muestran lados inte-

riores cilindricos y cada una contiene una corredera girato-

ria 9, 10, hueca, cilindrica. ILos huecos de las correderas

1

formen canales de flujo 11, 12 gque en sus extremos exteriores

estdn conectados a la entrada de vapor 4, o bién a la salida

|
de vepor 5. !

Tas dos correderas giratorias se accionan mediante un :
dispositivo de accionamiento comin que en la forma de ejecu- %
cidn representada se compone de un volante 13 en uno de los E
extremos de un arbol 14, en cuyo otro extremo estd sujetada |
une rueds dentada 15 que engrana con una rueds dentada 16 en
1a parte superior de un drbol 17 que se extiende a través de i
wna de las correderas 9 y en parte estd alojado en una pared,
frontal superior 18 de la carcasa 7 y en parte en una cruceta
19 en Zmbos extremos de la corredera (vease la figura 3).

Un 4rbol 20 dispuesto en la misma forma en la otra cg

rredera engrana con su rueda dentada 21 con la rueda dentada !
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del dérbol 17. ILas ruedas dentadas 16, 21 de los drboles de
corredera son igual de grandes y las correderss se giran por
lo tento, al acclonar mediante el volante 13, en el mismo &n
gulo, pero en sentidos opuestos.

La corredera 9 en la carcasa de entrads 7 tiene dos
aberturas 22 centrsles, axiales, preferentemente rectangula-
res, dispuestas dismetralmente con relacidén entre si y dos
pares de aberturas 23 exteriores axisles, asimismo rectangu—r
lares, cuyas aberturas se disponen en parejas dismetrales y
en parejas axiales una enfrente de la otrs y con una sepafa-
cidn angular de 90° de las aberturas centrales 22. ILa corre-
dera 10 en la carcasa de salida 8 tiene aberturas centrales
24 y aberturas axiales exteriores 25 dispuestas en la misma
forma, pero desplazadas en 90° con relacidn a las correspon—

dientes gberturas en la corredera 9 de la carcasa de entrada

Te rEn las carcasas de la carcasa de entrads y de salida 7,
8 se han previsto dos series de aberturas dispuestas diametrai
mente que comprenden, en cada caso, tres éberturas axiales eni
una fila, esto es de una abertura central 26, 27 y de dos aber
turas exteriores axiales 28, 29 que estdn conectadas con cads
caja de corredera y que sirven para la unidn con las corres-
pondientes aberturas en la corredera correspondiente, tal y
camo se aprecia mejor en el esquema de conexidn mostrado en
la figura 4, es decir, de manera que la entrada de vapor se
efectie a través de la corredera 9 por las aberturas 22 & 23
y esto en dependencia de cual de estas aberturas ests en co-~

nexidn con las correspondientes aberturas 26, 28 en la carca~

sa de entrada y, ademds, en forma conocidas a través de las

cajas de corredera con los cilindros. ILa salida del vapor se

efectia desde los cilindros a travds de las cajas de corredera
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por las aberturas en la carcasa de salidas y en la correspon-
t
|

diente correders, que estdn en conexidn entre sf, asi como
s 4 ] i

a través del canal en la corredera 10 de la carcasa de salidal
8 hacia la salida del vepor 5.

E1l modo de trabajo del mando segin la presente inven~
cidn estd representado, como ya se ha mencionado, en la figu
ra 4 donde la fila central perpendicular muestra las posicig
nes de la corredera con la maquina parada, la fila derecha
perpendicular las posiciones de la corredera durante el servi
cio de la mdquina en una direccidn (vadelanten) y la fila iz~
quierda perpendicular las posiciones de la corredera durante
el servicio en sentido opuesto (tatrdsn).

En la posicidn "paradam™ asumen las correderas girato-

rias una posicidn en la cual todas las aberturas estdn cerra-

dB.S . i
|

Durante el servicio de la mdquina en direceidn "adelan—;
ter ge graduan las correderas de giro de manera que las aber-[
turas centrales (tanto las aberturas de corredera 22 como tam
bién las sberturas de la carcasa 26) de la carcasa de entra- |
da 7, asi como también las aberturas exteriores 25, 29 de la

carcasa de salida 8, estén abiertas, mientras las aberturas

exteriores 23, 28 de la carcasa de entrada 7 y las gberturas |
centrales 24, 27 de la carcasa de salida 8 estédn cerradas.

Dursnte el servicio de la mdquina en direccidén m"atrdsv asumen|
las correderas unas posiciones de manera que con relacidn & !
la graduacién durante el servicio en direccidn m"adelente" se |

presente una graduacidn opuesta de las aberturas (vease la fi

la izquierds perpendicular en la figura 4).

Si bién esto se desprende de lo arriba expuesto, para

ulterior aclaracidn sease acentuado que las cuatro filas ho~
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rizontales 1 - 4 en la figura 4 muestran las tres posiciones
con las carcasas totalmente abiertas para "atrds", carcasas
totalmente cerradas para “parada" o bién carcasas totalmente
ablertas para "adelanter en las siguientes secciones:

1) secciones de la parte central de la carcasa de entrada T,

2) secciones de una de las partes finales de la carcasa de
salida 8,

3) secciones de una de las partes finales de la carcasa de
entrada 7,

4) secciones de la parte central de la carcasa de sslida 8.

Para centrar las correderas de giro em una posicidn de
rmanera que el intersticio entre la corredera y la pared de la
carcasa que la rodea en todo el contorno de la corredera sea
mantenido constante se dotan las correderas, en una forma de
ejecucidn prefereﬁte de la invencidn, de un dispositivo cen~
trador compuesto de pasadores de guia bajo la fuerza de un
resorte.

Como se aprecia en las figuras 6 y 7 cada corredera de
giro 8 en las figuras 1 - 3 estd provista, en cada extremo,
axialmente fuera de las aberturas de la corredera 24, 25 de
cuatro pasadores 31 bajo la fuerza de un resorte que, en un
.areo cireular periférico, se disponen a una distancia entre
si de 90°. En cada extremo de las corredersas se han previsto
en la pared de la corredera cuatro sberturas cilindricas 32
de seccidén en forma de T. En cada abertura se ha dispuesto
un pasador de guia 31, en seccidn axial en forma de T, con ca
beza abombada que estd, en direccidn radial hacia fuera, bajo
la fuerza de un muelle 33 que se dispone entre la cabeza 34
del pasador y el apéndice 35 en la abertura en forma de T. En |

una parte final roscada que penetra en la corredera del pasa-
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dor se ha previsto una tuerca de graduacidn 36 mediante la
cual se puede graduar la tensidn del resorte de manera gue
el pasador sobresalgs en una medida correspondiente del con-
torno de la correders para gpoyar con su extremo de la cabe- |
za contra el contorno interior de la pared de la carcasa ¥y
con ello soportar la corredera. IEn los casos normales puede
ascender la holgura entre el contorno de la corredera y la
pared de la carcasa que rodea lea corredera a unos 0,2 - 0,3
mm, fabricéndose las correderas giratorias en la mayoria de
los casos con un didmetro que sea aproximademente 0,4 - 0,6
mm menor que el difmetro interior de la carcasa, para permi-

tir asi la dilatacidn térmica de la corredera cuando ésta es

calentada por el vapor, antes de que la pared de la carcasa
de la corredera haya sido calentads en igual grado. Cada |
pasador de gufa 31 se puede introducir en la abertura 32 pre f
vista para é1 en contra de la fuerza del resorte en un tra-
yecto que es suficiente para permitir la dilatacidén térmica
necesaria de la corredera. En lugar de cuatro pasadores de
guia 31 en cada extremo de la corredera se puede emplear na-

turalmente otro ndmero conveniente de pasadores de guia dis-

puestos a igual distancia angular y es posible disponer pasa—i
dores de guia en la zona entre las sberturas de la corredera !
24, 25. Por lo general es gin embargo suficiente disponer !
solo en cada extremo de la corredera un juego de pasadores |
de guia. i
El dlagrama en la figura 6 muestra la superficie de
gbertura de la carcasa con relacidén a las posiciones angula-

res de las correderas y muestra gque la superficie de abertu- 1
ra en la disposicidn representada se encuentra en relacidn |
|

lineal con el dngulo de abertura. La mayor superficie de aber
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xy

tura de la carcaesa de salida depende naturslmente de i&é‘l&

carcasa de salida, para reducir la resistencia del flujo, ten
ga un mayor didmetro que la carcasa de entrada. 'En caso da-
do pueden las dos aberturas exteriores ser mas pequefias que
las aberturas centrales.

En lo anterior se da por supuesto que las cajas de
correderas y la mdquina de émbolo de vapor estén construldas
¥y trabajen en forma tradicionazl, por lo que no es necesario
ninguna ulterior explicacidn.

La invencidn no estd naturalmente limiteds a las par—
tes individuales del mando especialmente mostradas y descri~
tas, tal como la disposicidén del mecanismo de accionamiento
para el giro simulteneo de las correderas, asi como el desa-
rrollo y disposicidén de las gberturas y su némero, ‘que en de~
pendencla de deseos especiales y disposiciones de cajas de co
rredera especigles, pueden ser variados.

-NOTA -

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asi como la manera de realizarlo en la prdctica, debe hacer-
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas, son
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alte-
ren su principio fundsmental. Tembién se hace constar que el
invento corresponde a una Solicitud de Patente, presentada en
Suecia, con fecha 5 de septiembre de 1972, bajo el nimero
11441/72, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que con-
ceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que
constituye la esencia del referido invento ¥y por lo que se
solicita Patente de Invencidn por 20 afios en Espafia, sobre:

PERFECCIONAMIENTOS EN CORREDERAS DE MANDO PARA MAQUINAS IE

VAPOR; caracterizdndose por lo siguiente:
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1¢,~ Perfeccionamientos en correderas de mgndo para

mdquinas de vapor con mando para la regulacién del nvmero del
revoluciones y cambio del sentido de la direccidn de acciong!
miento de mdquinas de émbolo accionadas por fldidos, con unoi
o varios émbolos de doble actuacidn, especislmente para ma- 1
quinas de émbolo de vapor, cuyo mando conecta una alimenta-
cién del asgente de impulsidn y une salida del agente de im-
pulsidn con la mdquina a través de un dispositivo regulador
que, a su vez, conecta el mando sl o a los cilindros de la
méquine alternativemente a uno o al otro lado del émbolo co-
rrespondiente para el accionamiento de la mdgquina en uno u

otro sentido, caracterizados porgue el mando se forma por ung

carcasa de admisidén y una carcasa de salida, en cada caso
con una corredera de giro hueca, gque para girar estd acopla—%

1
da junto con un dispositivo de mando comin, y con sus huecos

!
interiores estd conectada a la entrada o bién a la salida del
agente de impulsidn, mostrando la carcasa de correderas y las
correderas entre si un mimero igual de grande de aberturas de
conexidn, de las cuales las aberturas de la corredera, al gi-
rar la corredera en cuestidn, bién se cierran con relacidn

a las aberturas en la carcasa de corredera correspondiente

pars parar la mdquina, o bién se conectan con las correspon- |
i

dientes gberturas en la carcasa de correders correspondiente,i

de manera que la alimentacidén del agente de impulsidn hacia :

la mdquina se efectda a través del hueco de la corredera de

entrada y a través de las aberturas en esta corredera y aber-—|

turas en la carcasa correspondiente, asi como a través del
mencionado dispositivo de regulacidn y esto en dependencia

de cuales de Adichas aberturas estdn en conexién entre s{, y

porque la evacuacibén del vapor de la maquina se efectda a tra
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vés del dispositivo de regulacidén y a través de aberturas enm
la carcasa de salide y corredera correspondiente, y esto en
dependencia de cuales de estas sberturas estén en conexidn
entre si para accionar la miquina en uno u otro sentido a uns
velocidad dependiente de la posicidn angular de las correderas
¥y con ello de las superficies de conexidn de las sberturas co-
nectadas.

28, Perfecclonamientos segin la reivindicacidn 1, pars
una magquina de émbolo de vapor con un dispositivo de regula-
cidén que comprende como minimo una caja de correders pars la
conduceidn del vapof hacia la mdquine y evacuacidn de ella,
caracterizados porque las dos carcasas de corredera, para la
conexidn a la caja de corredera o a cada caja de corredera,
poseen una serie de tres abertﬁras enfrentadas axisglmente en-
tre si y a distancia axial entre si, que estdn conectadas di-
rectamente a la caja de corredera de manera que las aberturas
de la carcasa de la corredera de entrada estén en conexién conl
el lado de entrada de ls caja de corredera y las sberturas de
la carcasa de corredera de salida con el lado de salida de la
caja de corredera; ¥y porqué cada correderas giratoria muestra
una serie correspondiente de tres sberturss, de las cuales
la abertura de corredera central estd desplazada angularmente
en relacidn con las otras dos sberturas de corredera exterio-
res, enfrentadas axialmente entre si de manera que sea cerrads
por la superficie periférica de la carcasa de corredera antes ‘
de que las aberturas de corredera exteriores sean conectadas
con las correspondientes aberturas de la carcasa y, solo des-—
pués de cerrar las aberturas exteriores, serconecte a la co-

rrespondiente sbertura de carcasa central.

§§;§§§§¥:Bﬂ_,,/ 3#8.- Perfoccionsmientos seglin la reivindicacidén 1, para
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una mdquina de émbolo de vapor de varios cilindros con un dis
positivo de regulacidén que se compone de dos cajas de corredg
ra para la conduccidn del vapor hacia cada uno de dos cilin-
dros y evacuacidén de ellos, caracterizados porque el mando se
dispone preferentemente en un espacio entre las dos cajas de
corredera disponiéndose las dos correderas giratories del man
do una sl lado de la otra y parslelas entre si de manera que
los ejes longitudinales parslelos de las dos correderas se en
cuentren en un plano perpendicular con relacidén a un plano
central comin pats las dos cajas de corredera.

48.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3, ca-
racterizados porque cada carcasa de corredera posee dos serieg
de gberturas gxlales, dismetralmente enfrentadas entre si, que
comprenden cada vez tres asberturas axiales independientes,
concretamente para la carcasa de la corredera de entrada tres
sberturas de entrada ¥y para la carcasa de la corredera de sa-
1ida tres sberturas de salida, estando dirigida una serie de
aberturas de cade carcasa de corredera hacia una de las cajas
de corredera y la otra serie de aberturas hacia la otra caja
de corredera, y las aberturas de la serie correspondiente es-
tén conectadas directamente a la correspondiente caja de co-
rredera, ¥y porque cada correderz tiene dos aberturas centra-
les, dismetralmente dispuestas a igual altura como las gber-
turas centrales de las series de aberturas de la carcasa, ¥
en cada parte finsl dos gberturas exteriores dispuestas dia-
metralmente que se encuentran a la misma altura como las co-
rrespondientes aberturas exteriores de la carcasa y estdn des
plazadas en 90° con relacidn a las aberturas de corredera cen

trales.

58, Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1, ca-
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racterizados porque las correderas de giro estdn acopladas
mediante un accionsmiento de engranajes que se acciona para
girar la corredera y se compone de un volante medisnte el
cual se accions manualmente la corredera.

62.~ Perfeccionemientos segun la reivindicacidn 5, ca-
racterizado pbrque el accionamiento de engranajes se dispone
de manera que una corredera se gire, con relacidn a la otra
corredera, en sentido opuesto.

72.- Perfeccionamientos segin una de las reivindicacip

‘nes 2-6, caracterizados porque las dos carcasas de correders

se disponen para su montaje directo sobre una tubuladurs de
admisién de vapor o bien una tubuladura de selida del vapor
conectandose los canales de corredera directamente con la
tubuladura en cuestidn.

82.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 3, ca-
racterizados porque las dos correderas estan fundidgs s01li-~
dariamente § en una sola pieza con el blogue de cilindros de
la mdquina.

98.- Perfeccionamientos segin una de las reivindicacio
nes 2-6, caracterizados porgue una de las correderas estd en
tal posicidn angular con relacidn a la otra corredera de ma-
nera que las aberturas centrales y exteriores de una correde
ra estén desplazadas en 90o con relacidn a las correspondien
tes aberturas de la otra correders.

108.- Perfeccionamientos segin una de las reivindicacig
nes anteriores, caracterizados porque como m{nimo una de las
correderas esta dotada de un dispositivo centrador compuesto
de un nlmero de pasadores de gula montados en las correderas,
bajo la fuerza de un resorte, extendidéndose los pasadores de

gula desde la superficie periférica, pars el centrado de la
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correders, hacia la pared de la carcasa que la rodea y despla
zéndose radialmente hacia dentro para permitir una dilatacién
térmica de la corredera.

118,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 10,
caracterizados porque la pared de la corredera muestra aber-
turas cilindricas, en seccidn longitudinal en forma de T, con
la parte mas ancha en el contorno exterior y con su parte mas
estrecha desembocando en el contorno intericr de la correde-
ra, en cada caso con sberturas para la recepcidn del pasador
de guia en forma de T, y porque cada abertura recoge un re-
sorte de carga que se encuentra entre la cabeza de cada pasa-
dor y el véstago, ¥y que soporta el pasador, que se encusntra
axislmente desplazable en la abertura, con fuerza flexible
contre la pared de la carcasa que le rodea.

128,~ Perfeccionamientos en correderas de mando para
méquinas de vapor, tal y como queda sustancialmente descrito
en lg presente Memorie e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Esta Memoria consta de 19 hojas escritas a méquina
por una sola carsa.
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