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Ia presente invencidn se refiere en lineas generales
& un nuevo conjunto de cojinetes, De un modo més especifico,
este invento se refiere & un nuevo conjunto de cojinetes gue ~
conprende un sistema especial de estanquidad, cuyo sistema ac-

5e tia de una maners especial para cargar previamente y obturar
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el conjunto de cojinete.

Por consiguiente, un objeto principal del invento es
proporcionar un nuevo conjunto @e cojinete de embrague perfec-|
cionado.

Otro objeto del invento es proporcionar un nuevo con
junto de cojinete capaz de precargar las bolas y anillos de rg|
dadura para evitar de este modo las vibracignes o crepitacio-
nes del conjunto de cojinete y para reducir tambidn el patina-
miento de las bolas sobre los anillos de rodadura, '

Otro objeto del presente invento es proporcionar un
nuevo conjunto de cojinete menos susceptible al deterioro pro-
ducido por crepitacidn o vibracidn y cuyo conjunto de cojinete
posee una mayor vida util,

Otro objeto del presente invento es proporcionar un
nuevo conjunto de cojinete de embrague que utilize una accion
especial de estanquidad,

Otros objetos, caracteristicas y ventajas del presen
te invento resultardn evidentes por la descripcién gue siguen
y las reivindicaciones adjuntas, tomando como referencia los
dibujos adjuntos, donde los numeros igualesren las diférentes
figuras de los dibujos ilustran elementos seme jantes.

La figura 1, ilustra una vista de cojinete del inven
to en una forma parcialmente cortada,

La figura 2, ilustra una vista despiezade de una p@;
te de la figura 1, y representa la construccion del conjunto
de cojinete con mayor detalle,

La figura 3, ilustra una vista en seccidn transver-
sal de un dispositivo de estanquidad especial utilizado en la |”

construceion del cojinete de las figuras 1 y 2.

Ia figura 4, ilustra una vista en seccion transver-
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la construccidn de cojinete de las figuras ly2sy
La figura 5, ilustra otra modalidad segun el inventol
Una caracteristica principal del invento es el dis-
positivo de un sistema de estanquidad especial que se utiliza
para ejercer ung carga axial sobre el conjunto de cojinete., Eg|
ta carga hace que las bolas y anillos de rodadura se ajusten a
presidn mientras se quita impuesta sobre el conjunto de cojine
te., ©Se ha descubierto que este dispositivo evita que se‘pro—
duzcan vibraciones o crepitaciones entre los anillos de rodadu
ra y les bolas, eliminando de este modo la posibilidad de dete
rioro superficial cuando el conjunto de cojinete estd inactivol,
Asimismo, la accidn especial de estanquidad que se obtiene por
este invento es el resultado de una mayor presidn de los rebor
des de estanquidad de caucho giratorio por la fuerza centrifu-
ga ejercida sobre los rebordes de estanquidad durante la rota-
cion del conjunto de cojinete; por lo tanto, la accion de es-
tanquidad que se obtiene es sensible & la velocidad y la ac-—
cion de estanquidad actia para contener lubricante dentro del
conjunto de cojinete al par que execluye la suciedad y cuerpos
extrafios en los elementos interiores del conjunto.
Refiriéndonos ahora con detalle a los dibujos, y en
particular a las figuras 1-4 se ilustra un conjunto de cojine-
te de desembrague 10, segin una modalidad preferente del pre-
sente invento, comprendiendo de un modo general un elemento Qe
anillo de rodadura exterior 14, una pluralidad de elementos de
rodamiento esférico de antifriccidn 16, un elemento de retén o
jaula 18, un primer dispositivo de estanquidad indicado por el

ne 21, y un dispositivo de estanquidad indicado por el n® 22,

El interior del conjunto de cojinete indicado por el ne 24 se
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{anillo de rodadura 14 en las zonas de contacto indicadas por
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lubrica preferiblemente con una grasa de cojinete apropiada, ¥
el conjunto de cojinete 10 se monta, por ejemplo, utilizando
la pestafia de sustentacion de montaje 26 que sale del elemento
de anillo de rodadura interior fijo 12.

La figura 3, ilustra con mayor detalle el primer el%
nento de estanquidad 21 que comprende una parte de pestafia anuy

lar 30 la cuael se fija a una parte exterior del elemento de =

los numeros 33 y 34. El elemento de estanquidad 21 comprende
también una pestafia dirigida radialmente hacia el interior 36
a la que se une apropiadamente un reborde flexible o dispositi
vo de estanguidad 38 que hace contacto de obturador con el ca=
nel anwlar 39 en la superficie de estanquidad 40 del dispositi
vo de estanquidad 38,

Le figura 4, ilustra con mayor detalle el segundo
elemento de estanquidad indicado por el n® 22, que comprende
una parte de pestafia de configuracion ciroulér 42, la cual se
fija apropiadamente a una superficie circular interior 43 del
elemento del anillo de rodadura 14. EL elemento de estanquida
22 comprende uns parte radialmente hacia el interior 44, a la
que se fija apropiadamente un reborde de estanquidad relativa-
mente flexible u obturador 46 que hace contacto con el elemen-
t0 de rodadura 14 en la superficie de estanquidad 47 del dispo
sitivo 46, '

La figura 5, ilustra otra modalidad de la accidn de
estanquidad realizada por el elemento cobturador 22 e indicada
como elemento obturador 22' en la figura 5. Segin se ilustra
en la figura 5, el elemento de estangquidad 22 de la figura 1
con relacion al elemento de anillo de rodadura interior fijo

12' y al elemento de anillo de rodadura exterior 14' en la fi-
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gura 5. No obstante, el elemento de estanquidad 22' en la fi-|
gura 5, el elemento de estanquidad u obturador 22' funciona de
une menera similar al elemento de estanquidad 22 de la figura

1 con relacidn al elemento de anillo de rodadura interior fijo
5. 12' y al elemento de anillo de rodadura exterior 14' en la fi-
gura 5, No obstante, el elemento de estanquidad 22' en la fi-
gura 5 ejerce su accidn de estanquidad en la superficie indica
da por el ne 252 y la accion de estanquidad llevada a cabo en

la superficie de estanquidad 522 se efectua dentro del rebajo

10. anular 523 formando en el anillo de rodadure interior fijo 12!

El funcionamiento del conjunto de cojinete descubler
to y descrito segin este invento se efectua como sigue:

La resistencia del material o la solidez del material,
por ejemplo caucho, elegido para el obturador 38 ejerce un em-
15. puje contra el canal 39 en el elemento de rodadura interior 12
en el punto indicado por el nf 40, para hacer que el elemento
de rodadura interior 12 se desplace hacia la izquierda segun
se observard en la figura 2, o segun indica la direccidn de la
flecha F,. Un material mds flexible o flexible y delgado y re
20. lativamente resiliente se emplea para fabricar el obturador 46|
de forma que la fuerza ejercide por el mismo en el punto 47,
segin indica la flecha F,, es una fuerza de menor grado que la
fuerza Fl' Por comsiguiente, esto permite que el elemento de
rodadura interior 12 se desplace hacia la izquierda debido a
25, la mayor fuerszsa Fl. Como resultado de desplazarse hacia la iz
quierda el anillo de rodadura interior 12, como la fuerza Fp -

es mayor que la fuerzsa F2, el resultado es que los rodamientos

L3

16 y anillos de rodadura 12 y 14 quedan precargados y ajustados

aun cuando se elimine la carga de empuje externa impuesta sob:I

30, el conjunto de cojinete. Por consiguiente, este ajuste o car
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previa evita de una unica en su género las vibraciones o crepi
taciones de los anillos de rodadura debidas a holguras o sepa-~|
racion en el conjunto de cojinete, @

Ia accion de estanguidad segin la modalidad del in-
vento ilustrada en las figuras 1l-4 es el resultado de la velo-
cidad de rotacion del elemento de rodadura exterior 14 con re-
lacion al elemento de rodadura imterior fijo 12, y segﬁn s5e =
ilustra en las figuras 1-4, el primer elemento obturador 21 y
el segundo elemento obturador 22 giran con el elemento de roda

dura exterior 14 de forma que la fuerza centrifuga ejercida co

L]

tre el obturador 38 lleva una direccién,exterior indicada por
la flecha CF, que, por lo tanto, produce una mayor accidn de
estanquidad segun aumenta la velocidad de rotacidn del cojine-
te, porgue la fuerza ceatrifuga en 12 direccidn de la flecha =
CFy hace que el obturador 38 gire de hecho & dereche alrededor
del soporte 36 para producir de este modo una mayor accidn de
estanquidad en la superficie de estanquidad 40, Con respecto
al elemento de estanguidad 22, la rotacidn de este elemento de|
estanquidad 22 con el elemento de rodadura exterior 14 hace -
que el obturador 46 gire alrededor del soporte 44, de forma que
la fuerza centr{fuga indicada por la flecha CL, ejerza una
fuerza sobre el obturador 46 que lo obliga a girar a izquierda
alrededor del soporte 44, haciendo de este modo que el obtura-
dor ejerza una mayor accidn de estanquidad en la superficie de
estanquidad 47,

Ias ventajas que ofrecen el invento resultardn evi-
dentes por lo expuesto anteriormente; no obstante a continua-
cidén se exponen ciertas ventajas especificas del invento. En

primer lugar, el nuevo sistema de estanquidad descrito anterio;

T

mente funciona para precargar axialmente el conjunto de cojine
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rodadura permanezcan precargados y ajustades se elimine la car
ga de empuje externa ejercida sobre el cojinete. Esta cargs
previa o ajuste dé por resultado un menor resbelamiento de 1los
rodamientos de bolas sobre los anillos de rodadura y el resul-
tado es un menor deterioro en los anillos de rodadura y las bo
las y la mejora de una mayor vida util del conjunto de cojine-
te y mayor duracidn de la grase contenida en el mismo, Este
dispositivo evita las vibraciones o crepitaciones de los ani-
1los de rodadura y, por consiguiente, el invento funciona para
evitar la posibilidad de deterioros superficiales cuando de co
jinete esté inactivo. En segundo lugar, el conjunto de cojine
te descrito anteriormente proporciona un sisteme de estanquidad
a la velocidad que contiene material lubricante dentro del con
junto de cojinete mientras que excluye la suciedad y otros me-
teriales extrafios indeseables en el mismo, En tercer lugar,
el sistema de estanquidad se ha disefiado de,tal forma que la -
primera fuerze de estanquidad del obturador 21 excede de la se
gunda fuerza de estanguidad ejercide por el obturador 22, para
causar de une forma unica en su género la permanencie del con-
junto de cojinete en carga previa o ajuste & presidn a pesar de
que se elimina la carge externa ejercida sobre el cojinete, En
cuarto lugar, la accion especial de estanquidad explicada se
puede conseguir por el hecho de que el primer elemento de es=-
tanquidad ¥ el segundo elemento de estanquidad tienen ambos una
mayor accion de estanquidad que se obtiene por la velocidad de
rotacidn del conjunto de cojinete debida al hecho de que los
elementos de estanquidad utilizados por el invento aprovechan

la fuerza centrifuga resultante de la rotacion del conjunto de

cojinete para aumentar la accion de estanquidad en el punto -~
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donde las superficies de obturacidn de caucho se ponen en con-
tacto con la superficie de estanquidad fija, En quinto lugar,
se ha podido averiguar que el conjunto de cojinete deserito en
la presente memoria ofrece grandes ventajas, por ejemplo cuan-
do se utiliza como conjunto de cojinete de désembrague; porgue
cuando el conjunto de cojinete se utiliza de hecho en un auto-
movil, existen grandes periodos de tiempo en que el conjunto
de cojinete no se encuentra scmetido a carge externa porque el
embrague del automdévil no estd en funcionamiento. Por consi-
guiente, durante este periodo en que la carga externa no se en
cuentra presente, ha existido el problema en el pasado de que
los cojinetes de desembrague que no estaban precargados segun
este invento, tenfan una tendencia hacia las vibraciones y cre

pitaciones en un grado notable., ZEstas vibraeiones>y crepita-

ciones han dado lugar a deterioros superficiales en los puntos

donde los rodamientos se ponen en contacto con los elementos
de anillo de rodadura debido & la aceidn de martilleo repreti-
tivo constante contrﬁ los mismos, Por consiguiente, este in-
vento resuelve este problema, porque el cojineté €s un conjun-
to precargado y, por lo tanto, se elimina la posibilidad de de
terioro superficial suando el cojinefe estd inactivo. En sex-
to lugar, la reduccion de ruido es una ventaja muy notable que
se consigue gracias & este invento.

A pesar de ser evidente que las modalidades de prefe
rencia del invento descritas se han calculado perfectamente pa
ra cumplir con los objetos indicados anteriormente, se compren
dera que el invento es susceptible de modificaciones, variacio|
nes y cambios sin desviarse del debido alcance o normal signi-
ficado de las reivindicaciones adjuntas,

N o1 a

Deserita suficientemente la naturaleze del invento,
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as{ como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
principio fundamental, También se hace constar gue el invento
corresponde a una solicitud de patente presentads en Norteame-
rica con fecha 15 de septiembre de 1,972, bajo el numero
289.580, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que conceden
los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo que constitu
ye la esencia del referido invento y por lo que se solicita Pa
tente de Invencidn por 20 afios en Espafia sobre: PERFECCIONA-
MIENTOS EN CONJURTOS DE COJINETES ANTIFRICCION; caracterizéndg
se por lo siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en conjuntos de cojinetes an
tifriceidn del tipo que comprenden elementos interiores y exte
riores de rodadura dotados respectivamente de superficies inte

riores y exteriores de rodadura, asi como una pluralidad de el

1LY

mentos de rodamientos antifriccidn generalmente esféricos, in-
terpuestos entre los elementos de rodadura interior y exterior
y montados en la superficie de rodadura:de 1os mismos, caracte
rizados porgue se dota & cada conjﬁito de un dispositivo de es
tanquidad anular eldstico que se extiende entre los elementos
interior y exterior de rodadura, y dispuesto axialmente en un
lado de la pluralidad de elementos de rodemientos, estando dis
puesto y construido el conjunto de cojinete de modo que el dig
positivo de estanquidad interactua con los elementos interior
¥ exterior de rodadura, para hacer que la pluralidad de elemen
tos de rodamientos sean precargados en la superficie de rodadu
ra de los respectivos elementos de rodadura son una fuerze de

empuje axial predeterminado.

22,- Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn 1,

PN
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caracterizados porque se dispone un segundo dispositivo de es-
tanquidad anular eldstico, que Se extiende igualmente entre
los elementos interior y exterior de rodadura.

| 38,- Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn 1,
caracterizados porque la primera fuerza de estanquidad compren
de un vector de fuerze dirigida axialmente que se opone al veg
tor de fuérza dirigida axialmente de la segunda fuerza de es-
tanquided y es mayor que ésta, |

48 ,- Perfeccionamientos, segun la reivindicacién 1,
caracterizados porque el primer dispositivo de estanquidad ha-~
ce su contacto de obturacion con el segundo elemento de rodadu
ra dentro de un canal anular formado en el segundo elemento de
rodadura,

58,~ Perfeccionamientos, segun la reivindicacidn 1,
caracterizados porque la velocidad de rotacidm del conjunto de
cojinete causa una accidn de estanquidad debido a que dichos
dispositivos de estanquidad son sensibles & la velocidad de l1l&
fuerza centrifugs creada en los dispositiveos de estanquidad so
sensibles a la velocidad de la fuerza centrifuga creada en los
dispositivos de estanquidad durante le rotacidn.,

68.,~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el segundo dispositivo de estanquidad
hace su contacto con el segundo elemento de rodadura dentro de
un canal anular formado en el segundo elemento de rodadura,

78 ,~ Perfeccionamientos, segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque cuando el cojinete es de de~
sembrague, este se constituye por un primer elemento de rodadu
ra anular provisto de medios que definen uns primera superfi;

cie de rodamiento en el mismo, siendo la primera superficie de

rodamiento generalmente semicircular en seccion transversal;
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un segundo elemento de rodadura anwlar provisto de medios que
definen una segunda superficie de rodamiento en el mismo, sien
do la segunda superficie de rodamiento generalmente semicircu-
lar en seccion transversal; una pluralidad de elementos de ro-
damiento de antifriccion generalmente esférica interpuestos en
tre la primera y segunda superficies de rodamiento; un primer
dispositivo de estanquidad de forma generalmente circular que
sale del primer elemento de rodadura y que forma un primer con
tacto de fuerza de estanquidad con una parte superficial en el
segundo elemento de rodadura; un segundo dispositivo de estan-
quidad de forma generalmente circular que sale del primer ele-
mento de rodadura y forma un segundo contacto de fuerza de es-
tanquidad con otra parte superficial en el segundo elemento de
rodadura,

88,~ Perfeccionamientos, segun las reivindicaciones
anteriores, caracterizados porque se constituye cada conjunto
por un primer elemento de rodadurs anular provisto de medios
que definen una primera superficie de rodamiento en el mismo,
siendo le primera superficie de rodamiento generalmente semi-
circular en seccidn transversal; un segundo elemento de rodadu
ra anular provisto de medios que definen una segunda superfi-
cie de rodamiento en el mismo, siendo la segunda superficie de
rodamiento semicircular en seccion transversal; una pluralidad
de elementos de cojinete generalmente de antifriccion interpueg
tos entre la primera y segunda superficie de rodamiento; un
primer dispositivo de estanquidad de forma generalmente circu-
lar que sale del primer elemento de rodadura y que forma un
primer contacto de fuerza de estanquidad en una parte superfil,

cial en el segundo elemento de rodadura; un segundo dispositi-

vo de estanquidad de forme generalmente circular que sale de
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uno de los elementos de rodadura y forma un segundo contacto
de fuerza de estanquidad con otra parte superficial del ofro
elemento de rodadura, y porque la velocidad de rotacion del col
Junto de cojinete causa una accidn de estanquidad adicional =
bor parte del primer y segundo dispositivo de estanquidad debi!
do a que el dispositivo de estanquidad son sensibles & la velo
cidad de la fuerza centrifuge creada en los dispositivos de eg
tanquidad durante la rotacidn.

0%,~ Perfeccionamientos en conjuntos de cojinetes an
tifriccidn; tel y como queda sustancialmente descrito en la
presente Memoria y en los adjuntos dibujos,

‘Esta Memoria, conste de doce hojas, escritas & maquil

na por una sola cara,

Nedrid, - 23 MAR. 1974
FEDERAL-MOGUL CORPORATION,

1LAACMEZ ACED) ¥ fi6BE
p{ p. Firmado; L, Gaefa Fsmji;g
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