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MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invencién se refiere a unos perfeccionemientos

- en los sistemas de iluminacidén para vehiculoSe = = = = = « = =

Se ha hallado que cuando se utiliza una resistencia
atenuadora en serie con una luz de fremado o "stop™ de vehicu-
lo, durante la noche, aumenta el tiempo en gque tarda la luz de
stop en iluminarse. Cuando los vehiculos estén desplazéndose a
altas velocidades, ello puede ser peligroso y el objetivo de

esta invencién es superar este peligro.

Un sistema de iluminacién para vehiculos segin la in
vencién incluye una resistencia atenuadora que es conectadarqg
tomiticamente en serie con una luz de stop del vehiculo cuando
el interruptor de iluminacién del vehiculo esté cerrando el cir
cuito y medios sensibles a la corriente, accionables cuando el
interruptor de la luz de stop estd cerrado, para cortocircuitar
dicha resistencia, disminuyendo la corriente que circula a trg
vés de dichos medios sensibles a la corriente cuando la luz de
stop estd caliente y'eliminando entonces el cortocircuito de la

resistencia atenuadorae = = = = = = = = 6 = - - - - - - o - - -

Los planos anexos son un esquema de circuito que ilus

tra un ejemplo de la invenciffe~ = = - = = = =~ — = = - =« ~ ~ -
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Con referencia a los planos, la baterfz 11 de un
vehfculo autémévil tiene su terminal negativo conectado a ma
sa y su terminal positivo conectado a través del interruptor
12 de iluminacién del vehfculo a las luces 13 y 14 de posicién
de lados opuestos de la parte delantera del vehiculo y las 1lu
ces traseras 15 y 16 de los lados opuestos de la parte trase
ra del vehiculo. El terminal positivo de la bateria estd ade
més conectado a través del interruptor 17 de la luz de stop,
un devanado 18 de relé, una resistencia atenuadora 19 y las lu
ces 21 y 22 de stop del vehfculo en paralelo a masa y estd a—
demds conectado a través de una unidad 23 de intermitencias
al contacto mévil del interruptor 24 de los indicadores de di
reccién del vehiculo. El circuito que va sl interruptor 24
puede incluir el interruptor de encendido dgl vehiculo y el
interruptor 24 es mévil desde una posicién central ilustrada
a posiciones operativas en una de las cuales cierra un circui
to con las luces intermitentes delantera y trasera 25 y 26 de
uno de los lados del vehfculo y en la otra de las cuales cie
rra un circuito con las luces intermitentes delantera y trase
ra 27 y 28 del lado opuesto del vehfculo. Los circuitos que
van a las luces 26 y 28 se cierran a través de resistencias
atenuadoras 29 y 31, respectivamente, y el sistema incluye a~
demfs un par de diodos 32 y 33 que tienen sus énodos conecta~
dos a un extremo de un devanado 34 de relé cuyo otro extremo
estd conectado al terminal positivo de la bateria 11 a través
del interruptor 12. El cdtodo del diodo 32 estd conectado a la
conexidén de la resistencia 29 y de la luz 25, mientras que el
cdtodo del diodo 33 estd conectado a la conexidén de la luz 27

y de la resistencia 31. Ademds, las resistencias 19, 29 y 31
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estén puenteadas por contactos 36, 37 y 38, respectivamente,
de relé, normslmente cerrados, y los contactos 37 y 38 sirven,
cuando estén ambos abiertos, para interconectar los contactos

fijos del interruptor 24 por medio de una resistencia 39 = =

En servicio, cuando se gbre el interruptor 12 de i-
luminacién, todas las resistencias 19, 29 y 31 estén cortocir
cuitadas y por lo tanto las luces 26, 28, 21 y422 se iluminan
a pleno brillo. La corriente que circula a través del devana
do 18, cuando se cierra el interruptor 17, no abre los contac

t08 36, 3T ¥ 38d = = = = = = = - . ——— - '

Cuando se cierra el interruptor 12 de iluminacién,
circula corriente desde el terminal positivo de la bateria a
través del interruptor 12 y el devanado 34 y entonces, por me
dio del diodo 32 y uno de los juegos de las luces indicadoras,
a masa Yy, por medio del diodo 33 y el otro juego de las luces
indicedoras, a masa. Esta corriente es insuficiente para ilu~
minar cualquiera de las luces indicadoras pero la corriente
que circula a través del devanado 34 es suficiente para acti-

varlo y abrir los contactos 36, 37 ¥ 38¢ = = = = = = = =« = = =~

Cuando se cierra el interruptor 17 de las luces de
stop, si no se hallara presente el devanado 18, la corriente
circularia a través de la resistencia 19 para iluminar las lu
ces 21 y 22 pero existiria un retraso antes de que se iluming
ran las luces 21 y 22 dgbido a la resistencia atenuadora 19. --
Sin embargo, cuando se cierra el interruptor 17, la corriente

que circula a través del devanado 18 se opone a la accién del
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devenado 34 de modo que los contactos 36, 37 y 38 se cierran
todos de nuevo y se cortocircuita la resistencia atenuadora
19. A medida que se calientan las luces 21 y 22, su resisten
cia aumenta y cuando se iluminan las luces 21 y 22 la corrien
te que circula a través del devanado 18 baja suficientemente
pare permitir que el devanado 34 accione de nuevo los contac
tos 36, 37 y 38, de modo que los contactos 36, 37 y 38 se
abren y la resistencia atenuadora 19 se conecta de nuevo en
el circuito. Asf, se impide el deslumbramiento del conductor
del vehfculo de detrds y, al mismo tiempo, se impide también

el retraso de la iluminacién de las luces 21 y 224 = = = - -

Cuando mediante el interruptor 24 se elige una de
las luces 26 & 28, mientras el interruptor 12 estd cerrado,
existe un retrago antes de que la luz 26 o la luz 28 se ilu
mine, debido a la resistencia 29 § 31, a menos de que suceda
que el interruptor 17 estd cerrado al mismo tiempo. Sin em
bargo, el retraso de iluminacién de las luces 26 y 28 no es

importante, = = ~ = = = ¢ - - - -4 C e m e h e e - m -

El objetive de la resistencia 39 es garantizar que
la frecuencia de la unidad 23 de intermitencias no var{a cuan
do las resistencias 29 y 31 estdn en circuito. Si circula co
rriente hacia la luz 26 por medio de la resistencia 29, esta
corriente serd menor que cuando el contacto 37 estd cerrado.

Sin embargo, con los contactos 37 y 38 abiertos, la corrien

"te que circula a través de la resistencia 29 es complementada

por una pequefia circulacién de corriente a través de las re

sistencias 39 y 31 en serie con la luz 28. Esta corriente adi
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cional mantiene la circulacién de corriente a través de la
unidad 23 de intermitencias substancialmente constante pero

no es, desde luego, suficiente para iluminar la luz 28 o la

Si se desea, en vez de utilizar el devanado 18 pa
ra oponerse él devanado 34, el devanado 18 podria accionar
su propio contacto normaeimente abierto coneetado en paralelo
con el contacto 36. En este caso, cuando se cierra el inte
rruptor 17 de las luces de stop con el interruptor 12 cerrg
do, el contacto 36 permanece abierto pero el contacto adicio

nal se cierra para cortocircuitar la resistencia 19 = « - =

En otra disposicién, los diodos 32 y 33 se omiten
¥y el extremo del devanado 34 conectado a los énodos de estos
diodos se conecta a masa. En esta disposicidén, el devanado
34 estd conectado a2 masa y acciona un contacto conectado en
el circuito de serie entre la conexién de la resistencia 29
y la lﬁz 25 v la conexién de la resistencia 31 y la luz 27.
Este circuito de serie incluye otro devanédo de relé que ac
ciona los contactos 37 y 38s. El funcionamiento es substan-

cialmente idénticoe - = = = = = - - a - L

Se declaran de novedad y propiedad para Espafia,

sus territorios y plazas de soberanfs, las siguientes; = = ~
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REIVINDICACIONES

1.~ Perfeccionamientos en los sistemas de ilumina
cién para vehfculos, caracterizados porque el sistema inclu
ye une resistencia atenuadora que es conectade automdtica
mente en serie con una luz de stop del vehiculo cuando el
interruptor de iluminacién del vehfculo estéd cerrando el cir
cuito y medios sensibles & la corriente, accionables cuando
el interruptor de la luz de stop estd cerrado, para corto-
circuitar dicha resistencia, disminuyendo la corriente que
circula a través de dichos medios sensibles a la corriente
cuando la luz de stop estd caliente y eliminando entonces

el cortocircuito de la resistencia atenuadorae = = - = = - -

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la resistencia atenuadora es conectada
sutomdticamente en serie con la luz de stop del vehifculo
cuando el interruptor de iluminacién del vehfculo estéd ce-
rrando el circuito por medio de un primer devanado de relé
que, cuando estd activado, sirve para abrir un contacto nor
malmente cerrado que sirve para puentear dicha resistencia
atenuadora, comprendiendo dichos medios sensibles a la co=
rriente un segundo devanado de relé conectado en serie con
el interruptor de las luces de stop y que sirve para oponer
se a la accién del primer devanado de reléd, venciendo dicho
segundo devanado de relé al primer devanado de relé cuando
la luz de stop estéd frfa de modo que el contacto de relé
que puentea la resistencia atenuadora se cierra, pero dismi

nuyendo la circulacién de corriente a través de dicho segun
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do devenado de relé a medida que la luz de stop se calien

ta de modo que el primer devanado de relé vence al segun~

do devanado de relé para abrir el contacto de relée— = - =

3+~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE ILU-
MINACION PARA VEHICULOS", = = = = = - - -

Todo ello conforme se describe y reivindica en
la presente memoria que consta de ocho hojas, foliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras y de una 1limina’

de dibujos que la ilustra.

MADRID, 4 SET. 1975
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