N 8 AL At b i v e

MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de una

PATENTE DE INVENCION

Bolicitente: EDWARD HOWARD GREEN y
EDWARD HOWARD GREEN, JR,

Resi&encia: 1l Army Trail Road, ADDISON,
Illinois 60101 U.S A.,

21 North Wisconsin Avenue ADDISON
Illinois 60101 U.S.A.

Enunciado: MOTOR DE COMBUSTION INTERNA

Prioridad: de la solicitud de patente estadouniclense
Ne 286,294 (ED-J.) del 5-9-72 .

§ -
5

BAD ORIGINAL




10

15

20

25 -

30

EXTRACTO DE IA DESCRIPCICN

Se describe un motor de combustién interna de
tipo giratorio que incluye uma placa de émbolo rectangular
oscilante y unas piezas fijas y méviles relacicmadas con

ésta, wn cuerpo de motor giratoric y w cuerpo de motor fijo. -

"El cuerpo de motor giratorio contiens la placa de émbolo rec

tangular soportada por un soporte de émbolo giratorio, Esg-
ta placa de émbolo estd articulada en wma extremidad sobre
uwn drbol y esta adaptada para que pueda realizar un movimien
to hacia el interior y hacia el exterior con relacidm al eje
central del motor. El motor contiens s cémara de combus-
$1én cuyos lados estdn formados por la pared interna del so
porte de émbolo giratorio y la superficie del cuerpo del mo—
tor glratorio adyacente a éste, la pared interna en forms de
disco del cuerpo de motor fijo, la superficie interna de la
placa de émbolo y la superficie interna del elemento curvo

en contacto con el borde externo de la placa de émbolo. Ia

placa de émbolo rectangular estéd conectada de manera fija

con el drbol, y este &rbol a su vez estd conectado de manera
fija por wm primer dispositivo de biela, Iz placa de émbolo, -
el grbol y el primer dispositivo de biela estdn conectados
de menera mévil con un segundo dispositivo de biela, wm ci-
glefial y wn engranaje de accionamiento.

ig relacién fija entre la placa de éﬁbolo, el
érbol y el primer dispositivo de biela y su relaecidn mévil
respecto al segundo dispositivo de bisla, el cigliefizl y el

engranaje de accionamiento es tal que durante 8l ciclo de

' explosién-energizacidn, cuando se quema una mezcla comprimi-

da de carburente-aire en la camara de combustién y la placa

de émbolo oscila hacia el exterior, el movimiento oscilante
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de la placa de émbolo es transformado en un movimiento gira-
torio del engrenaje de acclonamiento.

El engranaje de accionamiento engrane con wn
engranaje principal fijo conectado de manera fija con el
cuerpo fijo del motor produciendo la rotacidn del engranaje
de accionamiento, del soporte de émbolo giratorio y del cuer
po giratorio del motor alrededor del engrenaje principal fi-
jo y con relaciénlal cuerpo fijo del motor.

| Lé placa de émbolo rectangular estea dimensio-

'nada-éon precisibén respecto a la pared interna del soporte

de émbolo giratorio, a la pared inferna del cuerpo fijo del
motor y a la -superficie interna del elemento de pared curva.

INTRODUCCICN

El invento gsté relacionado con wma me jora nue
va y Gtil introducida en los motores de combustidn interna
del tipo giratorio, |

~ El invento se refiere mds particularmente a
w motor de combustion 1nterna de tipo giratorio de cons-
truceidn campaeta ¥y diseﬁo sencillo y sin embargo capaz de
desarrollar una gréan cantldad de eneraia teniendo en cuenta
su tamafio y su PR30, '

E1 invento ésté relaci onado mis particularmen-
te con-un nuavd motor de;combustiép interna de cuatro ciclos
de tipo giratério qué incluye unas placas de émbolo ogcilan—
tes, en el cual el movimiento ogeilante de las placas de én
bolo hacia el exterior y hacia el interiﬁf producido par la
combustidn deruna'mezcla oomprimida de carburante-aire en
la cémara dercoﬁbustién,se ﬁraﬁsforma eficazmente en un mo-

vimiento giratorio utilizable.
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ANTECEDENTES DEL INVENTO

Las principales caracteristicas de los motores
de combustidn interna del tipo giratorio son bien conocidas.
Los motores de este tipo transforman generalmente la presidn

de los gasges de combustidn que se dilatan en wn movimiento

"giratorio de manera mds eficaz que los motores alternos del

mismo tamafio, peso y desplazamiento, y eliminan la necesi-
dad de utilizar vélvulas convencionales as{ como sus mecanié
mos asociados, engranajes de distribﬁcién, levas y seguido-
res de levas, -

| Sin embargo, los motores giratorios de la tdo—
nica anterior,por ejemplo, del fipo de émbolo giratorio,
aunque capaces de producir wna energia-relativément§ elevada
teniendo en cuéﬁta Su peso y su tamafio son generalmente de-
masiado complejos, y durante su fuﬁcibnamiénto.presentan un
desgaste excesivo y tienen wna vida Gtil corta de las piezas
méviles y wm éonsﬁmo de carburante relativamente  elevado.
Durante el fundionamiento; se forma géneralmente ma canti-
dad escesiva de Oxidos nitrbsos e hidfocarburos no quemados
o parcialmente quem=ados en. sus gases de escape, 19 cual aumen
ta los-problemaé de la éontaminacién dél aire.

Un segundo tipo de motor giretorio que utiliza
placas de émbolo oscilantes siﬁilares al tipo deécfito aqui,
generalmente no han podido conseguir transformar el movi-
miento oscilante de la placa de émbolo en un movimiento gira~
torio utilizable.

7 Un objeto del invento congiste en proﬁorcionar
un motor de combustién interna de tipo giratorio que sea re-
lativamente sencillo, compacto y ocohémico, que sea fdcil de

fabricar y que sea capaz de generar una grén centidad de




10

15

20

25

3G

energia teniendo en cuenta su-peso y su tamaiio,

7 Oﬁro objeto del invento congiste en proporceio-
nay un motor'giraforio dotado de wn dispositivo nuevo y efi-
caz para tranSmitir wn movimiento oscilante de la placa de
émbolo rectangular en wn movimiento giratorio del cusrpo gi-
ratorio del motor.

Otro objeto del invento consiste en-pioporcio—
nar wn motor del tipo descrito aqui que sea capaz de hacer
que el movimiento oscllante de sus placas de émbolo, realice
gecuencialmente los funciones de admisidén, compresidn, ex-
plogién (con suministro de energfa) y escape.

" Otro 6bjeto del invento consiste en proporeio-
nar un motor'giratorio gue sea de mantenimiento fdeil ¥ que
pueda utilizaf dispositivos de carburacién y de encendido
convencionales.

E1l motor puede dividirse de maners general en
tres partéé principales: _

I,~ wma placa de émbolo rectengular oscilante
Yy wnas plszas fijas v méviles relacionadas con esta;

II,~ wm cueﬁpo de motor giratorio dotado de wn
SOpcrté'de-éﬁbolb giratorio en el cual estd montada la placa
de émbolo rectangular y las plezas relacionadas de la Parte:
I3 ' . |

III.- wn cuerpo de motor fijo.

Se da & continuacién una breve descripeidn de
las figuras de los dibujos del invento.

Ia figura 1 es wna vista en seccién transversal
de un modo de realizacién preferido tomads e 1o largo de la
linea vertical generalmente por el eje central., Para mayor

claridad los dientes del engranaje de accilonamiento y del en
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granaje fijo se representan en alzado;

Ia figura 2 es wna vista isométrica de la pla~
ca de émbolp rectangular y de las partes fijas y méviles
relacionades con ella;

Ia figura 3 es una vista en seccidn vertical

" tomada a través de la 1fnea central del 4rbol 2 al pasar
por el soporte de placa de émbolo giratofio;

Ia figﬁra 4 es una vista isométrica de las bie
las de conexién, de los cigﬁeﬁales ¥y del engranaje de accio-
namiento; ' | '

Ia figura 5 es wma vista en seccidn transver—
sel tomada generalmente a lo largo de la lfnea A-A de 1=
figure 1, mirandb en la direccién indicada por las flechas,
gque indica lﬁ'relacién nitua entre las bielas de acoplamien—
to, el cigliefinl, el engranaje de accionamiento y el engra-
naje principal f£ijo; 7 7 '

la figufa 5A es wna vista esqueméfica de la
disposicidn de la placa de émbolo rectangular, de las prime-
ra y segunda bielas-de_accionamiénto, del cigliefial y del en-
granaje de accionamienﬁo;'

~la figura 6 es wa seccidn vertical tomada ge-
neralmente por la linea B-B de la figura 1, mirendo en la di
reccidn indicadé por las'flechas, qﬁe represents cuatro cama-
ras de combustidn en los varios tiempos de admisidn de car-
burante, compresién, explosidn y escape; y

Ie figura 7 es uma viste de extremidad tomada
generalmente pof la 1fnea C-C de la figura 1, mirando en la
direceidn indicada por las flechas que representa el dispo=- 7
sitivo de encendido, el dispositivo de entrada de carburante

y de escape y el dispositivo de entrada y de salida de aceite,
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DESCRIPCICN DEL INVENTO

Un modo de realizacién del motor de acuerdo con
el invento estd constituido por un motor de cuatro tiempos,
Segin se ilustra en este modo de realizacidn, se describe wn
motor que tiene cuatro camaras de combustidn separadas 90°
las was de las otras., Ias cdamaras de combustién glran con
el cuerpo giratorio del motor y durante cada vuelta comple ta
de 360° pasa por Ios cuatro tiempos de admisién, compresién,
encendido (combiﬁadO'con el suministro de energia) y escape,

las cémaras de combustién estdn, en un sentido,
conectadas con el soporte de placas de émbolo giratorio Ng
giran con éldsoporte ¥y con respecto-al disco fijo del cuerpo
fijo del motor, E1 disco fijo contiene y/o lleva montados

en 81, wm orificio de admisién de carburante-aire, wn dispo-

sitivo de encendido y un orificio de escape. Durante la 1o-

tacidn, cadareémara de combustién entra en contacto ¥ pasa
sucesivamente por cada orificio de admisién de combustible,
cada &ispoéitivd de:encendido v cada orificio de escape,

Cada place.de émbolo rectangular situada en
cada cémara de,combuétiénioscila dos. veces, hacia el inte-
rior y hacia el exterior, & cada vuelta del goporte de émbo-
lo giratorio, Ia rotacién de las cdmaras de cémbuétién'par;
el orifiecio de entrada, el dispositivo de encendido y el
orificio de escape egtd coordinada con la oscilacidn hacis
el interior y hacia el exterior de las placas de émbolo rec~
tangulares,@e-tal manera que céda cémara de combustién pase
sucesivamente por los cuatro tiempos:del motor,

Durante el tiempo de admlisidn de cada cdmara
de combustién; la placa de émbolo rectangular se aleja del

eje central del motor pare aspirar la mezclas carburante-aire
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en la cémara de combustidn. A continwacidn, la placa oscila
hacia el interior para comprimir la mezcla aire-~carburante
¥, en el momento adecuado, entra en contacto con el'disposiQ
tivo de encendido que enclende 1= mezcla e inicia el ciclo

de explosidn-suministro de energfa haciendo que la placa de

" émbolo oscile hacia el exterior alejéndose del sje central

del-motor, Al finsl del'tiempo motor la placa de émbolo em~
pieza a oscilar hacia el interior mientras que la cdmara de

.combustién se acerca al orificio de escape y entra en contac
to con é1 de modo que los gases de combustidn gagtados gean

expulsados por el orificio de escape,

Haciendo ahora referencia a las figura§ 6y7
de los dibujos, se dard una;breve descripcidén del funciona-
miento del motor, Ia cémara de combustién 25, cuando estd
en la posicién A, ocupa la posicidn de admisién mdxima de la
mezela carburante-aire ¥y ha récibido dicha mezcla a través
del orificio de entrada de Sarburante 70 en el memento en que
la cemara de combustibn 25 ha pasado encima del orificioc de
entrada 70-despla2éndose desde la posicién de escape mdxima
D hasia la posicidn de admisién méxima A. E1 soporte 21 de
placa de émbolo giratorio del motor, gra en el sentido anti-
horario, segin se representa en la figura 6. 1a mezela car-
burante-gire situada en la qémara de combustidn 25 ge compri-
me completamenté en la posicion B. Ia continuacién de la To
tacién, a partir de la posicién de compresién néxime B, des-~
plaza la cédmara de combustidn 25 hasta el dispositivo de en—
cendido 73; #éase figura 7, lo.cual, en el momento exactamen
te apropiado da lugar al encendido y & la combustién de la
mezcla de carburante-aire comprimido, Al final del tiempo

de explosién y suministro de energfa, 1a cdmara de combustidn
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25 se encuentra en la posicién C. En la posicibn C la cédma-
ra de combustidn 25 tiene aproximadamente su valor mdximo N
contiene los gases dé combustidn gastados o guemadog. Is
cémara de combustibn 25 slgue su rotacién y pasa desde 1a
posicidn C, tiempo de'suministro'ﬁéximo de energfa, hasta la
posicion D, tiempo de escape méximo., Durante este desplaza~-
niento, ya que la camara de combustidn llega hasta el orifi-
clo de escape 72 y se gitia encima del mismo, la placa de ég
bolo rectangulér se ocierra, expulsando los gases dé combug-
tién quemados hacia el exterior a través del tubo de selida
de gases de escape T1. Durante el funcionamiento, dos pla-
cas de émbolo- diametralmente opuestas oscilan hacia el centro
del motor mientras que las otras dos placas de émbolo diaﬁe-
tralmente'opﬁestés oscilan alejdndose del centro del motor.
Cuando cada wnz de las cuatro placas de émbolo alcanza la
extremidad de su trayécto, invierten su movimiento y se desg-
plazan en 1& direccién opue sta. Estorocurre dos veces para

cada placa de émbolo durante cada vuelta del soporte de ém-

- bolo giratorio. Los ciclos descritos mds arriba'seAproducen

de manera continue en cada una de las cuatro cdmaras de com-

‘bustidn sueésivamente; una vez durante cada vuelta de 3609

del soporfe de émbolo giratorio. EL funciomamiento del motor
agegura una produdci6n_de energfa equilibrada, uniforme y ca
si continue proporcionando wn tiempo de explosién y suminis-
tro de energla ﬁara cade camara de combustién durante cada
vuelta y cuatro tiemﬁos motores a cada vuelta de 360° del
motor propiaﬁente'dicho.

' ELl motor -del invento aporta venfajas ¥y mejorgs
substenciasles de ingenierfa, fabricacién y disefio respecto a

los motores oconvenclonales de ta:mafio comparable nque conslgten
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en wna potencia mds elevada por wnidad de peso, wa distan-
cia recorrida més slevada por cada litro de carburante, wun
numero de piezas mds reducido, wn menor nimero de plezas md

viles, unos sistemas de encendido y de admisién de carburan

" te mds sencillos, un suministro de energfa wniforme con com

bustién contfnua, un peso y wn volumen reducidos por cada
cent{metro cubico de desplazamiento y wna grén comodided y
sencillez de fabricacién, montaje y mentenimiento, la posi-
tilidad de funcionar con todos tipos y calidades de com=
bustible, la obtencidn de una combustidn substancialmente
completa del carburante reduciendo al minimo la contamina-
ci6n debida a los productos de escape, y un elevado grado
de seguridad de funcionamiento as{ como wna -larga vida Util,

Otra ventaja del invento consiste en que el mo
tor realiza todas las funciones de wn motor de combustién
interna sin utilizaer vélvulas de edmisidén y de escape y sin
el mecanismo complejo normalmente requerido para la sincro-
nizacidn y el accionamiento de dichas valvulas,

Otra ventaja de la construccidn del motor es
que proporciocna un dispositivo de encendido simplificado.
Una vez puesto en marcha, el wotor puede funcionar con
auto-encendido. Esta caracter{stica implica la utilizacién
de un dispositivo de derivacidn de los gases de combustidn
para el encendido, con lo cual wna pequeila parte de los ga-
ses de combustidn procedentes de la cémara de combustidn
encendida previamente es introducida en la cdmara de combusg
tion que ha de ser encendida a continuacidn y que contiene
le mezcla comprimida de carburante-alre,

Otra ventaja del invento consiste en que el

s -

Toctriye e nect e de Inirte of S v ol encroge el
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enfriemiento del motor constituye wna unidad herméticamente
cerrada, El aceite de lubricacién no entfa en contacto'con
la atmésfera y por tanto no puede volatilizarse. El aceite
de lubricacion no entra en contacto directo con las camaras
de combustién y por tanto no estd sometido a wna degrada-
eién por oxidacion. Ambas caracteristicas contribuyen g
reducir todavie mds la contaminacién del aire resultante
eventualmente dél funcionamiento del motor,

Oﬁra'ventaja supiemenfaiia del invento consig-

te en que, en w modo de realizacidn del mismo, pueden omi-

“tirse log- dispositivos de estanqueidad separados alrededor

de por lo menos los bordes 1aterales de la placa de émbolo
rectangular.

-Tna’ ventaja partlcular del invento, en compara-
cién con un motor convencional de combustidn interna del
tipo alterno, consiste en que el motor segin el invento pPTo
porciona wa carrera motriz por cada cémars de combustion
durante cada vuelta completa del motor, es decir del érbol
de accionamiento, mientras que los motores convencionales
proporcionan solamente una - carrera motriz por dos vueltas

completas del arbol de accionamiento. E1l motor segim el

invento, por tanto, ‘es- capaz de producir eproximsdamente- C

una cantndad de energia doble de la de un motor convenclonal.

dotado del mismo numero de camaras de combustién de volumen

identico.

Otras ventajas del invento podrdn verse clarae-
mente en la siguiente descripclén de las tres partes prine
cipales del motar asf como de las figuras de log dibujos
adjuntos.' '

En la deseripeidn que sigue, se utilizan nime-

LR e g PR
A e Tt 1
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rog de referencia idénticos para designar piszas idénticas.
Lag tres partes principales del motor segin el

invento se describlran con referencia a los elementos de

las figuras de'los dibujos que tlgnen relacién con ellas.

PARTE I,~ Haciendo referencia principalmente

. & 1a figura 1 de los didujos, la Parte I del mobor incluye
la placa de émbolo rectangular oscilante 1 conectads de ma-

nera fija y erticulada en el drbol 2, el cual a su vez estd
conectado de menera figa a e primera biela 3 (vease i gu~

ra 2). La placa de embolo 1, el arbol 2y la primera ‘biela

3 estan conectados de manera movil 2 una segunda blela 4,

al cigiliefial 5 y al engranaje de accionamiento 6 por medio -

de los cuales el movimiento oscilante de la placa de émbolo
se transforme en wn movimiento giratorio del engranaje pla—- -

netario o de acc1onamiento 6 (vease figuras 4y 5)

las renuras de aligeramiento 7 de la placa de
émbolo 1 permiten ma reduccién del peso general del motor
pero sin embargo no reducen la resistencia del mismo. ‘Ha~

ciendo referencia a la figura 1, se ve que el arbol 8 estd -

soportado en el cuerpo giratorio del motor y esta conectado

por unos coainetes adecuadOb a wm engranaje planetario o de
accionamiento 6._ El oninete 9 conecta de manera mévil la
biela 3 con la biela 4 y el'cojineta;10 cqnepta dé ﬁanera
mévil la»bigla 4 con el cigiefial 5 (véanée figuras 2 y 4).
Ie placa de émbolo 1 puede ostar provista de
alojamientos (véase figurs 2) en sus bardeg-lateréleé y,eﬁ

su borde extemo, situdndose en dichos alojamientos wos ¢o=

Jinetes y wnas juntas 11, Ios dispositiVOs de juﬁta y de co .

jinete pusden estar presionados hacis el exterior por mos

muslles adecuados, no representados.,
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- PARIE Il,- E1 cuerpo giratorio del motor in-
cluye la placg de soporte de émbolo giratorio o disco 21 en
el que estd montado de manera mévil el drbol 2 y la placa de
émbolo rectangular 1 de la Parte I, Ias bielas de conexién
3y 4y el cigliefial 5 estdn cdnectédos de manera mévil las
wes con lag ofras por wnos cojiﬁetes adecuados. El~cigﬁeﬁal
5y el engfanaje 6 de la Parte I estén conectados de manera
fija el wno con el otro y giran alrededor del drbol 8, E1
disco 21 forma parte integrante del cuerpo giretorio del mo-
tor y esta conectado de maners fija en la tapa de pared ex-
terna del carter 22 y de la tapa de carter 23, las cuales gi-
ran ambas con &1, Los lados o paredés de la cémara de combug
tidén 25 estdn formados por'la'superficie de pared interna 21a
del soporite de embolo giratorio y la superficie 24 del cuerpo
giratorio del motor adyacente a éste, la superficie de pared
interna del diSOOVSIE del cuerpo fijo del motor (Parte I1I),
la superficie interna de la placa de émbolo 1 y la superfi-
cie interné'41a deldeleménto curvo 41 en contacto con el boxr
de externo de la placa de émbolo (véase figura 1 y figura 6).

Un dispositivo adeouado de junta hermética a
los gasas y de cojinete, por e jemplo wna junta de carbono 26
esta introducida en un alojamiento formsdo en el borde exter
no de la pa;ed curva 22 y gira con ella constituyendo wun dig
positivé'hefhético 3 105 gases y un dispositivo de cojinete.
Uﬁ orificio de-eséape-80 pqede gituarse en el disco 51 para
permitir el eséape y la recoleccién de cualquier gas proce-
dente de la ceémara dercombusfién., Los gagses recogidos, para
reducirrla contaminacidn del aire, pueden ser reciclados al
disposifiﬁo de adnisién de carburante y quemados., Ie placa
de émbolo rectangular 1 oscila hacis el interior y hacla el

okt s o Swed el Gt Hea
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exterior en el drbol 2 (Parte I) en la cdmaras de combustién,
E1l drbol 2 estéd soportado por la brida 27 empotrada en el
disco 21 y la hermeticidad estéd asegurada por un dispositivo.

de junta de aceite 28, El drbol 2 oscila en el cojinete 29.i

El drbol 2 esta soportado por el cbjinete 43 que se asienta

.en un alojamliento formado en el disco terminal 30, EI1 drbol

2 queda as{ soportado por la brida 27 empotrads en el disco

21, por el cojinete 29 montado en la parte 40 del cusrpo gi- -

ratorio del motor y por el cojineste 43 situado en el disco

30. E1 disco 30 estd hecho de wma sola pieza con la tapa 23

del carter y estd conectado de menera fije con el disco 21
por medio de wnos pernos 312 y 31b y gira con este dltimo,

Ia superficie de embrague 32 estd conectada de manera fije

por medios adecuados con el d*sco 30 y puede utilizarse como-;

dispositlvo de ‘toma de energ{a principal Un dispositivo de
toma de energla auxiliar estd constltuldo por el drbol 33,
que esté conectado de manera fija por medios sdecuados en

el disco 30 y um dispoaitivo de polea 34 que esta sujeto de
maners fija por medio de 1a chaveta 35 en la extremldad del

adrbol 33. El drbol 8 estd soportado por el elemento 40 del -

cuerpo giratorio del motor y el éhgranaje planetario o de a¢ -
cionamiento 6 (Parte 1) estd conectado activamente con'éste._.

Mirendo desde la derecha hacia la izquierds, em
la figura 1, se ve que el érbol 33 estéd conectado'rigidamehprf

te al disco 36 del elemento de: goporte de 4rbol, y este dige—

co estd conectado de manera fija con el lado intemo del

disco 30 por medio de tornillos adecuados 37. Los tornillos

38 oonectan de manera fija el disco 30 con la parte del

cuerpo giratorio 40 del motor que estd ﬁormada de una solé_;?f'

pieza con el disco 21. 5Uho;'dispositiv09 gue ageguran un



N

10

15

20

25

3¢

- 15 -,

cierre henmético al acelite, no representados, estén ol tuados
entre el disco 30 y la parte 40 del cuerpo giratorio del mo-
tor., El anillo de rodadura 39 de cojinete de empuje y el
anillo de rodadura 61 goporten el cojinete de empuje 62,

El cojinete de empuje impide wn movimiento hacia el exte~-
rior del cuerpo giratorio del motor debido a la presién
creada por la expansion de los gases de combustidn en la cd-
mara de combustidn 25. El anillo de rodedurs 61 estd conec
tado rigidanentércon el cuerpo fijo del motor (Parte TII)

¥y proporciona la guperficie y el soporte que imgde el movi-
niento hacia el exterior, El anillo de rodadura 39 (Parte
II) es la pgrte del cuerpo giraforid del motor por medio de
la cwal la ﬁresién'externa es transmitida a través del coji~-
nete 62 al anillo de rodadurs 61.

Los anillos de rodadura 39 y 61 pueden formar
parte del cusrpo giratorlo 40 del motor y del &rbol fijo hue
co 57 regpectivamenie, o pusden formarse separadamente‘y sol
darse o sujétarse de otro'modo de wna éola pieza con estas
partes respéc%ivas., Los*tornillos de extremidad 75, en conpe
racién con la plaea de extremldad 66, el anillo de rodadure
61 Yy el separador 42 mantlenen en su posiclén el engranaje
prineipal 59, o
. . El cojinete principal 45 puede conectarse de
manera.fija-éon-ei cuerpo giratorio del motor y girnré con
el cuerpo giratério'del motor alrededor del drbol fijo hueco
57. | '

Bl aceite de,réfrigeracién y de lubricacidn
que llena el interior del_cuerpn glratorio del motor (Parte
II) se suministra a través del orificlo de entrada de acelte

64 y de la tuberia de éceite 67. El aceite vuelve a través
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el orificio 68, de la porcidn hueca 79 del drbol 57, y del
orificio de salida de aceite 65 (Parte III), véanse figuras1
y .

Ia parte dei ousr@o giratorio del motor iden-

tificada por 40 asegura wm dispositivo de soporte de cojinete

.para el érbol 8, alrededor del cual giran los engranajes 6,

puede formar el anillo de rodadura 39 y proporeiona un sopor
te para los cdjinetes del drbol 2 (Parte I).

Toda la parteinterna del cuerpo giratorio prin
cipal del motor se llena dé acei te para enfriar y'iubricar
las piezas que se desplazan en'él. El aceite de refrigera~
cién y de lubricacidu estd en un sistema hefmético v no esta
expuesto a la atmésfera ni a lostgaséé de combustidn., Ia
wtilizacién de un sistema cerrado impide la contaminacién
del aire por vaporizacidn de los humos del aceite de lubri-
cacidn e impide la-degradacién pér oxidacibn del aceite.

PARTE III.; El cuerpo fijo dei-méfor lleva y |
soporta el cuérﬁo giratorio del motor y asegura el disposi-
tivo para conectar el motor a wna base o & w disﬁbsitivo de
goporte adecuado., BEL cuerpé fijo del motor inciuy§ el disco
51, cuya parte interna‘51§ éegﬁn se ha deécrito ﬁés arriva,
forma parte de la cédmara de combustidn 25, EL disco 51 for-
ma parte integrante del cubo cilfndrico 52. Ia porcién in-
ferior del disco 51 forma unog brazos 53 para soportar el mo
tor y a travds de estos brazos pasan unos tornillos 54 que
sujetan el mofor en wa base adecuada, por o jemplo un blogue
motor 55, Ei cubo 52 estd conectado de manera fija por la
chaveta 56 en el arbol principal husco 57. EL arbol princi-
pal 57 estd conectado de manera fija por medio de la chaveta

58 al engranaje principal fijo 59. (véanse figuras 1 y 5).
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El cojiﬁete'principal 45 esta conectado al drbol 57 Yy gira
con el cusrpo gliratorio del motor alrededor del &rbol 57.
Por tanto, el engrenaje £ijo principel 59, el drbol prinmci-
ral hueco 57, ol cubo 52, el dsco 51 y log brazos 53 son fi-
Jos ¥y estén'sujetos en wma base'adecuada por unos tormillos
54, mlentras que el cuerpo giratorio del motor (Parte II)
gira con el cojinete principal 45 en el arbol 57 y en tomo
al eje central del drbol 57. Los anillos de rodadura 39 y
61 de coginetes de empuje y el cojinete de empuje 62 impiden
el movimiento hacla el exterior delrsOPQrte de émbolo gira-
torio 21 debido a la presién de los gases que se dilatan en
la cémara de”combﬁstién 25 del cuerpo giratorio primcipal del
motor, Ie placa de extrem*dad 63 situada en la extremidad
derecha del érbol hueco 57 (figura 1) estéd provista de un
orificio de en’crada de weite 64 y de 1a tuberia de entrada
67, del orificio de salida de acelte 65 y del drbol de toma
de energia auxiliar 33 (Parte II). Ie placa de extremidad
66 situada en la extranidad izquierda del drbol 57 eatd pro-
vista del afbol 33, de la tuberla de entrada de aceite 67 y
del orifleio de’ retorno de aceite 68, que la atraviesan, El
arbol 33 gira en el cojinete 77 cuyo cierre hermetico egtd
asegurado por la junta de aceite 76. El disco 51 estd pro~
visto de 15 ﬁuberiﬁ de'ent:éda de carburante 6§ que lo atra-
viesa, a'tré§é§¢del_6rifidié 70, y de la tuberie de salida
de escape .71 que lo atraviesa a fravés del orificio 72, asi
como del dimpositivo de encendido 73, Ta pared oxterna del
disco 51'esté provista dé-aletas_de refrigeracién por aire
78 que radian hacia el exterior a partir Qel,centrb,del—discp
51 (véase figura 7).  Los tornillos de extremidad 74 sujetan
la placa de eitfémidad 63 en ol cubo 52 y los tornillos ex-
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v
trenos 75 sujeten la placa de extremidad 66 en el drbol hueco
57.

Funcionamiento del motor

El funcionamiento del motor se describird con

referencia a las figuras de los dibujos. Se describirda suce-

-givamente c¢ada uns de lag figuras de los dibujos.

. FIGURA 1.~ Haclendo referencia a la figura 1
y a las otras varias figuras aplicables, las caz"_acter:'.sticas;
particulares del motor se describirénrcoﬁjuntamente con su
funcionamiento., Ie figura 1 es ﬁna vigsta lateral ampiiada
tomeda a través de wuna seccidén vertical a lo largo del eje
central del motor. ILa figura 1 represénta 1a Parte I que in
cluye la placa de émbolo rectangular 1 y 1les piezas velacio-
nadas con ésta, el cuerpo giratorio del motor (Parte II) y el
cuerpo fijo del motor'(PaftgriII)LQﬁe han sido descritos mds
arriba.

Una mezcla de carburante y de aire en fage va-

por se introduce por la tuberfa de entrada de carburante 69

a través del orificio de entrada de carburante 70 (figura P
en la cémara de combustién‘25 (véase posicidn A - figura 6).
La mezcla de carburante-aire es aspirada en la cémara de com
bustién 25 cuando la placa de émbolo rectangular 1 oscila
hacia el exterior y al mismo tiempo el SOpbite de placa de
émbolo giratorio 21 gira en 1a direceidn antiﬁoraria vy se des
plaza desde 1z posicién D hasta 1z posicién A, llega al ori-
ficio de entrada de carburante 70, encima dé este y mds alla
del mismo, En la posiciln 4, el tiempo de admisidn de carbu-
rante estd termminado,

FIGURAS 2 a 4.~ La.placa de émbolo rectangular

1 estd proviéta de ranuras 7 en su superficie superior para
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reducif su peso. Ia placa de émbolo estd conectadae de maners
fija al drbol 2 por medio de la chaveta 12' del drbol 2. E1
drbol 2 lieva una pestafia 27 y un casquillo de estanqueidad

y de junta de aceite o Jjunta 28 que se ajusta en la pared

del disco 21. Ia junta 28 impide el escape del acelte desde
el interior del cuerpo fijo del motor (Parte II) en la cema-
ra de combustién 25. EL drbol 2 oscila con la placa de émbg
16 1 en elrcojinété 29 primerd en wma difeccién y a conti-
muacién en la otra. El cojinete 29 estd soportado en la '
pieza 40 del cusrpo giratorio del motor y forms wna ocara de
eupuje 46 que estd conectada ectivanente con 1a biela 3 (Wese 1a Figma 3).
El drbol 2 egtd conectado de manefa fija a la biela 3 por la
chavete 15. Ia biela 3 estd constituida en dos partes, El
arbol 17‘pasa a través de las dos partes de la biela 3 y a
través de 1a biela 4, conectando activamentela biela 3 con

la biéla 4. El'érboi 17 estd conectado de manera fija con la
blela 3 por medio de la chaveta 18. El cojinete 9 asegura
wm dispbsitivo de cohexién mévil éntre la biela 3'& 1a blels
4. E1 drbol 2 cbntiﬁﬁa a través de ambas partes de la biels
3 y estd soportado por uﬂlcbjinete 43 empotrado en el disco
de eitremidéd 30, El cigﬁeﬁal 5 esté formado en dos pieéas,
Bl 4rbol 19 pasa a través de ambas partes del cighiefial 5 y &
través deula,bielgr4.. Ia biela 4 estd conectada de manera
névil por el dispositivo de cojinete 10 al drbol 19 y al ci-
giiefial 5, E1l drbol 19 estd conectado de manera fije por la
chavets 20 en el ciglefial 5. El cigliefial 5 esta sujeto de
manera fije o achavetado en el engranaje de accionamiento 6 -
por unoslmedios no representados. EL 4rbol 8 atraviesa el
centro dél éngranaje planefario o de accionamiento 6., El en

granaje 6 incluye dos partes'y estd conectado de manera movil
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con el eje 8 por unos cojinetes adecuzdos 16.
Puede verse en los dibujos que debido a la re-

lacién fija de la placa deémbolo rectangular 1, del drbol 2

¥ de la biela de conexién 3 y debido a la relacién mévil de

estas plezas respecto a la biela 4, el cigliefial 5 y el engra
na je 6, que el movimiento oscllatorio de la placa de émbolo
recténgular hacia el interior y hacie el exterior en la cdma-
ra de combustidn 25 debido a la combustién dé la mezcla car-
burante-aire comprimida se transforma en wn movimiento gira-
torio del engfanaje de accioﬁamient6'6. El engranaje de ac-—
cionamiento 6 (Parte I) se desplaza sobre el engranajé princi
pal fije 59 y debido a que este ultimo no gira se produce una
rotacién plahetéria del engrenaje 6 alrededor del engranaje
principal fijo 59. Ia rotacidn planctaria del,engranaje 6 al’
rededor derengranaje'principai 59 hace que éi soporte de ém—

bolo giratorio 21 y el cuerpo giratorio del motor (Parte 1) -

glren alrededor del engranaje fijo principal'y del eje cen-~

tral del arbol husco principal 57 del cuerpo fijo del motor -

(Parte III), Ia rotacién se hace en el sentido horario (véasé
figura 5). | |

Con referendas a la figuras 1, la rotacidén de 1s
parte superior del cusrpo girato:io'dél motor (Parte II) se
haré hacia el observador, Con referencia a la superficie 21a
del soporte de émbolo giratorio del disco 21 que se represené
ta en la figura 6, la rotacién se haria en él gentdo antiho-
rario. Para examinar las figuras 5 y 6, debe considerarse
la figura 5 como invertide y situade con su parte superior
hacie abajo, debajo de la figura 6.

FIGURAS 5 y S5A.= ILa figura 5 es una seccidn

transversal tomada generalmente & 16 largo de la linea A-A de
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la figura %, mirando en la direccidn indicada por las flechas,
que representaila relacidn mutua entre las bielas de conexién
3y 4, el cigliefinl 5, el engranaje de accionamiento 6 y el
engranaje principai fijo 59; Ia superficie externa 21b de
la placa de embolo giratorio 21 puede verse en el fondo.

El drbol 8 es fijo y el engranaje 6 esta conec—

tado de-manéra giratorla con este ¥y gira en €1 utilizando unos

.cojinetes convencionales adecuados 16, El drbol 8, seglin ge

ha dicho mds arriba, esté conectado de manera fija con la par
te 40 del cuerpo giratorio del motor (Parte II). El cuerpo
glratorio 40 del motor lleva y 90porta el drbol 8, el cigliefial
5y el engrangje 6. El engrenaje 6 gira alrededor del arbol
8 en el sentido horario, produciendo la rotacion planetaria
del engranaje 6 alrededor del engranaje prineipal 59, igual-
mente en el sentido horario. Ya que el engranaje principal

59 esta fijo, hace glrar el disco 21 de soporte de émbolo
glratorio en la dlrec01on horaria alrededor del engranaje rrin
cipal 59, - La figura 5A, es wa vista detallada de la disposi
cién de la placa de émbolo rectangular 1, del primer disposi-
tivo de biela 3, del segundo dlspos1t1vo de biela 4, del ¢l-
gliefial 5 y del engranage de accionamiento 6., Este figura re-
presenta 1gua1men~be las relaci ones matuas gntre' el -a’.rbol', 17,’ .
la chaveta 18 y el cojinete 9 coh las blelas 3 y 4, asf cqmo'
las relacioﬁesrmﬁﬁuasrdel érboi,19,rde la chaveta 20 y del
cojinete 10 respecto a ls biela 4 y al cigiefial 5.

' FIGURA 6.— Ia figura 6 es una seccidm vertical
tomada generalmente a lo largo'dé la 1{nea B-B de la figura
1, mirando en ialdireccién indicada por las fleches, que re-
presenta cuatro cdmaras de combustién 25 en los varios tiem-~

pos de admisién de combustible (posicién 4), compresién (po-
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sicién B), explosién-swministro de energfa (posicién C) y es-
cape (posicién D)., Ia parté interns 21a del soporte 21 de pla
ca de émbolo giratorio puede verse en el fondo. En esta figu
ra (posicién A) en el lado derecho del dibujo. se ve la cdmara

de combustién 25 despuds de terminar el tiempo de admisién

completo. Ia figura 6 representa la superficie interma 41a

del elemento curvo 41 y la superficie 24 del cuerpo giratorio
del motor, que forman ambos las paredes de la cdmara de com—
bustién 25, E1 dibujo muestra igualmente en seccién transver -
sal wne vista de la placa de émbolo rectangular 1, del arbol
2, del cojinete principal 45, del &rbol hueco principal 57 ¥
de la tuberfe de entrada de aceite 67. El acelte de lubrica
cibn y de fefrigeraoién penetra en el motor a través de 1la
tuverfa 67 en la direcéiéﬁ que ge aieja del obéefvador'y sale
del motor a través de la porcidn hueca 79 del drbol principal
57 en una direceidn que se acerca“al'observador; El érbol

de toma auxiliar de energfa 33 se repfesenta igualmente. Se
ven en 7 lag ranuraes de aligeramiento de la placé de embolo
rectangula; 1.

' Despuds de terminarse el tiempo de admisién en
la posicién A, el siguiente tiempd-es la compresidn de la mez
cla de carburante-aire en la cémare de combustidn 25 que se
produce y se representa en la posicidn B, E1 cuerpo giratorio
del motor gira én el sentido anti-horario y la cdmara de com-
bustién 25 pasa desde la posicién B a la posicién C y durente
este tiempo, la mezcla de carburante-aire completamente com=
primida se acerca y entra en contacto con el dispositivo de
encendido 73 (véase figura 7). El dispositivo de encendido
73, cuando la mezcla carburante-aire esté completamente com—

primida, enciende la mezcla y produce su combustion. Ia cé-



10

20

30

-23 -

nara derddﬂbustién 25, al final del tiempo de explosiénpsuﬁi—
nigtro de energla estd en la posicién C. Ie placa de_émboio
giratorio 21 slgue su roteciln en el sentido entihorario y -
la cémara de combustiln 25 gire desde la posicién C hasta el :
orificio dereqcépe-72 ¥ més alléd de éste, haste su posicién
D, 4l pasarrde le posicién C a la posicién D, la placa de ém
belo reetangﬁlar 1 Qmpieza'a cerrarse, reduciendo el volumen
de la cémaré.dé édmbustién 25 y obligando a los gasés de com-
bustidn quemados a salir de la cémara de combustidn 25 mien-
tras la camara de combustién 25 pasa. por el orificio de esca=-
pe 72, ya salir@e del notor a través de 1la tuberia de selida
de gases de eacape 71, Cuando le cémars de combustién 25 al-
cenza la pogicidén D, estd en la fbsicién de escape complete

¥y todo el funoionamiento empiéza de nuevo, es decir que la cé
mara de combustion 25 se desplaza desde la posicidn D hasta '
la posicién A y en este momento empleza el tiempo de admisidn
de carburante-aire. Cada una de las cuatro cdmaras de com-
bustién 25 realiza cada uno de los cuatro tiempos durante cada
vuelta de 360° del soporte de embolo glratorio 21. Por tanto,
existen cuatro tlempos motores por cada vuelta de 360 y 1O
que asegura up suministro de energia continuo y wmiforme,

- FIGURA T la figura 7 es wa vista de extremi
dad tomada de manera general a lo largo de la linea C~C de la
figure 1,.ﬁirandb en la direceidn indicada por las flechas,
que représenta el disPoSitivo de encendido T3 y, en lineas de
puntos, ma varlante de dispositivo de encendido 81, el ori-
ficio de enfrada de carburante T2y el orificio de escape 70
as{ como el orificlo de entrada de acelte 64 y el orificio de
salide de eceite 65. Esta viste de los dibujos representa
lgualmente la pleca de extremidad 63, la tuberia de entrada de
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combustible 71, la tuberfa de escape 69 y el 4rbol suxiliar
de toma de energfa 33. En el fondo, se representa la pared
externa 51b del disco 51 y las aletas de refrigeracién 78

que radian hacia el exterior a partir del centro del disco.

 Unos brazos de 'soporte 53 sbtstienen y soporten el motor en

‘el blogue motor 55 y estén sujetos en este por medio de tor-

nillos 54.
El dispositivo‘derencendido 81 que se proponse

en variante, proporciona wn modo de realizacidn en el cual
el iotor, wma vez que haya sido puesto en marcha, por ejem- .
plo por medios COnvencionéles, puede fuﬁcionér autométicameg;
te por auto-encendido, Este modo de realizacidn implica la
utilizacidn de una derivacidn de los gases dé combustidn que
se utilizen para el encendido, la cual se fépreéenta por las
1lineas de pwmtos 81, Ia derivaciéﬁ de gases puéde formarse
realizando un pequefio vaciado en la superficie 51a de la pa-
red interna,nde manera qﬁéreste vaciado conecte durante un
corto periddo dé tiempo las doé cémaras de combustidn 25 que
estén en las posicionesrc ¥ B (véase figura 6). De este mo-
do, durante el funcionamiento del motor, una pequefla parte de
los gases de combustidn todavia encendidos procedentes de la
cemera de combustidn encendida previamente,(postcién Q) es
conducida a la cémara de combustidn que ha de encenderse a
continuacidn y que contiene wna mezcla comprimida de cérburag
te-aire (posiciln B). Los gases de combustién derivados to-
davia encendidos provocan el encendido de la mezcla de car-
burante-aire comprimida. De este modo, despuds de iniciarse,
el funcionemiento del motor se hard por sf mismo,

En un modo de realizacién del motor, las pla-r

cas de émbolo rectangulares pueden dimensionarse con gran pre
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cigion con relacidn a la pared interna del soporte de émbolo
giratorio, de la pared interna del disco del cuerpo fijo del
motor y de la pared interna del elemento curvo, de modo que
elrmotor.pueda funcionar sin junta hermética a los gases ni
dl spositivo de soporte separado en los lados y/o en el borde
externo de'la plaeca de émbolo., ZEn este modc de reslizacién,
las dimensiones de la placa de émbolo rectangular con rela-
cibn a las superficies de pared interna de la cdmars de com-
bustién se controlen con mucha ﬁrecisién. La holgura entre
cade borde ié%erai y el borde externo de la placa de émbolo
¥y la gupefficig'de la cémara de combustidn se controla y se
mantiene én'un_vélaf minino. Debido al movimiento oseilante
muy répido de la placa de émbolo en la cémara de combustidn
y & les tolerencias muy reducida;; los tiempos de admisidn,
compresién; explosidn-s sumi nistro de energia y escape pueden
realizarse sin pérdida notable de la presion de los gases en
el interior o fuera de la cédmera de combustidn, Para mejo—

rar el funcionamiento de este modo de realizacion del motor,

‘los bordes. de la placa de embolo y/o de dichas superficies de

pared interna ‘de la cdmara de combustidn pueden ser tratadas
para me jorar la hermeticidad a los gases y el contacto entre
las superficies. , : . ' T
Por lo menos una parte de la superficie interna
ce la placa de émbolo y la superficie opuesta del'cuérpo'girg
torio del motor'pueden recibir wna forma plens, céuncava, con-
vexa y/0 wna combinacién de estas formas. Ademds, una par-
te de la superficie interna de la placa de émbolo y/o de la

superficie oPueéta del cuerpo giratorio del motor puedad va~

ciarse para dotar el motor de wna cilindrada méds importante,

Los motores giratorios del invento pueden cong
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truirse con 1las mismas gémaé de potencia y dé ciiindrada que
los motores convencionales péra cortacésped, motocicietas,
automéviles, cemiones, embaréaciones merinegy aerdnaves,

con la diferencia importente de que los motores segim el in

vento serdn mds ligeros en aproximadamente w 40 a wn 60% y

- que tendrén La tercera 0 la cuarta parte de las dimensiones

de un motor convencional de igual cilindreda y de la misma

.

potencia.' Los motores qué'fienenrdos cémaras de cqmbuétién,"

son particularmente aplicables pare cortacesped, motocicleg"'

tas y pequefios automéviles. Losrmofbres de cuatro, sels y

ocho o mds cémaras de combustién, son particularmente ade- -

cuados para ser utilizados en autbméviles y camiones, y para

embarcaciones marinas ¥ aseronaves. 7 7

Segin el temafio, la ?oﬁéncia sumiﬁistréda'y
la utilizecién perticulsr del motor, la energis p;incipal
puede tomarse a través de ﬁn diséo de embragué'adecuado, 7
de wna transmisién autométibé, de une polea y/o'de ﬁn sistef 7
me de engrenajes. - El dispositivo de toma de energia auxiliar
pusde conectarse a una polea 2 dtrbrdispositivo adecﬁadd v ,ﬁ

puede ser ut;lizaao para-éccioﬁar equipos auxiliares tales

‘como un generédor, wne bombe de aceite, bombes de gesolina,

-

etc.

Los motores ﬁueden sitvarse verticalmente, ho-

rizatelnente, o en cualquier posicién angulsr siémpre'y'cuag
do estén sujetos firmemente en wna base adecuada,

| El encendido del motor puede hacerse por me-
dio de una bujfe incandescente convencional y una bobina o
por medio de un encendido convencional para motor diesel.
En variante, puede utilizarse un disstitivo de autoencendi-

doartomdtico de modo que despuds de ponerse en marcha el mo
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tor este fun01one por autoencendldo. Egte modo de realiza-
cibn 1mplica 1a utilizacion del dispositivo de derivacién de
gases de combustmon tales como 86 ha descrito mas arriba.

| E1 motor ha sido estudiado y disefiado para
funcionaf'éon une. amplia gama de.carburantes desde 1a gasoll
ne de bajo indice de octano hasta la gasolina de elevado in~
dlce de octano, con carburante diesel keroseno, alcohol y
gases licuados ﬁales,como propano, butano, gas natural, etc.
Cuando se:uxi;izé un cafbufante,con indice de octano medio,
puéde mezélarsewcon ailre en wn qérburador convencional y do=-

Sificado(en la tﬁbéria de admisién de carburante. En va-

riante, el carburante y el alre pueden introducirse en el
motor por ‘medio de un sistema de inyecclén de carburante con
vencional uiilizando equipos convencionales para motores de

automovil.

31 mbt6f es;lubricado v refrigerado simulténea

'mente por medio del aceite._ El aceite llena la parte interh

na del cuerpo giratorlo del motor. Debido al movimiento
giratorio, el acelte es Droyectado hacia el exterior por la
fuerza centrifuga, ¥ enfria ¥ lubrica todasg las piezas con-
tenidas en- el cusrpo giratorlo del motor.” El aceite calien-
te es oonducido a m radiador enfriado por aife o'por agua
o hacia otro diepositlvo de 1ntercambio térmico adecuado ¥y
eg refrigerado antes. de: volver al motor.

- Las varias plezas del motor tal como el carter
y el cuerporglrgtorio Qel motor:pueden atornlllarse, goldar.
se y/o sujétarse'de otro modo'las unas con las otras., Las
plezas. del cuerpo fijo del motor pusden atovnlllarse, soldar
se y/o sujetarse de otro modo Las unas con las otras. Ies

plezas del motor se fabrwcan facilmente por forjado, fundi-

. ..
oL
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cifn y mecanizacidn. _Las fiezas deijﬁotor pueden hacerse
de hierro, acero o aluninio forjado o fundido. E1 motor

puede ensamblarse fécilmenfé.utilizapdb wa mano de obra mo-
deradamente édigstrada. Iéualﬁente,'las reparaciones y log

trabajos de mantenimiento.dél motor son sencillos. Los bor

" des de la placa de embolo y las superficies de las paredes

de 1a cémara de combustién pusden tratarse y/o revestirse
adecuadamente para me jorar la estanqueidad a los gases, re-
ducir el deagaste y facilitar la obtencién de superficies de
ggiento lisas y relativamente exentas de friccidn.,

Se entlende que la forma del 1nvento que se
representa y describe aqul debe considerarse solamente como
m eJemplo ilustrat*vo v que pueden realizarse numerosos
cambios en la forma, las dimensiones y. la dnspos101on de lasi
piezas sin alejarse del esp{ritu del 1nvento y por tanto el
alcence del mismo no tendrd otros llmltes que los de las i '-
guientes: reivindicaciones.

En resumen- Ta Patente de InvegciénTQue se s0=-
licita debera recaer sobre las siguientes

' REIVINDICACICNES

1; Motor de combustion interna de tipo gira-
torio, que incidye: un cuerpo de motor, ?or lo menos una cé~
mara de combusfién, wm dispositivb que oscila hacia ol infe- .
rior y ‘nacia el exterior en dlcha camara de combustlén w .
arbol conectado de manera fija: a dlcho dlspositivo 0501lante
y conectado activamente con dicho cuerpo del motor, uwn dis-
positivo de engranaje giratorio, y unos medios conectados aé
tivamente con dicho drbol para transmitir por medio de dicho
z-'lfb , durante el tiempo de explosibn-suministro de energia,

el mofimiento ogcllatorio de dicho dispositivo osellante y
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REIVINDICACIONES

1.) Motor de combustidn interna de tipo giratorio

que incluye un cuerpo de motor fijo (III) que tiene una pared de
extremidad fija (51), un cuerpo de motor giratorio (II) soporta-

do por el cuerpo de. motor fijo y que incluye una pared interna

~(21), por lo menos una cémara de combustibén (25) en el interior
~ de uno de los cuerpos del motor, un diépositivo oscilante-(1) que
. puede desplazarse en dicha cémara de combustidén, un eje (2) co-

" nectado de manera fija con dicho dispositivo oscilante (1) y co-

nectado activamente con dicho cuerpo de motor giratorio, uvn.dis-

positivo de engranaje planetario (6), y un dispositivo de bielas

- (3,4) que interconecta dicho dispositivo de engranaje Planetario

f y.dicho ejg'paré transmitir'por medio de dicho eje, de dicho dis

3 positivo de bielas y de dicho dispositivo de engranaje planetario,

durante el ciclo de trabajo debido a la combustidén, el movimiento

" oscilatorio de dicho dispositivo oscilante y para transformar di-

. cho movimiento giratorio en movimiento de rotaciéndel dispositivo

' de engranaje planetario, caracterizado porque la superficiz de pa

20 :

" las paredes de la cémara de combustién (25) y tanto el dis?ositi

25

30

red interna (21a) del cuerpo de motor giratorio y la superficie

(513)'de la pared extrema fija del cuerpo de motor fijo definen

- vo de engranaje planetario (6) como el dispositivo de bielas (34)

" estén situados en posiciones adyacentes solamente a un lado de la

" cémara de combustién (25).

2.) Motor de combustidén interna.de tipo giratorio

. seglin la reivindicacién 1, caracterizado porque la pared extrema

fija (51) del cuerpo de motor fijo contiene un sistema de encen—
dido (73).
' 3.) Motor de combustidn interna de tipo giratorio

segin la reivindicacién 1, caracterizado porque el cuerpo de motor
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Fijo tiene un eje central e incluye por lo menos dos cémaras de
combustidn (25) dispuestas en lados opuestos del eje central.
4.) Motor de combustidén interna de tipo giratorio
segun la reivindicacién 1, caracterizado porque la superficie de
pared interna (51a) de cuerpo de motor fijo contiene un sistema

de encendido (81) con auto-encendide automédtico por derivacidn de

‘gases.

5.) Motor de combustidén interna de tipo giratorio
segin la reivindicacién 1, caracterizado porque el motor contiene
un orificio de entrada de aceite (67) y un orificio de salida de
aceite (65) y porque el aceite estd mantenido herméticamerte en
el éuerpo de motor giratorio. .

6.) Motor de combustidén interna de tipo gifatorio
segin la feivind'icacién 1, caracterizado porque la pareﬁ'dé extre~
midad fija (512) del cuerpo de motor fijo contiene un ofificio de
admisién de carburante (72) y un orificio de salida de gases de
combustidén (70).

7.) Motor de combustién interna de tipo givatorio
segin la reivindicacidn 1, caracterizado porque el dispositivo os
cilante incluye una placa de émbolo (1) que oscila hacia el inte-
rior v hacia el exterior en dicha cémara de combustidn (25}, el
eje (2) esti conectado de manera fija con la placa de émbolo (1)
y estd conectado de manera articulada con dicho cuerpo de motor gi
ratorio, el primer dispositivo de biela (3) esté conectado de ma
nera fija con dicho eje (2)’ei segundo dispositivo de biela (4)
esti conectado activamente con dicho primer dispositivo de biela;
y porque incluye un engranaje principal (59)., acoplado con el en
granaje planetario (6) y un cigliefial (5) conectado activamente
con el segundo dispositivo de biela (4) y el engranaje planetario

(6), con lo cual el movimiento oscilatorio de la placa de émbolo
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(1) se transmite durante el ciclo de trabajo debido a la compre-
sibén por medio de dicho eje (2) y de los primero y segundo dispo
sitivo de biela (3,4) y del cigliefial (5) y se transforma en movi
miento giratorio del engranaje blanetario (6) que arrastra el en
granaje principal (59).

8.) Motor de combustidn interna de tipo giratorio

segin la reivindicacibén 1, caracterizado porque la cémara de com

" bustidén (25) estd situada entre la superficie de pared interna

(212) del cuerpo de motor giratorio y la superficie (51a) de la
pared extrema fija del cuerpo de.. motor £ijo.
9.) Motor de combustidn interna de tipo giratorio

seglin la reivindicacién 1, caracterizado porque el cuerpo de mo-

" tor giratorio incluye un soporte de émbolo giratorio (21), vy por

1o menos una cémara de combustién (25) estando situada dicha cé-

15

mara de combustién entre la superficie de pared interna (21a) del
cuerpo de motor giratorio y la superficie de pared exterrna fija '
(51a) del cuerpo de motor fijo, una placa de émbolo (1) aue osci
1avhacia el'interior v hacia el exterior en dicha cémara de com-
bustibén (25), un eje (2) conectado de manera fija con la placa de
émbolo (1) y conectado de manera articulada con dicho soporte de

émbolo giratorio (21), un primer dispositivo de biela (3) conecta

do de manera fija con dicho eje (2), un segundo dispositivode bie

la (4). conectado activémente con dicho primer dispositivo de bie-
la (3), un cigliefial (5) y un engranajé plenetario (6), estando di
cho cigiiefial (5) conectado activamente con dicho segundo disposi-
tivo de biela (4) y con dicho engranaje planetario (6);-y tenien-
do dicho cuerpo de motor fijo un engranaje principal (59) conec—
tado con él y acoplado con el engrénaje pPlanetario (é), con 1o

cual el movimiento oscilatorio de la placa dé émbolo (1) es trans

mitido, durante el ciclo de trabajo debido a la combustibn, por
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‘rio segfin la reivindicacién 9, caracterizado porque incluye por
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medio de dicho eje (2), de dichos primero y segundo dispositivos
de biela (3,4) y del cigliefial (5),y se transforma en movimiento
glratorlo de dlChO engranaje planetario (6) que arrastra dicho
-engranaje principal (59). , '

: i
10.) Motor de combustidén interna de tipo girato-

"lo menos dos cémaras de combustidn (25), el cuerpo de motor Fijo ré
1nc1uye una pared de extremidad fija (51); el cuerpo de motor gi
.ratorlo incluye un cérter (22,23) y un disco de extremidad (30),
el cuerpo de motor giratorio y el soporte de émbolo giratorio _
(21) estin dlspuestos en el cérter (22,23); 1la cémara de comous-'

tlén (25) est4 situada entre la superficie de pared interna (21a)'

"7del cuerpo de motor giratorio y la superficie de pared extrema £i

Ja (51a) del cuerpo de motor fijo; las Placas de émbolo (1) osci- v
lan hacia el interior y hacia el exterior en dicha camara de ‘com-
bustlén (25); el engranaje principal (59) esti soportado por el

:cuerpo de motor £ijo; y porque incluye unos medios de acc1onam1eg

Ito situados en una posicién adyacente a un solo lado de dicha pa

ired de extremidad fija (51) para transmitir la‘energia a paftir
‘de- las placas de émbolo (1) hasta el cuerpo de motor glratoxlo,
~incluyendo el dispositivo de acc;onamlento dicho eJe (2), -unos dis
.p051tIvos de biela (3,4) un engranaje de accionamiento planetario
(6) y un cigliefial (5).

f " 11.) Motor de combustién interna de tipo giratorio
segun la reivindicacién 10, caracterlzado porque existen por lo '

menos cuatro chmaras de combustlén (25) entre dicha superficie de

;pared interna (213) y dicha pared de extremidad fija (51a).
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12.) Se reivindica por Altimo como objeto
sobre el que ha de recaer la Patente de Invencién que se
solicita: MOTOR DE COMBUSTION INTERNA.

Todo conforme queda descrito y reivindicado
en la presente memoria descriptiva que consta de treinta
y- tres piginas mecanografiadas Yy dibujos que se acompaiian.

Madrid, 4 septiembre 1.973
BERNARDO, UNGRIA
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