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El invento se refiere a lo s  áispositivos áe 
estanqueidad, para rotores prismáticos de motores de 
pistón rotativo, que están constituidos por una vari­
l la  central y dos segmentos de ángulo montados extremo 

5 con extremo en una ranura situada a lo largo de cada
arista del rotor, estando formada esta ranura en e l ro­
tor (o en una pieza solidaria del rotor) a l n ivel ce 
la  varilla  central y en un barrilete al n ivel de cada 
segmento de ángulo, estando guiado cada barrilete, en 

10 un alojamiento practicado en e l rotor, de manera que 
se pueda deslizar sin girar paralelamente a las aris­
tas del rotor y estando previstos medios elásticos para 
so lic ita r , por una parte, la  va rilla  central y los seg­
mentos de ángulo radialmente hacia e l exterior y, por 

15 otra parte, cada uno de los barriletes axialmente en
e l sentido que lo  separa del plano transversal medio del 
rotor.

En general, los rotores prismáticos tienen, 
de p er fil, la  forma de un polígono curvilíneo, y, más 

20 particularmente, de un triángulo curvilíneo, y las ge­
neratrices de los rotores que pasan por los vórtices 
de este polígono son llamadas "aristas". Además, los  
barriletes y sus alojamientos tienen, en general, por 
razones de mecanización, una forma cilindrica, pero es- 

25 ta forma puede ser igualmente prismática.
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Como se sabe, ta l rotor está destinado a ser 

montado en ana envolvente cuya superficie interior  
transversal tiene un p erfil trocoidal y lim ita, con es­
ta superficie interior, cámaras de combustión de volu- 

5 men variable que deben quedar separadas una de otra por 
los susodichos dispositivos de estanqueidad, cualquiera 
que sea e l grado de desgaste de estos últimos. Al ser 
solicitados radialmente hacia e l exterior, no sólo por 
los susodichos medios elásticos, sino también por la  

10 fuerza centrífuga y, eventualmente, por la  presión reinan­
te en las cámaras de combustión, la  varilla  central y 
los segmentos de arista montados a lo largo de cada 
arista son mantenidos en contacto con la  superficie in­
terior transversal de la  envolvente, según una linea  

3-5 continua. Al ser solicitados axialmente lo s  barriletes 
son mantenidos en contacto por caras planas con las su­
perficies interiores laterales de la  envolvente (super­
f ic ie s  perpendiculares al eje del árbol motor o árbol 
de salida), lo que compleja lateralmente la  acción de 

0̂ estanqueidad radial de la  varilla  y de los segmentos 
de ángulo que la  flanquean.

Habitualmente, coexisten, al n ivel de cada 
arista, dos tipos de medios e lá sticos . Los medios elás­
tico s  del primer tipo tienen por efecto so lic ita r  radial- 

25 mente la  varilla  central y los segmentos de ángulo. Los
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mcáj-os elásticos del segundo tipo tienen por efecto so­
l ic ita r  axialmente cada barrilete y están constituidos, 
generalmente, por un resorte que tiene la  forma de un 
estribo plano de poco espesor (0,2 mm aproximadamente) 
que rodea e l  segmento de arista , estando colocado este 
resorte entre la  cara de cada barrilete opuesta a la  que 
coopera con la  superficie la tera l de la  envolvente y e l
fondo del.- alojamiento en que es guiado este barrilete.

En razón de su pequeño espesor y de la s tempe­
raturas elevadas que soporta, este resorte se rompe más 
o menos rápidamente. Al no estar ya aplicado entonces 
sobre la  superficie la tera l de la  envolvente e l  barrile­
te , se produce un defecto de estanqueidad entre las cáma­
ras de combustión próximas y se comprueba inmediatamente 
una pérdida de potencia. Además, se sigue de ello  rápi­
damente un deterioro del alojamiento del barrilete y de 
la  parte de dicha ranura que está prevista en este barri­
le te  y, finalmente, del barrilete mismo, acabando éste 
por romperse, lo que pone e l  motor fuera de estado de 
funcionamiento.

El invento tiene por objeto remediar los in­
convenientes citados anteriormente, suprimiendo lo s  me­
dios elásticos usuales del segundo tipo.

A este efecto, e l dispositivo de estanqueidad 
definido anteriormente está caracterizado, según e l in -

31.8.73 -  4 -



418450
vento, por e l  hecho de que los mencionados medios e lás­
tico s están dispuestos para ejercer una fuerza radial 
centrífuga sobre los segmentos de ángulo, de que la  va­
r i l la  central y cada segmento de ángulo están en con- 

5 tacto mutuo por caras de apoyo oblicuas ta les  que la
mencionada fuerza radial centrífuga se traduzca sobre e l 
segmento de ángulo considerado en una componente axial que 
tiende a alejarlo del mencionado plano transversal me­
dio, y de que están previstas superficies de tope cnbre 

10 este segmento de ángulo y e l barrilete asociado a e l  
para transmitir a éste dicha componente axial.

Así, e l desgaste de cada segmento de ángulo, 
sobre su cara que se apoya sobre la  superficie la tera l 
de la envolvente, se traduce por un desplazamiento de 

15 este segmento hacia dicha superficie y, por tanto, por 
un empuje constante de las superficies de tope sobre e l 
barrilete correspondiente, cuyo desgaste es así r e c t i f i ­
cado automáticamente. Se asegura en e l montaje in ic ia l  
e l contacto simultáneo de la  superficie la tera l de la  

20 envolvente con, por una parte, la  cara exterior (en el 
sentido axial) del barrilete y, por otra parte, la  cara 
correspondiente del segmento de ángulo, cuando las su­
perficies de tope de estos dos últimos elementos se tocan 
mecanizando previamente estas dos caras al mismo tiempo,

25 después de haber ensamblado para esta operación e l barrí.
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le te  y e l segmento de ángulo en una posición de contac­
to mutuo idéntica a la  de su funcionamiento.

Según un primer modo de realización, las su­
p erfic ies de tope consideradas están constituidas por 

5 talones que forman cuerpo con cada segmento de ángulo, 
sobresaliendo en e l alojamiento del barrilete, a uno y 
otro lado del plano radial medio de dicho segmento, y 
por una cara del barrilete opuesta a aquella por la  que 
entra en contacto de estanqueidad con la  superficie la -  

10 tera l de la  envolvente.
Según un segundo modo de realización, la s .su ­

perficie de tope en cuest-ón están constituidas por e l 
canto de los segmentos de ángulo y por e l fondo de una 
ranura que está formada radialmente en una cara del ba- 

15 rr ile te  que está opuesta a aquella por la  que entra en
contacto de estanqueidad con la  superficie la teral de la  
envolvente.

El invento podrá, de todos modos, ser mejor 
comprendido con ayuda del complemento de descripción 

2o que sigue y de los dibujos adjuntos, cuyos complemento
y dibujos se refieren a modos de realización preferidos.

Las figuras 1 y 2, de estos dibujos, muestran 
parcialmente un dispositivo de estanqueidad conforme a 
un primer modo de realización del invento, respectiva- 

2$ mente en corte por un plano que pasa, aproximadamente,
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por e l eje del árbol motor, y en corte por u.n plano 
perpendicular al procedente.

La figura 3 muestra separadamente en perspec­
tiva  la  varilla  central y los dos segmentos de ángulo 

5 del dispositivo de estanqueidad de las figuras 1 y 2.
La figura 4 muestra en perspectiva, a mayor 

escala, uno de los dos segmentos de ángulo que pertene­
cen a un dispositivo de estanqueidad conforme a un se­
gundo modo de realización del invento.

10 Las figuras 5 y 6 muestran separadamente en
perspectiva, a mayor escala aún, uno de los dos seg­
mentos de ángulo y e l  barrilete correspondiente que 
pertenecen, respectivamente, a dos dispositivos de es­
tanqueidad conformes a un tercero y a un cuarto modos 

15 de realización del invento.
Según e l modo de realización representado 

parcialmente en las figuras 1 y 2, e l rotor prismático 
1, de un motor de pistón rotativo, está alojado en e l 
interior de una envolvente 2 limitada interiormente por 

20 ana superficie transversal 3 de p erfil trocoidal y por
dos superficies laterales 4. La superficie transversal 
3 está definida por generatrices paralelas al eje del 
árbol de salida (no mostrado) del motor. Las superficies 
laterales 4 son planas y perpendiculares a este árbol 

25 salida y son generalmente llevadas, respectivamente,
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por costados postizos.
El rotor 1 tiene dispositivos de estanqui­

dad que están constituidos, cada uno, por una varilla  
central 5 y por dos segmentos de ángulo 6 montados ex- 

5 tremo con extremo en una ranura 7 situada a lo largo
de cada arista del rotor 1. La ranura 7 está formada en 
e l  rotor 1 (o en una pieza solidaria de este último) 
al n ivel de la  varilla  central 5 y en un barrilete 8 a l 
nivel de cada segmento de ángulo 6. Cada barrilete está 

10 guiado, en un alojamiento 9 practicado en e l rotor 1,
de manera que se pueda deslizar sin girar paralelamente 
a la s  aristas del rotor. Unos medios elásticos, de los  
que se hablará más explícitamente a continuación, están 
previstos para so lic ita r , por una parte, la  varilla  cen- 

15 tra l 5 y lo s  segmentos de arista 6 radialmente hacia e l  
exterior, es decir hacia la  superficie 3, y, por otra 
parte, cada uno de los barriletes 8 axialmente en e l  
sentido que lo separa del plano transversal medio del 
rotor (plano no mostrado, situado a la  derecha de las  

2o figuras 1 y 2), es decir en e l sentido que tiende a apli' 
car su cara plana terminal 10 contra la  superficie la ­
tera l contigua 4 he la  envolvente 2.

Así la s  cosas, en cada dispositivo de estan- 
queidad establecido conforme al invento, los menciona- 

2$ dos medios e lásticos están dispuestos para ejercer una
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fuerza radial centrífuga sobre lo s  segmentos de ángu­
lo 6, la  varilla  central 5 y cada segmento de ángulo 
6 están en contacto mutuo por caras de apoyo oblicuas 
5a y 6a ta les  que la  mencionada fuerza radial centrí­
fuga se traduzca sobre e l  segmento de ángulo conside­
rado 6 por una componente axial que tiende a alejarlo  
del mencionado plano transversal medio (es decir, a 
empujarle hacia la  izquierda de la s  figuras 1 y 2) 
y están previstas superficies de tope entre este seg­
mento de ángulo 6 y e l  barrilete 8 asociado a e l  para 
transmitir a éste dicha componente axial. Como se ve 
en la  figuras, las caras de apoyo oblicuas 5a de la  
varilla  central 5 y 6a de los segmentos de ángulo 6 
son planas y cada par de caras de apoyo está situado 
en un plano inclinado, de manera que al aproximarse 
al eje (hacia abajo de la  figura 1), se aproxime tam­
bién al mencionado plano transversal medio (hacia la  
derecha de la  figura 1).

De preferencia, se constituyen lo s menciona­
dos medios elásticos por una lámina de resorte 11 cur­
vada de manera que se apoye, en su parte central, so­
bre la  parte de la  ranura 7 formada en e l rotor 1 y, 
por sus dos extremos, sobre la s  caras interiores (en 
e l sentido radial) respectivas de los segmentos de án­
gulo 6. En este caso, cada segmento de ángulo puede

-  9 -
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comprender un saliente 6b apropiado para impedir que 
la  lámina de resorte 11 se desplace axialmente en la  
ranura 7) siendo ta l la  forma de esta que impida a esta  
lámina pivotar según un eje paralelo a las aristas del 

5 rotor 1.
Según e l modo de realización de las figuras 

1 a 3, así como según e l  de la  figura 4, las superfi­
cies de tope consideradas están constituidas por ta lo ­
nes 12 que forman cuerpo con cada segmento de ángulo 

qo 6, formando saliente en e l  alojamiento 9 del barrilete,
a uno y otro lado del plano radial medio de dicho segmen­
to (plano de la  figura 1), y por una cara 13 del barri­
le te  8 opuesta a la  cara 10 por la  que entra en contac­
to de estanqueidad con la  superficie lateral contigua 

15 4 de la  envolvente. Mas precisamente, cada talón 12 posee
una cara de apoyo 14 que coopera por tope con la  cara 
13 bel barrilete 8. Según e l  modo de realización de las  
figuras 1 a 3, cada talón tiene un perfil triangular l i ­
mitado por una cara oblicua 15 que está situada en e l 

20 mismo plano que las caras de apoyo oblicuas 6a conside­
radas. El modo de realización de la  figura 4 no difiere  
del precedente más que por e l  p erfil rectangular de los 
talones, estando reemplazada la  cara oblicua 15 por una 
cara 15a paralela a la  cara de apoyo 14*

25 * Los dos modos de realización tienen por carac-
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te r ís tica  común, que e l fondo de la  ranura 7 esté s i ­
tuado aproximadamente al mismo nivel en e l rotor 1 y 
en los barriletes 8 (como muestra la  figura 1) y que 
esta ranura desemboca en la  cara de estanqueidad 10 de 
cada barrilete 8. Sobre la  cara latera l 4 de la  envol­
vente se apoyan, no solamente esta cara de estanqueidad 
10, sino también una superficie 16 situada en e l mismo 
plano que pertenece al segmento de ángulo próximo ó.

Según los modos de realización de las figu­
ras 5 y 6, las superficies de tope consideradas están 
constituidas por el canto 6c ó 6d de los segmentos de 
ángulo 6, y por e l fondo 17a de una ranura 17 que está  
dispuesta radialmente en una cara del barrilete 8 que 
está opuesta a su cara de estanqueidad 10.

Estos dos últimos modos de realización no se 
diferencian entre s í más que por e l hecho de que, se­
gún la  figura 5, e l fondo 17a de la  ranura radial 17 
se extiende sobre la  totalidad de la  dimensión radial 
del barrilete 8 mientras que, según la figura 6, e l fon 
do 17a está interrumpido por intersección con una ranu­
ra axial 18 (es decir, paralela a l eje del motor), d is­
puesta sobre la  parte del barrilete más alejada del eje 
del árbol del motor. En e l primer caso, la superficie 
de apoyo considerado 16 está colocada en e l extremo de 
un apéndice 19 que se apoya interiormente sobre e l con-



418430
torno del barrilete. En e l segundo caso, la  superficie 
de apoyo 16 está colocada en e l extremo de un apéndi­
ce 20 que está encajado en la  ranura axial 18 y que, 
por este hecho, está más a lto , (en e l sentido radial)

5 y, por consiguiente, es más fuerte que en e l  caso pre­
cedente. En los dos casos, un resorte de lámina,análo­
go al que está .designado por 11 en la  figura 1, actúa, 
por sus extremos, sobre la  cara inferior 21 (según las  
figuras 5 y 6) de lo s  segmentos de ángulo 6, estando 

^0 estos extremos, de preferencia, curvados y .desembocando 
en la  proximidad del fondo 17a de las ranuras radiales 
17.

Se obtienen así dispositivos de estanqueidad 
que están ajustados y que funcionan de la  manera s i -  

15 guíente.
Para ajustar cada par barrilete/segmento de 

ángulo, se colocan en la  posición mutua que deben ocu­
par sobre e l rotor, es decir, poniendo en contacto sus 
superficies de tope 13, 14 ó 6c (6d), 17a, y luego se 

20 mecanizan simultáneamente sus caras de estanqueidad
10, 16 de manera que se asegure luego e l contacto s i ­
multáneo de estas caras 10, 16 con la  superficie la te­
ral correspondiente 4 de la  envolvente.

Una vez puesto en su s it io  e l dispositivo de 
25 estanqueidad sobre e l  rotor, e l resorte 11 so lic ita
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radialmente hacia e l exterior los segmentos de ángulo 
6 por acción directa, y la  varilla  central 5 por el 
juego de las caras de apoyo oblicuas 5a, 6a. El desgas­
te de cada segmento de ángulo 6, sobre su cara de estan­
que i  dad 16, provoca su desplazamiento radial bajo e l  
efecto del resorte 11. Por e l juego de las superficies 
oblicuas 5a, 6a, la  fuerza radial ejercida por este re­
sorte se traduce por un empuje axial aplicado directa­
mente sobre e l segmento de ángulo 6 y, por medio de las  
superficies de tope 13, 14 o 6c (6d), 17a, sobre e l  ba­
rr ilete  8, cuyo desgaste es así rectificado automática­
mente .

La presente solicitud que corresponde a la  
presentada en Francia, con fecha 2 de Octubre de 1.972, 
bajo e l  Numero 72/34*824, se acoge a los beneficios 
del Artículo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad 
Industrial.

-  REIVINDICACIONES -

Los puntos de invención propia y nueva, que
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se presentan, para que sean objeto de esta solicitud  
de Patente de Invención en España por VEINTE años, 
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien­
tes:

lá . -  Dispositivo de estanqueidad, para rotor 
prismático de motor de pistón rotativo, que está cons­
tituido por una varilla  central y por dos segmentos 
de ángulo montados extremo con extremo en una ranura 
situada a lo largo de cada arista del rotor, estando 
formada esta ranura en e l rotor (o en una pieza solida­
ria del rotor) a l n ivel de la  varilla  central y en un 
barrilete a l n ivel de cada segmento de ángulo, estando 
guiado cada barrilete, en un alojamiento practicado en 
e l rotor, de manera que se pueda deslizar, sin girar, 
paralelamente a la s  aristas del rotor, y estando pre­
v istos medios e lásticos para so lic ita r , por una parte, 
la  va rilla  central y los segmentos de ángulo radialmen­
te hacia e l exterior y, por otra parte, cada uno de los  
barriletes axialmente en e l sentido que lo separa del 
plano transversal medio del rotor, caracterizado por 
e l  hecho de que lo s mencionados medios elásticos están 
dispuestos para ejercer una fuerza radial centrífuga 
sobre los segmentos de ángulo, porque la  varilla  cen­
tra l y cada segmento de ángulo están en contacto mutuo 
por caras de apoyo oblicuas ta les  que la  mencionada

-  14 -
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fuerza radial centrífuga se traduzca en e l segmento de 
ángulo considerado por una componente axial que tiende 
a alejarlo del mencionado plano transversal medio, y por­
que están previstas superficies de tope entre este seg­
mento de ángulo y e l  barrilete asociado a e l para trans­
mitir a éste dicha componente axial.

28 .- Dispositivo de estanqueidad según la  re i­
vindicación 18, caracterizado por e l  hecho de que los  
mencionados medios elásticos están constituidos por una 
lámina de resorte curvada de manera que se apoye, en su 
parte central, sobre la  parte de la  ranura formada en e l  
rotor y, por sus dos extremos, sobre las caras in terio­
res (en e l sentido radial) respectivas de lo s  segmentos 
de ángulo.

3^.- Dispositivo de estanqueidad según una de 
las reivindicaciones 18 y 28, caracterizado por e l hecho 
de que las superficies de tope consideradas están consti­
tuidas por talones que forman cuerpo con cada segmento 
de ángulo, formando saliente en e l alojamiento del barri­
le te , a uno y otro lado del plano radial medio de dicho 
segmento, y por una cara del barrilete opuesta a aquella 
por la que entra en contacto de estanqueidad con la  super 
f ic ie  lateral de la  envolvente.

48. -  Dispositivo de estanqueidad según e l con­
junto de las reivindicaciones 28 y 38, caracterizado por
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e l hecho áe que cada segmento de ángulo comprende, en 
su superficie interior, un saliente apropiado para im­
pedir que la  lámina de resorte se desplace axialmente 
en la  ranura, siendo ta l la  forma de ésta que impide 
a esta lámina pivotar según un eje paralelo a las aris­
tas del rotor.

5^.- Dispositivo de estanqueidad según una 
de las reivindicaciones 1& y 2-, caracterizado por* e l 
hecho de que la s  superficies de tope están constituidas 
por e l canto de los segmentos de ángulo y por e l fondo 
de una ranura que está formada radialmente en una cara 
del barrilete que está opuesta a aquella por la  que 
entra en contacto de estanqueidad con la  superficie 
la tera l de la  envolvente.

68. -  Dispositivo de estanqueidad según la  re i­
vindicación 53, caracterizado por e l hecho de que e l 
fondo de la  ranura radial se extiende sobre la  to ta li­
dad de la  dimensión radial del barrilete, estando co­
locada la  superficie de apoyo del segmento de ángulo 
sobre la  superficie lateral de la  envolvente en e l ex­
tremo de un apéndice que se apoya interiormente (en e l  
sentido radial) sobre e l contorno del barrilete.

78. -  Dispositivo de estanqueidad según la  
reivindicación 5-) caracterizado por e l hecho de que 
e l fondo de la  ranura radial está interrumpido por in-
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tersección con una ranura axial formaóa sobre la  parte 
del barrilete más alejada del eje del árbol del motor, 
estando colocada la  superficie de apoyo del segmento 
de ángulo sobre la  superficie la tera l de la  envolvente 
en e l extremo de un apéndice que está encajado en esta  
última ranura axial.

junto de la  reivindicación 23, y de una cualquiera de 
las reivindicaciones 5- a 7-, caracterizado por el he­
cho de que los extremos de la  lámina de resorte desem­
bocan en la  proximidad del fondo de las ranuras radiales, 
estando estos extremos, de preferencia, curvados.

9 - .-  Dispositivo de estanqueidad para rotor 
prismático de motor de pistón rotativo.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que 
antecede, representado en los dibujos que se acompasan 
y para los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de d iecisiete  hojas escri­
tas a máquina por una sola de sus caras.

83.- Dispositivo de estanqueidad según el* con-

Madrid,

31.8.7 3/RTA.-
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