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Bl invento se refiere a los diSpositiéos de
estanqueidad, para rotores prisméticos de motores de
piston rotativo, que estan comstituidos por una vari-
1la central y dos segmentos de angulo montados extremo
con ektremo en una ranuré situada a lorlargo de cada
arista del rotor, estando formada esta ranura en ei"ro—
tor (o en una pieza solidaria del rotor) al nivel°ua:
la varilla central y en un barrilete al nivel de cada
segrmento de angulo, estando guizado cada barrilete,,én
un alojamiento practicado en el rotor, de menera que
se pueda deslizar sin girar paralelamente a las aris-
tas del rotor y estando prévistos unedios eldstices para
solicitar, por une parte, la varilla central y los seg-
mentos de angulo radialmente hacia el exlerior y, por
otra parte, ¢ada uno de los barriletes axialmente en
el sentido que lo separa del plano transversal medio del
rotor.

En general, los rotores prismaticos tienen,
de perfil, la forma de un poligono curvilineo, y, mas
particularsente, de un trigsgulo curvilineo, y las ge-
neratrices de los rotures que pasan por los vértices
de este poligono son llamadas "aristas". Ademas, los
barriletes y sus alojamientos tienen, en genersl, por
razones de wecanizacidn, una forma cilindrica, pero es-

ta forma puede ser izualmente prisuatica.
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Como se sabe, tal rotor esta destinado a ser
montado en una envolvenle cuya superficie interior
transversal liene un periil trocoidal y limita, con es—
ta superficie interior, camarss de combustidn de volu-
men variable que deben quedar separadas una de otra por
los susodichos dispositivos de estanqueidad, cualquiera
que sea el grado de deszaste de estos Ultimos. ALl ser
solicitados radialmente hacia el exterior, no sdlo por
los susodichos medios eldasticos, sino también por la
fuerza centrifuga y, eventualmente, por la presidn reinan-
te en las camaras de combustion, la varilla central y
los segmentos de arista nontados a lo largo de cada
arista son mantenidos en contacto con la superficie in-
terior transversal de la envolvente, segun una linea
continua. Al ser solicligdos axialmente los barriletes
gon mantenidos en contacto por caras plan=zs con las su-
perficies interiores laterales de la euvolvente (super-—
ficies perpendiculares al eje del arbol wotor o arbol
de salida), lo que coumpleta lateralmente la accidn de
estanqueidad radial de la varills y de los sezrentos
de angulo que la flanguean.

Habitualmente, coexislen, al nivel de cada
arista, dos tipos de medios eldsticos. Los wedios elds~
ticos del primer tipo tienen por efecto solicitar radigl~

mente la varilla ceatral y los segmentos de angulo. Los
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med.os eldsticos del sezundo tipo tienen por efecto so-

licitar axialmente cada barrilete y estan constituldos,
generalmente, por un resorie que tiene la forma de un
estribo plano de poco espesor (0,2 mm aproximadamente)
que rodea el sezmento de arista, estando colocado este
resorte entre la cara de cada barrilete opuesta a la”que
coopera con la superficie lateral de la envolvente“y él
fondo delralojaniento en gue es gﬁiado este barrilete.

En razon de su pequefio espesor y de las tgmpe—
raturas elevadas que soporta, este resorte se rompe mas
o menos rapidamente. Al no estar ya aplicado entonces
sobre la superficie lateral de la envolvente el barrile-
te, se produce un defecto de estanqueidad entre las cama-
ras de combustion proximas y se comprueba inmediatamente
una pérdida de potencia. Adeuds, se sigue de ello rapi-
damente un deberioro del alojamiento del barrilete y de
la parte de dicha ranura que esta prevista en este barri-
lete y, finalmente, Gel barrilete wismo, acapando éste
por romperse, lo que pone el motor fuera de estado de
funcionsmiento.

El invento tiene por objeto remediar los in-
convenientes citados anteriormente, suprimiendo los me-
dios elasticos usuales del segundo tipo.

A este efecto, el dispositivo de estanqueidad

definido anteriormente esta caracterizado, segun el in-

-4 -
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vento, por el hecho de que los mencionadog medios elas-
ticos estan dispucstos para ejercer una fuerza radial
centrifugs sobre los segmentos de angulo, de que la va-
rilla central y cada segmento de angulo eétén en con-
tacto mubtuo por caras de apoyo oblicuas tales que la
mencionada fuerze radial centrifuza se traduzca sobre el
segmento de angulo considerado en una componente axial que
tiende a alejarlo del menciopado plano transversal me=-
dio, y de que estan previstas superficies de tope culbre
este segmentb de angulo y el barrilete asociado a €1
pare transmitir a éste dicha componente axial.

Asi, el deszaste de cada segmento de angulo,
sobre su cara que se apoya sobre la superficie lateral
de la envolvente, se traduce por un desplagzaniento de
este segmento hacia dicha superficie y, por tanto, por
un ewmpuje constante de las superficies de tope sobre el
barrilete correspondiente, cuyo desgaste es asi rectifi-
cado automaticamente. Se asegura en el montaje inieial
el contacto simulteneo de la superficie lateral de la
envolvente con, por una parte, la cara exterior (en el
sentido axial) del barrilete y, por otra parte, la cara
correspondiente del segmento de angulo, cuando las su~-
perficies de tope de estos dos ultimos elementos se tocan
mecanizando previamente estas dos caras al wiswo tiexnpo,

’ .
despues de haber ensaublado pars csia operacion el barri

-5 -
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lete y el segmento de angulo en una posicidn de contac~

to mutuo idéntica a la de su funcionamiento.

Segin un primer wmodo de realizacidn, las su-
perficies de tope consideradas estan constituidas por
talones que forman cuerpo con cada segmento de angulo,
sobresaliendo en el alojamiento del barrilete, a ﬁﬁésy
otro lado del plano radial wedio de dicho segmento;;§
por una cara del varrilete opuesta a aguella por léAque
entra en contacto de estanqueidad con la superficie la~
teral de la envolvente.

Segun un segundo wodo de realizacion, Jlas.su-
perficie de tope en cuest:on estan constituidas por el
canto de los segmentos de angulo y por el fondo de una
ranure que esta formada radialmente en una cara del ba-
rrilete que estd opuesta a aguella por la que entra en
contacto de estanqueidad con la superficie lateral de la
envolvente.

El invento podrs, de todos modos, ser mejor
comprendido con ayuda del complemento de deseripcidn
gue sigue y de los dibujos adjuntos, cuyos complemento
¥ dibujos se refieren a modos de realizacidn preferidos.

Lag figuras 1 y 2, de estos dibujos, muestran
parcialmente un dispositivo de estanqueidad conforme a
un primer modo de realizacion del invento, respectiva-

mente en corte por un plano que pasa, aproximadamerte,

-6 -
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por el eje del arbol motor, y en corte por un plano
perpendicular al procedente.

TLa figura 3 nuestra separadamente en perspec—
tiva la varilla central y los dos segmentos de angulo
del dispositivo de estanqueidad de las figuras 1 y 2.

La figura 4 muestra en perspectiva, a mayor
escala, uno de los dos segmentos de angulo que pertens-
cen a un dispositivo de estangueidad conforme a un se-
gundo modo de realizacion del invento.

Las figuras 5 y 6 muestran separadamente en
perspectiva, g mayor escalsa aun, uno de los dos seg-
mentos de angulo y el barrilete correspondiente que
pertenecen, respectivamente, a dos dispositivos de es-
tanqueidad conformes a un tercero y a un cuarto modos
de realizacion del invento.

Segun el modo de realizacidn representado
parcialmente en las figuras 1 y 2, el rotor prismatico
1, de un motor de pistdn rotativo, estd alojado en el
interior de una envolvente 2 limitada interiormente por
una superficie transversal 3 de perfil trocoidal y por
dos superficies laterales 4. La superficie transversal
3 estd definida por generatrices paralelas al eje del
grvol de salida (no mostrado) del motor. Las superficies
laterales 4 son planas y perpendiculares a este arbol

de salida y son generalmente llevadas, respectivamente,

-7 -
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por costados postizos.

El rotor 1 tiene dispositivos de estanquei-
dad que estan constituidos, cada uno, por una varilla
central 5 y por dos segmentos de angulo 6 montados ex-
tremo con extremo en una ranura 7 situada a lo largo
de cada arista del rotor 1. La ranure 7 estd formada en
el rotor 1 (o en una pieza solidaria de este 1ltimo)
al nivel d? la varilla central 5 y en un barriletd 8 al
nivel de cada segmento de angulo 6. Cada barrilete estg
guiado, en un alojamiento 9 practicado en el rotor 1,
de manera que se pueda deslizar sin girar paralelamente
a las aristas del rotor. Unos medios elésticos,_de los
que se hablare més explicitamente a continuacidn, estan
previstos para solicitar, por wna parte, la varilla cen-
tral 5 y los segmentos de arista 6 radialmente hacia el
exterior, es decir hacis lg suparficie'3, ¥, por otra
parte, cada uno de los barriletes 8 axialmente en ol
sentidoiﬁue lo separa del plano transversal medio del
rotor (plano no mostrado, situado g la derecha de las
figuras 1 y 2), es decir en ol sentido que tiende a apli-
car su ¢ara plana termingl 10 econtra la superficie la-
teral contigua 4 de la envolvente 2.

Asi las cosas, en cada dispositive de estan-

gueidad establecido conforme al invento, los menciona-

dos medios eldsticos estan dispuestos para @jercer una

-8 -
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fuerze radial centrifuga sobre los segmentos de dngu-
lo 6, la varilla central 5 y cada segmento de angulo
6 estan en contacto mutuo por caras de apoyo oblicuas
5a y 6a tales que la mencionada fuerza radial centr{-
fuga se traduzca sobre el segmento de engulo conside-
rado 6 por una componente axisl que tiende a alejarlo
del mencionado plano transversal medio (es decir, a
empujarle hacia la izquierds de las figuras 1 y 2)

y estén previstas superficies de tope entre este seg-
wento de sngulo 6 y el barrilete 8 asociado a €1 para
transuitir a éste dicha componente axial. Como se ve
en la figuras, las caras de apoyo oblicuas 5a de la
verillae central 5 y 6a de los segmentos de angulo 6
son planas y cada par de caras de apoyo esta situado
en un plano inclinado, de manera que al aproximarse
al eje (hacia abajo de la figura 1), se aproxime tam-
bién al mencionedo plano transversal medio (hacia la
derecha de la figura 1).

De preferencia, se constituyen los menciona-~
doe medios eldsticos por una lémina de resorte 11 cur—
vada de manera que se apoye, en su parte central, so-
bre la pafte de la renuras 7T formada.en el rotor 1 y,
por sus dos extremos, sobre las caras interiores (en
el sentido radial) respectivas de los segmentos de an-

gulo 6. En este caso, cada segmento de angulo puede

-0 -
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couprender un saliente 6b agpropiado para impedir que
la lamina de resorte 11 se desplace axialmente en la
ranura 7, siendo tal la forma de ésta que impida a esta
lamina pivotar segin un eje paralelo a las aristas del
rotor 1.

Segin el modo de réalizacidn de las figuras
1 a 3, asi como segun el de la figura 4, las supérfi—
cies de tope consideradas estan constituidas por talo-
nes 12 gue forman cuerpo con cada segmento de angulo
6, formando saliente en el alojamiento 9 del barriléte,
a uno y otro lado del plano radial medio de dicho segmen-
to (plano de la figura 1), y por una cara 13 del barri-
lete 8 opuesta a la cara 10 por la que entra en contac-
to de estanqueidad con la superficie lateral contigua
4 de la envolverte. iids precisamente, cada taldn 12 posee
uns cars de apoyo 14 que coopera por tope con la cara
13 del barrilete 8. Segin el modo de realizacion de las
figuras 1 e 3, cada talon tiene un perfil triangular li-
mitado por una cara oblicua 15 que esta situada en el
misno plano que las caras de apoyo oblicuas 6a conside-
radas. EL modo de realizacion de la figura 4 no difiere
del precedente mas que por el perfil rectangular de los

‘talones, estando'reemplazada la cara oblicua 15 pbr una.

cara lb5a paralela a lao cara de apoyo l4.

Los dos wodos de realizacion tienen por carac-

-1 -
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teristica comun, que el fondo de la ranura 7 esté si-
tuado aproximadamente al mismo nivel en el rotor 1 y
en los barriletes 8 (como muestra la figura 1) y que
esta ranura desembuca en la cara de estangueidad 10 de
cada barrilete 5. Sobre la cara lateral 4 de la envol-
vente se apoyan, no solamente esta cara de estangueidad
10, sino tambieén una superficie 16 situada en el misumo
plano gue pertenece al segmento de angulo proximo o.

Segun los modos de realizacion de las figu-
ras 5y 6, las superficies de tope consideradas estan
constitufdas por el canto 6¢ ¢ 6a de los segmentos de
dgngulo 6, y por el fondo 17a de una ranura 17 que esta
dispuesta radialmente en una cara del barrilete & que
esta opuesta a su cara de estanqueidad 10.

Estos dos Ultinos modos de realizacion no se
diferencian entre si mas que por el hecho de que, se-
gin la figura 5, el fondo 17a de la ranura radial 17
se exbtiende sobre la totalidad de la dimensidn radial
del barrilete 8 wmientras que, segin la figura &6, el fon-
do 17a esta interrumpido por interseccidn con una ranu-
ra axial 18 (es decir, paralela al eje del motor), dis-
puesta sobre la parte del barrilete mas alejada del eje
del arbol del wotor. Bn el primer caso, la superficie
de apoyo considerado 16 estia colocada en el extremo de

un apéndice 19 que se apoys interiormente sobre el con-
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torno del bharrilete. kn el segundo caso, la superficie
de apoyo 1€ esta colocada en el extremb de aﬁ apéndi-
ce 20 que este encajado en la raaura axial 18 y que,
por este hecho, estd was alto, (en el sentido radial)
¥, por consiguiente, es mzs fuerte que en el caso pre-
cedente. En los dos casos, un resorte de ldmina,andlo-
£0 al que esta designado por 11 en la figura 1, act&a,
por sus extre.os, sobre la cara inferior 21 Csegﬁnflas
figuras 5 y 6) de los segmentos de éngulo 6, estando
estos extremos, de preferencia, curvados y.desemboéando
en la proximidad del fondo 17a de las ranuras radiales
17.

' Se obtienen asi dispositivos de estanqueidad
que estan ajustados y que funcionan de la maners si-
guiente.

Para ajustar cada par barrilete/segmento de
angulo, se colocan en la posicion mutua que deben ocu-
par sobre el rotor, es decir, poniendo en contacto sus
superficies de tope 13, 14 & 6¢ (6d), 17a, y luego se
mecanizan siwultaneamente sus caras de estangqueidad
10, 16 de manera que se asegure luego el coniacto si-
multdneo de estas caras 10, 16 con la superficie late-
ral correspondiente 4 de la envolvente.

Una vez puesto en su sitio el dispositivo de

estanqueidad sobre el rovor, el resorte 11 solicita

-12 -



radialmente hacia el exterior los segmentos de angulo
6 por accion directa, y la varilla central 5 por el
juego de las caras de apoyo oblicuas 5a, ba. E1 desgas-
te de cada segmento de angulo 6, sobre su cara de estan-
5 ‘queidad 16, provoca su desplazamiento radial bajo el
efecto del resorte 1l. Por el juezo de las superficies
oblicuas 5a, 6a, la fuerza radial e jercida por este re-
sorte se traduce por un empuje axial aplicado directa-
mente sobre el sezmento de éngulo 6 y, por medio de las
10 superficies de tope 13, 14 0 6¢ (6d), 17a, sobre el ba-
rrilete 8, cuyo desgaste es asi rectificado automdtica-
mente.
La preseute solicitud que corresponde 2 la
presentadsa en Francia, con fecha 2 de Octubre de 1.972,
15 bajo el Nimero 72/34.824, se acoge a los beneficios

del Articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad

Industrial.

20
- REIVINDICACIORES =

25 Los puntos de invencion propia y nueva, que

31.8.73 - 13 -
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se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Patente de Invencion en Espafia por VEINTE afios,
son los que se recogen en las reivindicaciones siguien-
tes:

18,.~ Dispogitivo de estanqueidad, para rotor
prismético de mobor de piston rotativo, que estd cons-
tituido por uma varilla central y por dos segmen%ds
de angulo montaéos extremo con extTemo en una ranura
situada a lo largo de cada aristas del rotor, esﬁéndo
formada esta ranura en el rotor (o en una pieza solida-
ria del rotor) al nivel de la verilla central ¥y en un
barrilete al nivel de cada segmento de angulo, estando
guiado cada barrilete, en un alojamiento practicadd en
el rotor, de manera que se puede deslizar, sin girar,
paralelamente a las aristas del robtor, y estando pre-
vistos medios eldsticos para solicitar, por una parte,
la varilla central y los segmentos de angulo radialmen-
te hacia el exterior y, por otra parte, cada uno de los
barriletes axialmente en el sentidc que lo separa del
plano transversal uedio del rotor, caracterizado por
el hecho de que los mencionados medios eldsticos estdn
dispuestos para ejercer una fuerza radial centrifuga
sobre los segmentos de éngulo, porgque la varilla cen-
tral y cada segmento de angulo estan en contacto mubtuo

por caras de apoyo oblicuas tales que la mencionada

-14 -
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fuerza radial centrifuga se traduzca en el segmerto dé
angulo considerado por une componente axial que tiende

a alejarlo del mencionado plano transversal medio, y por-
que estan previstas superficies de tope entre este ses—
mento de angulo y el barrilete asociado a €1 para trans-
mitir a éste dicha componente axial.

28,~ Dispositivo de estanqueidad segin la rei-
vindicacidn 12, caracterizado por el hecho de que los
mencionados medios elasticos cstdn constituidos por una
lamina de resorte curvada de manera que se apoye, en su
parte central, sobre la parte de la ranura formeda cn el
rotor y, por sus dos exbtremos, sobre las caras interio-
ros (en el sentido radial) respectivas de los segmeatos
de dngulo.

38,- Dispositivo de estanqueidad segun una de
las relvindicaciones 12 y 28, caracterizado por el hecho
de gue las superficics de tope consideradas estan consti-
tuidas por talonss que formen cuerpo con cads seguento
de éngulo, formando saliente en el alojamiento del barri-
lete, a uno y otro lado del plano radial medio de dicho
segmento, y por una cara del barrilete opuesta a aquella
por la que entra en contacto de estanqueidad con la super-
ficie lateral de la envolvente.

48,- Dispositivo de esiangueidad segun el cone

junto de las reivindicaciones 22 y 38, caracterizado por

- 15 -



10

15

20

25

31.8.73

/

el hecho de gue cada segmento de angulo comprende, en
su superficie interior, un saliente apropiado para im-
pedir que la ldmina de resorte se desplace axialmente
en la ranura, siendo tal la forma de ésbta que impide
a esta lamina pivotar segin un eje paralelo a las aris-
tas del rotor. h

58.,~ Dispositivo de estanqueidad segin uns
de las reivindicaciones 12 y 28, caracterizado pof’gl
hecho de que las superficies de tope estan constituidas
por el canto de los segmentos de angulo y por el fondo
de una ranura que esta formada radialmerte en uné cara
del barrilete que esta opuesta a aquella por la que
entra en contacto de estanqueidad con la superficie
lateral de la envolvente.

68,~ Dispositivo de estanqﬁeidad segun la rei-
vindicacion 52, caracterizado por el hecho de que el
fondo de la ranura radial se extiende sobre la totali-
dad de la dimension radial del barrilete, estando co-
locada la superficie de apoyo del segmento de angulo
sobre la superficie lateral de la envolvente en el ex-
tremo de un apéndice que se mpoya interiormente (en el
sentido radial) sobre el contorno del barrilete.

78.~ Dispositivo de estanqueidad segun la
reivindicacion 58, caracterizado por el hecho de que

el fondo de la ranura radial esta interrumpido por in-

- 16 -



terseccion con una ranura axial formada sobre la parte
del barrilete mds alejada del eje del arbol del motor,
egbando colocada la superficie de apoyo del segmento
de angulo sobre la superficie lateral de la envolvente

5 en el extremo de un apéndice que esta encajado en esta
Wltima renura exial.

82.- Dispositivo de estanqueidad segin el con-
junto de la reivindicacidon 2%, y de una cualquiera Jde
las reivindicaciones 52 a 74, caracterizado por el he-

10 cho de que los exbtremos de la ldmina de resorte desem-
bocan en la proximidad del fondo de las ranuras radiales,
estando estos extremos, de preferencia, curvados,

98.~ Dispositivo de estanqueidad para rotor
prismdtico de motor de piston rotativo.

15 Tal y como se na descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos que se acompifian
y para los fines gue se han especificado.
Esta Memoria consta de diecisiete hojas escri-~

tas a mdquina por una sola de sus caras.
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