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PERFECCIONAMIENTOS EN AJUSTADORES AUTOMATICOS
PARA LAS ZAPATAS DE TAMBORES DE FRENO.
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@%ﬁw'hﬂf&' GIRLING LIMITED., entidad britdnica., residente en
Kings Road, Tyseley, Birminghem 11, Inglaterrs.

Este invento se refiere a ajustadores automdticos
pars las zapatas de firenos de tambor de la clase que se carsc-—
teriza ponque las zZapatas arqueadas de los frenos portadores
de forros de friceidn van montadas en une placa de apoyo fija

5. y se disefis para separarse en sus exltremos por un accionador
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0 acecionadores que las ponen en contacto con un tambor girato-
rio.

Segin el invento, wn ajustador automdtico para los
frenos de dicha clase comprende un conjunto de longitud ajus-
table asociado con el extremo accionado de una zapata e incor-
pora un elemento- giratorio que se acopla a rosca con un elemen
to no giratorio yftienén en une cars extrema un anillo de dieg
tes de trinquete en cooperacién con una ufietg de trinquete em~
pujada resilientemente en contacto: con los dientes de ﬁrinque;
te y desplazable en dngulo mediante una palanca pivotada en el
conjunto y conectada por um muelle o dispositivo resiliente
similar a una parte relativemente fija, teniendo el dispositi-
vo tales caracteristicas que cuando el desplszamiento: de la
zapata, ante el accionamiento del freno, excede de un valor
predeterminado debido al desgaste del forro:de la zapata, la
palanca se desplaza angularmente por la accién del muelle, y
al soltarse el freno, la palanca vuelve a sccionar la ulieta
del trinquete que desplaza el elemnto giratorio angularmente
en una direccidén en que se aumenta la longitud efectiva del
conjunto.

La ufieta de trinquete se dispone covenientemente pa=
ra que rodee al elemento giratorio y para acoplarse a los dieg
tes de trinquete en dos o:més puntos separados sngularmente y

reciven la carga de ufletas separadas sobre un muelle de lémina

trinquete se mantienen siempre en un scoplamiento de engransje
correcto.

Ia ufleta de trinquete tiene una prolongacién, prefe-
riblemente radial, mediante la cusl se acopla a lg palanca del

ajustador, estando formado el acoplamiento preferiblemente pox
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una articulacién que reduce al mfnimo la fricecidn de desliza-
miento entre la ufleta de trinquete y la palanca.

Un tipo de construceidén de freno de tambor que in-
corpors ajustadores automdticos segin el invento se ilustra
en los dibujos adjuntos, en los que:

La Fig. 1 es ung vista en alzado del freno con el
tambor quitado para mayor claridad.

Ia Pig. 2 es una vista tomada a 10  largo de la lineﬁ
de corte 2-2  del freno ilustrado:en la Fig. 1.

La Fig. 3 es una vista tomada a lo' largo de la lineq

de corte 3-3 de la Fig. 2,
la Fig. 4 es una vista tomada a lo largo de la lines
de corte 4-4 de la Fig. l; y

Ias Pigs. 5 & 9 son vistas detalladas, a mayor esce~
la, de piezas diferentes del mecanismo ajustador.

E1 freno del tambor ilustredo: en los dibujos es un
freno del tipo de dos zapatas delanteras en ambas direcciones
de rotacién del tambor.

E1l freno comprende una placa de spoyo fija 1 sobre
la que van montadas un par de zapatas arqueadas 2 y 3, porte=
doras de formos de friccién 4 y 5, para ponerse en contacto

con un tembor girstorio (no ilustrado).
Un mecanismo expansor 6 del tipo: conocido ve monts-

do en la placa de apoyo entre cada par de extremos de zaspata
adyacentes y, al ponerse en funcionamiento el freno, unos pa-
res de topes de empuje opuestos 7 se ven empujados en direccig
nes opuestas paras separer los extremos adyacentes de las zg-
patas contra la fuerza de los muelles de recuperacidén 8 y 9
entre lag zapatas y la placs de apoyo:l, y entre las zapates
2 y 3. Dependiendo de la direcedién de rotacién del teambor,
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un tope de empuje 7 de cada mecanismo expansor 6 sirve paras

poner en funcionamiento el extremo delantero de la zapata so-
bre el que actia, y el otro tope de empuje de dicho meocanismo
expansor forme tope para el extremo trasero de la otra zapata.

En el frenado normel de servicio el tambor gira a

izquierdas y el extremo trasero de cads zapata es accionado

por el tope de empuje ds mecanismo expansor de dicho exbremo
de la zapata a travég de un mecanismo ajustador automdtico 10
segin el invento. Como los ajustadores automdticos son de
construceidén y funcionamiento idénticos solamente se describid
réd el mecanismo: ajustador asociado con la zapata 2.

El mecanismo ajustador automgtico comprende un con-
Junto que se intexrpone entre un tope de empuje 7 y un pasador
transversal 12 sujeto en aberturas opuestas alineadas en los
extremos adyacentes de almas paralelas separadas axialmente
13 y 14 de 1la 2zapata 2.

L parte principal del conjunto es una caja scopa~
da 15 provista en su extremo cerrado de una lengtieta transver
sal 16 que se aloja en una ranura complementaria en el tope
de empuje 7" para mantenen- la caja contrs la rotacién. L= caja
se taladre axialmente para recibir el extremo interior de un
védstago 17 que se monta a rosca con un casquillo 18 en un enw-
sanchemiento del extremo exterior del taladro. El otro extre-
mo del védstago estéd formado con una cabeze agrandads 1S9 que
tiene en su cara exterior un rebajo semicilindrico 21 para
acoplarse con el pasador 12 que sujeta el vdstago contra le
rotacién. 4

El manguito 18 tiene una cabeza agrandada 22 en su
exbremo exterior y un anillo de dientes de trinquete se forma

en la cara extrema de la cabeza. En cooperacidén con estos
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dientes se encuentran dientes diametralmente opuestos en ung
ufieta de trinquete anular plana 23 que rodea al vdstago. la
ufleta de trinquete se empuja contra la cara extrems de la ca-
beza 22 por medio de ufletas separadas 24 de un resorte 25 que
se describird més adelante con mayor detalle.

Una palence 26 vea montada pivotalmente en la caja
15 por medio de un pasador con cabeza 27. Un muelle de compre-
gién 28 situado en el pasador mantiene la palance contre la

cabeza del pasador. Este muelle sirve también como muelle de

&

torgibén, apoydndose un extremo scodado del muelle en la palen-
ca y el otro extremo se acopla a la ufieta del trinquete mediar
te una articulacidén o palanca intermedis 29 y empuja a la

ufieta de trinquete para que sige el movimiento de la palanca.

En otra modalidad del invento el muelle se puede
acoplar directemente con la ufieta de trinquete. El muelle se
emplea tolerancias de holgura pero no es esencial ¥y 1a ufieta
de trinquete podria conectarse a la palanca mediante cualquiex
otra forme de acoplamiento, por ejemplo un passdor que funciod
narsd en une ranura.

La palanca 26 tiene un contorno prdcticamente en
forme de T segin ilustre en la Fig. 1. El védstago 31 se ex~
tiende sobre el extremo exterior del manguito, y un brazo 32
se une a un extremo de un tirante lnestensible 33 cuyo otro
extremo Se conecta el cuerpo del mecanismo expansor adyante
6 mediante un perno 34. El tirante se monta en un easquillo
excéntrico 35 en el perno y la posicidén del tirente se puede
ajustar heiendo girar el casquillo. El otro brazo 36 de la
palanca se conecte mediante un muelle de tensién 37 a un P
sedor de anclaje 38 en el cuerpo del expansor 6, en un punto
geparado hacla fuera y circunferencialmente a partir del
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bor del freno, El conjunto comprende el pasador pivote 27 de

perno 34.

Cuando se acciona el freno, el conjunto ajustador
tomado por la cajas 15, el vdstago 17 y ¢l manguito 18 se des-
plaza hacia fuers por 1a accién del tope de empuje 7 y, & tra-

vés del pasador 12, empuja la zapate 2 en contacto con el tam-

la palanca 26 cuyo brazo se acopla por el tirante 33 al permo
fijo 34. Asi, segin se desplaza el conjunto hecis fuera, la
palance ve obligada a desplazarse‘a través del resorte 28 y
la palance intermedia 29, desplaza al ufieta del trinquete 23
angularmente aslrededor del eje geométrico del védstago 17. Si
débido al desgaste del forro de la zapata, el movimiento angu-
lar de la uflets del tringuete es mayor que la separacidn entrd
dientes de trinquete adyacentes en la cabeza 22 del manguito,
los dientes de la uileta del trinquete correrdn por 1o menos
sobre un diente de trinquete y,. 2l soltarse el freno y volver
la palancas @ su posicién normal por la gccidén del muelle 27,
la ufiete dé1l trinquete hard gifar al manguito 18 con relacién
al védstago 17 para aumentar la longitud efective del conjuntol
Asi, la posicién retrasada de la zapata avanza automdticements
para mantener una holgura predeberminade entre ls zapats y el
tambor del fireno.

ELl nmuelle 25 que empuja la ufieta de trinquete en
contacto con los dientes del trinquete en el extremo de la
cabeze realiza una funcién secundaria de faclilitar el desaco-.
plamiento de la ufieta de trinquete para devolver a mano el
védstago despuds de haber repuesto las zapatas.

El muelle estd formsdo por un hucle 41 que se extieg
de y sujeta en ls cajs mediante una espiga con cabeza 42, y

une lengiieta 43 se quita del bucle y forma una superficie de
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de leva paré un destornillador u oftra herramienta introducids:
o través de una abertura en la placa de apoyo después de qui-
tar el tapbén 44. Un elemento de reaccién 45 se sujeta también
a la caja mediante la espiga 42 y su extremo libre acodado que|
da préximo a la lengileta 43, por lo que la introduccidén de 1s
herramienta fuerzs a la lenglleta 43 hacia la ziquierda, segin
se observard en la Fig. 3, y la ufleta de trinquete se libers
de log dientes de ‘trinquete en el vdstago, que se puede hacer
girar acoplando la herramiente con los dientes 46 en la periw
férice de la cabeza 22.

Lag ufietas 24 del resorte 25 tienen partes de oreje-
tas dirigides hacia atrds 48 se extiende a través del canto
de la ufleta de trinquete y se acoplan en canales 49 en la ca-
beza 42.

En la Fig. 2 se observard que el extremo interior
del manguito 18 estd achaflanado, segin indica el numero 47,
para acoplamiento con une superficle enuler complementaris en
el extremo exberior del dnima de la cajs donde funciona el man
guito. Con esto se evita la introduccién de suciedad y himedad
y tanbién se transmiten fuerzas desde el manguito hasta la ca-
ja ¥ viceversa en la direcelén neceseria peara reducir al minid
mo el riesgo de fallo por fatiga en la unién entre el manguito
y su cabeza.

- Los detalles del manguito 18 y de la ufieta de trine
quete 23 se ilustram en las Fig, 5 a 9 de los dibujos adjuntos
que son vistas a mayor escala.

Is Fig. 5 es una seccién longitudinal del manguito
18 que ilustra la cabeza 22, el chafldn 47 y los dientes de
Yrinquete en la cara extrema de la cabeza.

Iy Pigs 6 es una vista extreme que ilustra los
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dientes de trinquete, y la Fig. 7 es una vista fragmentada en
seccién que ilustra la forms de los dientes de trinquete.

Ia Fig. 8 es una vista extrema de la ufiete de trin-
quete 23 y la Pig. 9 es una vista de canto. La ufieta de trin-
quete puede estar formada con 2 dientes diametralmente opues—
tos, pero en la forms ilugtrada en estes Figs, tiene 3 dientes
separados angularmente 48,

Descrita suficientemente la naturaleza .del invento,
asi como la meners de realizarse en la prédctica, debe hacerse
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus-
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren
su principio fundamental. También se hace conster que el inveg
t0 corresponde a una solicitud de patente presentads en Ingla-
terras con el n2 40793/72 de 2 de septiembre de 1.972, acogién-
dose por lo tanto a los beneficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor, siendo 10 que constltuye la egencis:
del referido invento por lo que se solicita Patente de Inven-
¢ién por 20 afios en Espafia, sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN AJUS-
TADORES AUTOMATICOS PARA IAS ZAPATAS DE TAMBORES DE FRENO;
carscteriZdndose por lo sigulente:

l.~ Perfeccionamientos en ajustadores automdticos
para las zapatas de tambores de freno, de la clase indicada
caracterizados porque dichos sjustadores comprenden un conjun-
to de 10ngitﬁd ajustable asociados con el extremo accionado
de una zapata y que incorpora un elemento giratorio: que se
acoplae a rosca con un selemento no giratorio y tiene en uns ca-

ra extrema un enillo de dientes de tringuete en cooperacién
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acoplamiento con los dientes de trinquete y mévil angularmen-
te por una palanca pivotada en el conjunto y conectada por un
muelle a una pieza fija, teniendo tales caracteristicas el dis
positivo que cuando el movimiento de la zapaeta ante el accio-
nemiento: del freno excede de un valor predeterminado debido
él desgaste del forro de la zapata, ls palanca se mueve angu-—
larmente por la accién del muelle.y, al soltarse el freno, le
palanca vuelve para accionar la ufiets de trinquete que mueve
el elemnto giratorio angulermente en una direceién en que au-
menta la longitud efectiva del conjunto.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque el conjunto ajustador se sitie entre un
tope fijo en la zapeta en su extremo o adyacente al mismo ¥y
tope de empuje de un accionador hidravdlico para la zapata.

3.~ Perfeccionamientos segiin la reivindicacién 1,
carecterizados porque el elemento giratorio se monta para gi-
rar en una caja en contacto con un tope de empuje de un accio-
nador hidrawilico y tiene une cabeza en acoplamiento no giratom
rio con un tope en el extremo de la zapata, y porque el elemeg
to giratorio es un casquillo montado giratoriemente en la cajel

4,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la ufleta de trinquete rodez al elemento
giratorio y se disefia para acoplarse con los dientes de trine
quete en dicho elemento en dos o mds puntos separados angular-
mente, y la ufieta de trinquete recibe la cargs de ufiete sepa-
radas en un muelle: de lémins flexible para menienerls engrang-
de. con los dientes,

5~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 4,
caracterizados porque la ufleta de trinquete se forme con una
prolongacién que se acopla medisnte una palanca intermedia
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a la palanca del ajustadoxr.

6.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn 1,
ceracterizados porque la palanca del ajustador se acopla a un
extremo de un tirante inextensible: cuyo otro extremo se monta:
en un casquillo excéntrico sobre un perno fijo en el cuerpo
de un accionador hidradilico pera la zapata.

7.- Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,
caracterizados porque la ufiets de trinquete se empuja en aco-
plamiento con los dientes de trinquete en el elemento girato-
rio mediante un muelle dispuesto para permitir la separacién
se la ufieta de tringuete y la rotacién del elemento mediante
una herramienta introducidae a través de una rotura en la placa
de apoyo de la gzapata.

8= Perﬁeccionamientosr en ajustadores auntomdticos
para las zapatas de tambores de freno, tal como queds sustan-
cialmente descrito en la presente Memoria e ilustrado en los
divujos adjuntos.

Esta Memoria conste de 10 hojas escritas s mdquing

POr una sola cara,

13 N0V, 1573
Madrid

GIRLING LIMITED. -
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