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Esta invencidn se refiere a frenos del ti-
PO conocido como frenos de cufla y comprende un par de
zapatas de freno que estdn separades entre si por unos

medios de cufla situados entre las dos zapatas.

5e Puede haber una sola cufia entre un par de
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elementos de transmisién tales como pistones que se separan

$0 a lo largo del miembro de cufia, unos medios de muelle que

‘compacta. Ademds, asegura que las diversas partes se cologuen

extremos adyacentes de las dos zapatas encontréﬁdaéé_igs otros
extremos de las zapatas simplemente pivotados 6 bien existir
un par de cuiias, una de las cuales estd situada entre cada par
de extremos adyacentes de las dos zapatas.

Lo cufla 6 las cufias se sitdan entre un par de

cuandd la cufle se mueve entre ellos ¥ que, a su vez, sepérﬁn
las zapatas del freno., ZEntre la cufia y los elementos deitrang
misién hay generalmente elementos anti-friceidén tales coﬁé‘rg
dillog, ZEstos frenos Bienen diversos usos pero son particular
mente adecuados para vehiculos pesados.
Segtin la presente invencién un conjunte gde

cufia para un freno de cufia comprende un elemento & cufia en el
que al menos parte tiene forma de cufla, un tope en cada super

ficie de cufia, un elemento de retencidén montado para movimien

desvian el elemento de retencidén hacia los topes, $eniendo el
elemento de retencidén y los topes una forma tal que sosbiene
los rodillos entre ellos cuando el elemento de retencidn se
acerca & los topes.

Esta disposicién tiene un cierto nimero de
ventajas. En primer lugar, d4 la posibilidad de formar el con
junto de cufia como una unided completa, pudiendo los rodillos
¥ la cufla manejarse juntos sin necesidad de manejar éstos com
ponentes separademente. Esto facilita el servicio ya gue el
conjunto de cufia puede retirarse como una unidad sin que los

elementos se separen y puede ser sustituido por otra unidad

correctamente cuando se estd montando el freno. En segundo

lugar, la disposicidén puede utilizarse para asegurarse que al
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berminar cada operacidén de frenado los rodillos vuelven con

exactitud a una posicién predeterminada. Sji, por cualgnier ra

zén, durante la operacidén de frenado los dos rodillos se han
desfasado 6 se han desplazado de cualquier otro modo, volverdn
de todos modos al punto correcto de partida para la operacidn

gigulente. Esto asegura que se pueda obtener una relacién co

rrects entre los movimientos de la cufia ¥y los novimientos -d€
los elementos de transmisidn, o
‘Los topes y el elemento de retencidén pueden ﬁémar
diversas formaes, pero preferentemente tanto los topes. comc el
elemento de retencién, 6 ambos, se forman con un corte inferion,
al menos parcialmente, para recibir el rodillo., EL elemeﬁto
de cufia puede tener una poreidn de cufla y un véstego y el ele-
mento de retencidén puede ser deslizable sobre 1@ porcién de cu
fia ¥y el muelle puede tener un muelle de espiral que rodea par-
te del vdstago. El elemento de retencidn puede ser un disco
que tenge una sbertura central a través de la cual pasa’lé por
¢ibén de cufia, teniendo porciones de brida que rodeen los rodi-
1llos.

Cade una de las superficies de cuila de la cufia pug
de formarse con una ranurs en la que se deslizan los rodillos
correspondientes. En este casgo cada rodillo se mantendrdg fir-
me contra el movimiento lateral de forma que queda totalmente
atrepado cusndo el elemento de retencién se aproxime a los to-
pes.

Aunque los lados y el fondo de la ranura pueden
ser integrales entre si, la cuila preferentemente comprende un
componente principal que proporciona la superficie de fondo

de las renuras y un par de mordazas que proporcionan los lados

opuestos de las ranuras y que van unidas al componente princi-
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nes de un solo componente en forma de U, estando conformado el |

‘sobre el tambor dngulos més estrechos de la culia sirven para
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que formen los topes., Las dos mordazas pueden formar porcio-

seno del componente de maners que permita que los topes y los
brazos formen las mordaéas. No obstante, en una construceitbn
alternative no se proporcionan ranures y log rodillos tienen
bridas para recibir los lados opuestos de la cuila. |

En una construccidn,los topes formen perte in-
tegrante con la cufia. Esta es una construccidn particularmen
te sat;sfaetoiia para uno en una forma preferids de cufle en
las que las porciones de las superficiesg de la cufla a la gue
ge unen los rodillos{ cuando estdn en contacto con los topes
tienen mayores éngulos de inclinacién al eje longitudinal del
elemento de cufia que las porciones de la cufis a la que sc unen
los rodillos cuando los rodillos estdn més alejados de loe to-
pes. De ésta forma es posible disponer gque un movimiento conm -
parativamente corto de la cufia produzca un movimiento bastan-
te amplio de log elementos de transmisién, mientras que los
elementos de transmisién recuperasn el huelgo antes de que las
gapatag del freno se unan y la tnica resistenciz zl movimien~
to es la de los muelles de retroceso gue se proporcionan gene=l
ralmente, mientras que posteriormente, durante la parte opera~

tive del recorrido de la cufia, cuando se comprimen las zapatas

producir una mayor ventajs mecdnica.

En éste caso, los pistones del frené deberdn te

ner superficies cuyos dngulos de inelinacidn al eje de los pis
tones varien eomplementariamente con la variaecién de los éngu-
los de inclinacidn de la superficie de la cufia en relacidn al

eje longitudinal del elemento de cufia.
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De ésta manera ge transmiten siempre fuérzas entre

lag superficiey de contzcto en direcciones perpendiculares &
égtas superficiles.,

En una disposicion, el conjunto de cufia incluye
una jauls gque v4 montada de manere suelta sobre el elemento de
cufla y que se desliza longitudinalmente en el mismo y en la
gue v4 montados los rodillos. La jaula deberd estar libr37§§
re moverse longitudinalmente en relacidén con el elemento_de
cufia lo suficiente pars assgegurarse gque no interfiere el abra~
paniento de los rodillos entre el elemento de retencidn y 1o0s
topes porgue éste atrapamiento es lo que asegura gue log rodi
llos estén sleupre colocados con tods precisién al cOmiepzo
de cada recorrido de frenado.

La invencién puede realizarse de diversas formas,
pero a continuacidén describiremos un clerto ntmero de conjun-
tos de cufia y frenos que los incorporan, a modo de ejemplo y
con referencis a los dibujos adjuntos,en'los que:

La figura 1 es una vista de alzado semilateral
gimplificada de un freno de cufia para vehiculo,

La figura 2 es una seccidén ampliada del mecanis-
mo de accionamiento del freno siguiendo la linea II-II de la
figura 1;

La figura 3 es una gecciodn longitudinal de la
unidad sustituible de cufia del mecanismo de accionamiento que
ge muestra en lu figura 2;

Les figuras 4, b y 6 son, respectivamente una vig
te en alzado, una vista de extremo y una vista en planta de

los componentes de mordaza de la unidad que se muestran en

las figuras 2 y 3;

La figurs 7 es un desarrollo del componente de
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mordaza;

Ia figura 8 es una seccién longitudinel detalleda simi
lar a la de la figura 2 & través del mecanismo de sccionamiens
to del freno, de una segunda forme de freno de cufia para vehi-
culos

ILa figure 9 es wna vista én perspectiva y ablerta del
elemento de cufla utilizado en el freno que se muestra en la
figura 8 |

Le figura 10 es una vista en perspectiva de una-modi
ficacién del elemento de cufia que se muestra en la figura 9

Ia figura 11 es una vista en perspective de un rodi-
llo modificado pars utilizarse con el elemento de cufia qﬁe apa,
rece en lag figura 10;

Ia figura 12 es una vista parcial en perspectiva de
un pistén‘modifieado para ser utilizado con el elementc de cu
fia que se muestra en la figura 10;

Ia figura 13 es una seccidén longitudinal detallada
éimilar é la de la figura 3 de un freno de cuiia gue incluye
una jeule de rodillo; y

Ia figura 14 es una vigta en planta de la unidad que
aparece en la figura 13,

El freno que se muestra en le figura 1 comprende un
tambor de freno 1 contra el cual se éowprimen unag guarnicio-
nes de fremo 2 y 3, llevadas por unas zapatas de freno 4 y 5,
por medio de dos mecanismos de sccionamiento de freno 6 del
que solamente uno estd visible en la figura t.

Hay un mecalismo sﬁstancialmente idéntico entre los
otros extr;mos de las dos zapatas del freno. ILas zapatas del
freno se mueven une hacie la otra a la posicidn de inemctividad

por medlio de un par de muelles de retrocesc de freno 7.
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Cada mecenismo de accionamiento 6 comprende un
alojamiento 8 que v4 formado de manere integral con una chape
6 disco anuler 8a conocido como una estrella, que vé fijada
‘con pernos a una brida sobre el eje del vehlculo.

El alojamiento 8 v4 formado con unos orificios

| Lt

9 y 10 que sctiian como gulas para unos pistones alineadqgmaxi@
mente 11 y 12 cuyos extremos exteriores se introducen en los
extremos de las zapatas del freno 4 y 5. Los extremos iﬁﬁe—
riores de log pistones 11 y 12 llevan unes ranuras 13 ¥y f@.
Las superficies de fondo 15 y 16 de las ranﬁéas
estdn inclinades en relacidn con los ejes de los pistonéély
ge unen a ellas unos rodillos 17 y 18 a los que igualmenté vén
unidas unas superficies de cufia 19 y 20 en un elemento de cu~

fia 21.

El elemento de cufia 21 forma un componente ds un
conjunto de cufia que puede sustituirse como una unidad ¥ que
pe nuestra con més claridad en la figura 3.

El elemento de cufla 21 incluye una porcidn delen
tere de cufia 22 que tiene seccidén transversal rectangular y
que constituye la cufia operativa de log frenos, una porecién
intermedia 23 de seccidn transversal duadrada ¥y une porcidn
de véstago 25 que tiene seccién itransversal circulasr y un ex
tremo semiesférico 26., Los rodillos 17 y 18 son guiados a lo
largo de las superficies de euﬁa'19 y 20 por unaé porciones
de mordaza 27 y 28 producidas por un elemento de mordeza 29
que aparece con detalle en lag figuras 4 a 7. Como se obser-
vard, el elemento de mordaza 29 tiene forma de U y tienewm
par de brazos 31 y 32 y una seccién de seno 33. Los brezos

31 y 32 se afilan hacia la seccibn de seno 33 y van fijados

a las superficies laterales de la seccién de cufia 22 y la seg
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cidn intermedia 23 del elemento de cufia 21 por soldadura a tra
vés unos orificios 34. ILa anchura de los brazos es ligeramen-
te superior a la anchura de la seccidén de cufia 22 en posicio-
nes correspondientes por 1o gue los brazos se extienden mds
alld de las superficies de cuilia 19 y 20 como puede observarse
en la figura 3 para formar, con las superficies de cufia 19 y
20 uwnas ranuras por las que pueden moverse los rodillos 571&
18. B

Le seceién de seno 33 tiene una anchura superior
s la de los dos brazos 31y 32 por lo éue se formen unos “tacos
35 ¥y 36 ¥y, como puede verse en las figuras 3 ¥ 4, estén tornes
dos para former unas muescas de gula en las que pueden reﬁibi;
gse parcialmente los rodillos 17 y 18.

Los tacos 35 y 36 formen asi unos topes que. son
fijos en relacién con el elemento de cufia. Una arandela e re
tencién 37 v4 montade de manera que se deslice a lo lergo del
elemento de cufia y es desviaﬁa hacia los topes 35 y 36 por uh
muelle helicoidal de compresién 38, uno de cuyos extremos se
une a una arandela de tope 39 sostenids en su posicidén por un
pesador de aletas 41. Ia arandela 37 tiene una abertura a tra
vés de la misms por la que- pesa libremente la porcién de cufie
22 de manera que puede moverse en relacién con el elemento de

cufia; la arandela estd desviada por el muelle 38 hacia los tg

pes 35 ¥ 36 y estéd formada con una bride circunferenecial 40

formando de este modo una segunda muesca de gula que recibe
también parciglmente los rodillos 17 y 18 éuando éstos estdn
unidos a los topes 35 y 36.

Hay un anillo de obturacién de goma 42 en forms

de sombrerete que tiene una brida extefior 43 atrapada entre

un extremo del muelle 28 a la arandela 37 y une brida interior
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44 que se une al reborde entre la seccién intefégéié éS y el
védstago 25 del elemento de cufla. |

Con referencia ahora s la figura 2, se comprobard
que el conjunto de cuiia que se muestra en la figura 3 se intrg
duce en un orificio 45 del alojamiento 8, cortando el eje de
éste alojamiento el eje de loeg pistones 11 y 12 y siendo per-
pendicular al mismo. ILa arandela 37 se une a un réborde}f&ﬁe
no se muestra, en el orificio 45 de modo que no puede md&grée
libremente en direceidén a 1z imquierda como se vé en la figura

¢ oy

2.

Una copa en el extremo del véstego de un accionador
de presién de fluldo 45 (ver figura 1) se une al extremo semi-
eaférico 26 del elemento de oufia. ZEn el funcionamientc, cuan-
do lo s frenos deben aplicarse, el acclonador mueve el elemen-
t0 de cufie de la posicién que se muestra en la figura 2 hacia
la izquierda de forma que los rodillos giran a lo large de las
superficies de fondo 15 y 16 de las ranuras en 1los véstagos 11
¥y 12, y a lo largo de las guperficies dé cufia 19 y 20 en el
elemento de cufla, retirando asl los pistones entre si y com-
primiendo los forros del freno 2 y 3 contra el tambor del fre
no.

Cuando se retrae el védstago del accionador, el mue~
1lle de comprésidn 38 devolverd el elemento de cufia 21 a su po-
sicidn original y los rodillos retornardn & la posicién que se
muestra en la figura 3. Si, por cualquler razén, cualquiera
de los rodillos n§ he girado suavemente, los topes 35 y 36 de
volverdn el rodillo a su posicidén original de manera que 10s
rodillos  comenzardn su préximo recorrido de frenado a partir

de una posicidn exactamente determinada.
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Cuando los rodillos retroceden, 10a1nuelles de Tre-
troceso del freno 7 hardn que las guarniciones del freno se reg
tiren del tambor del freno y hardn que los pistones 11 y 12 se
mueven uno en direceién al otro, & sus posiciones iniciales.

EL conjunto de cufia que aparece en las figuras 8
¥ 9 es similax al que seAmueétra en las figuras anteriores y
por 1o tanto se han dado los mismos ntmeros de referencie,pe
fo con apbstrofos, a las mismas partes, ¥y solamente.ge Geséni
birén con detalle las caracteristicas que difieren.

Ias superficies de cufia 19' y 20' son generalmente
Planas é inclinadas en direccién al eje del elemento de cuile
21' pero hacia el extremo estrecho la cufia se estrecha rdrida
mente hacia un cuello plano 50 al que vévconectada una cabeza
51 que aispohe una superficie de tope 52, 53. Ias porcioves

de cuello y tope forman parte integrante con el resto Jel miem

cies 19' y 20' al ewello 50 estén redondeadas. ILas esquinas
48 y 49 de los pistones 11' y 12! esrén también redondesdas.
Asi, cuéndb el freno se encuentra en la posicidn
libre como aparece en la figura 8, los rodillos 17' y 18' des
cansen entre las superficies redondeadas 46 y 48 y entre las
superficiés redondeadas 47 ¥ 49, respsctivanente.

' Ios rodillos 17' y 18' van guiados a lo largo de
las superficies de cufia 19' y 20' por unos elementos de mod~-
daze 27' y 28' que van remechados al elemento de cufia 21'.
Ios elementos 27' y 28" se afilan hacia el extremo
delgado de la porcidén de cufia 22'., ILas anchuras de los ele-
mentos de mordaza 27' y 28' son ligeramente superiores al eg

pesor de la porcidén de cufia 22' en las posiciones correspon-

dientes por lo que forman, con las superficies de cufia 19' y
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20!, unas ranuras por la gue se pueden mover los rodillos 17!

y 18+,
Se observarsd en la figura 8 que el cuello 50 tie-
ne un espesor tal que 1los rodillos 17' y 18' no se unen al misg

mo cuvando el freno se encuentraz en el estado relajado que se

relacién con los pistones. Cuando se accions el freno, 10;
rodillos se moverén u lo largo de la superficie redondeada 46,
47, 48, 49, siendo las superficies de los pistones complenen—
taria e la superficie de 1la cufia por lo que los puntos aé'ébg
tacto de cada rodillo con las superficies redondeadas eii la
cufia y el pistén correspondiente se encuentra siempre en:ex-
tremos opuestos de ﬁn didmetro del rodillo por lo gque se trang
mitan siempre fuerzes perpendicularmente a2 lag superficiec de
unién y los rodillos pueden girar sin patinar. '

Se comprenderéd que una pequefia cantidad de movi-
miento de la cufia durante su movimiento inicial hacia édéntro
producird un movimiento bastante importénte de los pistones.
Cuando la cufia se mueve mds hacia adentzo, los rodillos se nue,
ven a lo largo de las porciones redondeadas hacia las poscio-
nes planas de las supeffieies 15', 16', 19', 20; cuando ésto
ocurre, el movimiento del pistén producido por un movimiento
dado del elemento de cufia disminuvird progresivamente hasta
que los rodillos llegan & las porciones planasg.

Les dimensiones son tales que al menos la mayoria
del huelgo entre las superficies de la gzapata del freno y la
superficie del tambor del freno se recupera durante el movi-
miénto de los rodillos a lo largo de las-poreiones redondea~

das de forma que s6lo se necesita un pequefio movimiento de la

cufle para mover la zapabta del freno y acercarla al tambor una
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gos para ser utilizaedos con la forma alternativa de ocufia.

+é4n formads como las superficies superiores de unos rebordes

é‘ﬁag?%’-m-

vez mis contra laes resistencias de los muelles de retroceso 7.

Durante el frenado, sin embargo, los rodillos estéq
en contacto con las porciones planas de las superficies 15!,
16', 19', 20' y las porciones planas correspondientes en las
porciones planas correspondientes en las superficies de los
pigtones; estas superficies tienen solo una ligera conicidad
de forme que puede ejercerse una considerable fuerza de féeﬁg
do bajo un control muy preciso.

Lag figuras 10 a 12 muestran una forma alternati~

va de elemento de cufia junto con rodillos y pistones adecua-

El elemento de cufia 21" gue se muestra en la figu-
ra 10 es similér al que aparece en la figura 9, excepto éue
no se utilizan los elementos de mordaza 27', 28!, Por el con
trario, los rodillos 17" y-58" van guiados por bridas 60 que
forman parte integral de los rodillos.

Para recibir bridas 60, las superficies 15" y 16"

de los pistones 11" y 12" por lo que se unen los rodillos ege

61 més bien que como superficies inferiores de ranuras. O por
lo demés, los pistones son similares a los que éparecen’en la
figura 2.

Aungue las esquinas 46, 47, 48, 49 de la cufia y
los pistones estdan redondeados en los conjuntos de cufla que
aparecen en las figuras 8 a 12, pueden utilizarse otras for-
mag; por ejemplo, las superficies pueden ir simplemente acha-
flanadas. Si es preciso, pueden ubilizarse varios chaflanes
a diferentes dngulos y cuando las superficies de ls cuila estén

formadas por dos 6 més facetas planas, las facetas pueden ir

conectadas por curvas de transieidn.

|
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}‘% ﬁnﬁe as superficies de tope 52, 53 formadas en

la cabeza 51 se muestran en las figuras 8 y 10 como normales
al eje del elemento de cufia, esto no es esencial; puede utili
zarge cualquier forma a condicidén de que sea tal que los rodi
llos 17 y 18 sean firmemente retenidos por la arandela de re-
tencidn 37 en unidén con las superficies 52, 53 cuando se reti
ra el conjunto de cufla del orificio 45. o

Les figuras 13 y 14 muestran un conjunto de cufia que
igualmente es similar al que aparece en las figuras 1 a-7gpe-
ro en ests caso la culla no tiene mordaza ni otros medios que
formen una ranura y los rodillos estan controlados por medio
de una jaula 70. Egte jJaula tiene una construccién en forma
de U, estando formado el seno con una abertura a través de la
cuasl pase con 1iber#ad el véstago.del elemento de cuiia.

Cada uno de los brazos del elemento en forma de U
tiene unos tacos que miran hacia afuera 71, 72, 73, 74 que
forman entre ellos unas ranuras de extremo abierto que reciben
unos mufiones 75, 76 formados en log extremos de los rodillos.

Le cufla tiene unos topes integrados 77, 78 formados
en su extremo estrecho y la longitud de los brazos del elemen
t0 en forma de U es tal que la syperficle interior 79 de ls
poreidén de seno. no se une alrededor de 80 formado en la tran-
glcibn entre la poreidén de cufia 22 y la poreidn de vdstago 25
del elemento de cufia ocuando los rodillos chocen contra 1os to
pes., En consecuencia, cuando se suelta el freno y el slemen~
to de cufla se encuentra en la condicidn que aparece en las fi
guras 13 y 14, los rodillos estardn situados entre los topes
¥y la arandela de retencidn 37. Por consiguiente la jaula no
actla pars colocar 1los rodillos al comienzo de su carrera de

actuaclén, sino que sirve para mantener sus ejes perpendicula
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res & la direccidn del movimiento de la cufla y les impide que
ge musvan en las direcciones de sus ejes en relacién con la cu
e,

N_ O T _A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento
asi como la manera de realizarlo en la préctica, debe hacerse
éonstér, que las disposiciones anteriormente indieadas,séﬁ'sug
céptibles_de modificaciones de detalle,en cuanto no alteién su
principio fundamental; También se hace constar que el invento
se refiere a una Solicitud de Patente presentada en Ingi;teira
con fecha 1 de Septiembre de 1.972; acogiéndose por 1o tanto a
Los beneficios que conceden los Convenios Internacionales en
vigor,siendo lo que constituye la esencia del referido inven-
to ¥y por lo que se solicita Patente de Invencién por 20 afios
len Espaﬁa,éobre: Perfeecionémientos en la construccion de Jre--
nos de cufiajcaracterizédndose por ,0 sigulente:

1.~ Perfeceionamientos en la construccidén de fre-
nos de cufia, caracterizados porque dichos frenos inecluyen un
conjunto de cufias; un par de zapatas de freno; un par de pis—
tones interpuestos entre los rodillos del conjunto de cufias y
las zapetas de freno; y un accionador conectado para mover la
cufle del conjunto de cufias en direccién perpendicular al eje
de los pistones.

2.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 1,

caracterizados porgue los pistones tienen superficies cuyos

dngulos de inclinecién en relacidén con el eje del pistén varia

complementariamente con la variecidén de los dngulos de incling
cién de le superficie de cufia al eje longitudinal del elemento

de cufia.

3.~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
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vindiéacioﬁes anteriores, caracterizados porque el conjunto de
cufia comprende un elemento de cufia del que &l menos parte tie-
ne forma de cufia, un tope en cada superficie de oufia en el ex
tremo éstiecho de la cufla, un rodillo en cada superficie de cu
fla, un elemento de retencidn montado pera movimiento a lo largo
del miembro de cufia y unos medios de muelle que desvian el elg
mento de retencidn hacia los topes, téniendo el elemento de re
tencidén y los topes una forma tal que mantengan los rodiiips
entre ellos cuando el elemento de retencién se acerca a los %0
pes . -

4.~ Perfeccionamientos gegﬁn la reivindicacién 3, ca
recterizados porgue los topes 6 el elemento de retencidén 6 ame
bos estédn formados con una muesce de gula para recibir al menos

parcialmente el rodillo.

5o Perfeceionaﬁientos segin les reivindicacioues 3
0 4 caracterizados porque el elemento de cufia tiene una poreidén
de cufie y un vdstago y el elemento de retencién se desliza so-
bre la porcidén de cufia y el muelle es un nmuelle helicoidal que
rodea parte del vdstago.

6om Perfeccionamienﬁgs gegun la reivindicacién 5, ca
recterizados porque el elemento de retencién ftiene une ebertu
re centralva través de la cual pasa la porecidn de cufia.

7.~ Perfeccionamientos segun la reivindicacién 6, ca
racterizados porque el elemento de retencidn es un disco que
tiene porciones de salientes que se unen alrededor de Los ro-
dillos. ‘

8.— Perfeccionamientos segun cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porque cada una de

las superficies de cufla v4 formada con una ranura en la que

gire el rodillo correspondiente.



5.

104

15,

20.

25,

'egracterizados porque las mordszzas llevan unas porciones que

vindicaciones 3 a 9 6 13 caracterizados porque los topes fornal
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9+~ Perfeccionamientos segin le reivindicacidén 8,

caracterizados porgque la cuiie comprende un componente principal
que forme la superficie de fondo de la ranura y un par de mordg
zas que formen los lados opuestos de la ranura y van unidss gl
com@onente principal,

10.—~ Perfeccionamientos segin la reivindicaciér 9,

formen los topes.

11+.= Perfeccionamientos segin las reivindiceciones
‘9 y 10 caracterizados porque_las dos mordazes formen porcio-
nes de un solo componente.
) 12.~ Perfeccionamientos segin las reivindicaciones
10 ¥y 11 carecterizados porque el componente simple tiens forma
de U, teniendo el seno del componente une forma que permifa
que los topes y los brazos formen las mordazes.

13.~ Perfeccionamientos segilin cualquiere de las
reivindicaciones 3 a T caracterizados porqﬁe los rodillos tie-

nen bridas para unirse & lados opuestos de la cufia.

14.- Perfeccionamientos segun cualquiera de las rei

parte integrante con la cufia.

15+~ Perfeccionamientos segin cualquiera de las rei
vindicaciones anteriores, caracterizados porque las porciones
de las superficies de cufia a las que se unen los rodillos cuan
do se ponen en contacto con log topes tienen dngulos superio-
res de inelinacidn en relacién con el eje longitudinael del ele
mento de cufia que las porciones de la cufia a las que se unen
los rodillos cuando éstos Gltimos se encuentran mds alejedos

de los topes.

16.- Perfeccionamientos segun la reivindicacién
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15 ceracterizados porque el cambio de dngulo es progresivo en

una clierta longitud de la supe;ficie de la cufia,
17.~ Perieccionamientos segﬁn la reivindicacién
16, caracterizados porque el perfil de la cufla sobre diche lon
S gitud es curvada.
18.~ Perfeccionasmientos segln cualquiera de las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porgue el conjun~-
to0 de cufia incluye una jawla que vé montada de manera sueltd
sobre el elemento de cufia y se desliza longitudinalmente‘én
10, relacién con el mismo, en la cual vén montados los rodillos.,
19.- Perfecclonamientos segun la reivindicacién
18, caracterizados porque los rodillos tienen unos mufiones re
cibidos en unas ranuras de la jaula.
20.~ Perfecclonamientos en la comstruccidn de
15. frenos de cuflas; tel y como queds sustancialmente descrito en
la presente Memoria ¢ ilustrado en los adjuntos dibujos.
BEsta Memorie consta de Diez y siete hojas,escri-
tas & mdquina por una sola cara,

Madrid,3 0 OV 1573
CENTRAX GEARS LIMITED,
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