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PERFECCIONAMIENTOS EN CIRCUITOS ELECTRICOS PARA EL ACCIONAMIENTO 
CONTINUADO O INTERMITENTE DE LIMPIAPARABRISAS DE VEHICULOS AUTOMO­
VILES .

FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI S.p.A., entidad 
italiana, residente en Via Guastalla 2 - Milano, 
Italia.

La oresente invención se refiere a un 
circuito eléctrico para accionar de forma continua o in­
termitente los limoiaparabrisas utilizados en los vehícu­
los automóviles.

5. Se conocen circuitos eléctricos cue
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controlan la alimentaci6n de los motores eléctricos de los 
limpiaparabrisas de forma que las escobillas de dichos limpia- 
parabrisas se accionan con continuidad o bien intermitentemen­
te; en este último caso, la intermitencia se debe a Órganos ,, 
temporizadores constituidos, por ejemplo, por láminas bime- n 
talicas o por circuitos retardadores electrónicos.

Las exigencias de uso de los limpiapara­
brisas exigen poder disponer de dos o más régimenes de inter­
mitencia, en relación con las condiciones ambientales que ocu­
rren de vez en cuando. Por ejemplo, es conveniente que en 
presencia de niebla o de humedad, las escobillas del limpia- 
parabrisas se accionen intermitentemente con intervalos bas­
tante separados del orden de 50 a 100 m". Po el contrario, 
en caso de lluvia, las escobillas pueden accionarse intermi­
tentemente con intervalos más breves comprendidos entre 15 y
60 m".

El dispositivo según la invención se fija 
el objetivo de satisfacer estas exigencias y otras, en el sen­
tido de que las escobillas del limpiaparabrisas pueden ser 
accionados, no solo con continuidad, sino también intermiten­
temente con dos o varios tiempos distintos de parada y de ac­
tividad .

El circuito según la invención, en el que 
el motor eléctrico para el limpiaparabrisas es controlado por 
un conmutador para accionar dicho limpiaparabrisas con conti­
nuidad o bien intermitentemente, y con ayuda de un interrup­
tor de tiempo, se caracteriza por el hecho de que dicho inte­
rruptor de tiempo incluye medios para variar la duracióndel 
período de intermitencia del mando, con el fin de realizar 
al menos dos tiempos distintos de intermitencia.30
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Este concepto puede aplicarse en la 
práctica en numerosísimas formas de realización del circui­
to modificado convenientemente los componentes de dicho cir­
cuito todas las cuales entran en el ámbito de la presente 
protección. Así por ejemplo, y en caso de que el interrup­
tor de tiempo sea del tipo térmico, con una lámina bimetálica 
conectada a un interruptor eléctrico, para controlar la ali­
mentación del motor, la mencionada lámina metálica va provis­
ta de dos o más resistencias termoeléctricas de diferentes 
características que determinan dos diferentes períodos de in­
termitencia; o bien el circuito eléctrico podrá prever una 
pluralidad de láminas metálicas, cada una de las cuales está 
prevista de medios termoeléctricos correspondientes o de in­
terruptores que controlan la alimentación del motor mientras 
que otros interruptores accionados por el usuario insertan de 
vez en cuando eldebido Órgano temporizador para accionar in­
termitentemente el limpiaparabrisas con la necesaria perio­
dicidad.

Con el fin de simplificar la estructura 
del circuito eléctrico según la invención, y cuando el motor 
del limpiaparabrisas está provisto de resistencia para su fre­
nado, dicha resistencia puede colocarse o reagruparse conve­
nientemente con los órganos temporizadores que determinan la 
intermitencia del circuito; o bien dicha resistencia puede 
realizarse en forma de conductor para conectar el interruptor 
de final de recorrido (que lleva de forma conocida el motor) 
con el conmutador mediante el cual el usuario inserta el lim­
piaparabrisas en el circuito eléctrico de alimentación.

La invención se explicará a continuación 
por la descripción que sigue con referencia al dibujo adjunto
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el cual ilustra, a título ejamplificativo, dos formas de rea­
lización del circuito según el invento.

La figura 1 es un esquema eléctrico de 
dicho circuito para accionar un limpiaparabrisas con continui­
dad o bien con dos diversos tiempos de intermitencia.

La figura 2 es una variante del esquema
de la figura 1.

La figura 3 y 4 son esquemas monofilares 
correspondientes al circuito de la figura 1 cuando es activa­
do para alimentar el motor intermitentemente con dos diversos 
tiempos de detención.

Con referencia a las figuras del dibujo 
con M se indica el motor del limpiaparabrisas del tipo de co­
lector con inductor de imanes permanentes y en cuyo árbol va 
encajada una leva MI que acciona un contacto de final de re­
corrido F, que coopera con unos contactos fijos F1 y F2 para 
controlar la inserción de una resistencia de frenado R de la 
que se hablará más adelante.

La alimentación del motor M se efectúa 
por la batería B a través de dos conmutadores H y K que, en 
caso de la figura 1, están constituidos por dos elementos 
interdependientes, es decir, provisto cada uno de un órgano 
correspondiente de accionamiento vinculado con unos contac­
tos móviles Hl, H2 y Kl, K2, respectivamente, que colaboran 
con unos contactos correspondientes fijos Is-Iia-Ills y 1-11. 
El conmutador K conecta el conmutador principal H con un in­
terruptor de tiempo D.

Según la invención, el interruptor de 
tiempo D está constituido por dos láminas bimetálicas 10 y 
12 provistas de resistencias correspondientes de recalenta-
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miento 14 y 16 y de contactos que cooperan con unos contac­
tos correspondientes fijos 18 y20.

En el caso de la figura 1, el interruptoi 
de tiempo D está realizado de forma que constituya un único 
grupo provisto de bomas que facilita de ese modo su inserción 
en la instalación eléctrica. Este interruptor D retiene tam­
bién la resistencia de frenado R. Cuando se exija, particu­
larmente para limitar las dimensiones del interruptorde tiem­
po D, la resistencia de frenado podrá estar constituida, al 
menos en parte, por el conductor que conecta entre sí el con­
tacto de final de recorrido F2 con el contacto H2 del conmu­
tador H, y esto como se indica esquemáticamente con R en la 
figura 1.

Considerando el esquema de la figura 1, 
los conmutadores H y K se muestran en su posición inactiva, 
en la que el motor M no está alimentado.

Desplazando el conmutador H a la posi­
ción las bomas de la batería B se conectan al mo­
tor M a través del conmutador K el cual si es mantenido en 
la posición K^'-K^' del dibujo, dicho motor es alimentado 
a través de los contactos cerrados 12-20 del interruptor de 
tiempo D, como puede verse también en la figura 3.

En este caso, la batería B alimenta i- 
gualmente la resistencia termoeléctrica 16 combinada con el 
bimetal 12, el cual se calienta y después de un determinado 
tiempo se deforma y abre de ses modo los contactos presenta­
dos por las hojas 12 y 2o, interrumpiendo de ese modo la ali­
mentación del motor y &  la resistencia 16, teniéndose como 
consecuencia que el bimetal 12, al enfriarse, cierra de nuevo 
los contactos de las láminas 12-20 volviendo a alimentar el
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motor M y la resistencia 16.

Cuando el conmutador K está desplazado 
en la posición (ver también figura 4) en ese caso
se inserta la resistencia térmica 1: correspondiente al bi-
metal 10, cuyas características físicas son distintas de las 
del bimetal 12. Se sigue de ello que la apertura y el cierre 
de los contactos de las láminas 10-16 se modifican respecto a 
la de los contactos 12-20 por lo que la duración de la aper­
tura y el cierre de dichos contactos se varía cambiando así 
el ritmo de funcionamiento del motor M.

Por el contrario, cuando el conmutador 
H se coloca en la posición , en dicho caso el mo­
tor M es alimentado directamente y con continuidad por la ba­
tería B ya que se excluye el interruptor de tiempo D.

En la variante de la figura 2, donde las 
partes iguales a las consideradas hasta ahora se marcan con 
los mismos sínbolos de referencia, el circuito se realiza 
de manera que se prevea un solo conmutador H el cual contro­
la la alimentación continua e intermitente del motor M. El 
conmutador H tiene dos contactos móviles H1 y H2, cada uno 
de los cuales cooperan con contactos fijos correspondientes 
I, II, III, IV.

En la primera posición, el motor M no 
está alimentado y cuando los contactos móviles E^-E^ están en 
las posiciones 1-1, el motor M es alimentado intermitentemen- 
ye por un primer ritmo, mientras que cuando dicho conmutador 
está en la posición 11-11, el citado motor M es alimentado 
intermitentemente con un ritmo diferente del primero. Fi­
nalmente, cuando los contactos móviles H10H2 del conmutador 
H se llevan a la posición IV-IV, el motor M es alimentado30.
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con continuidad,

El circuito descrito e ilustrado podrá 
prever modificaciones y variantes que entren todas en el ám­
bito de la presente protección; por ejemplo, los dos régime- 
nes de intermitencia del accionamiento delmotor podrán obte­
nerse también empleando una sola lámina bimetálica aunque pre­
vista de dos resistencias termoeléctricas que varian la velo­
cidad de deformación de dicha lámina bimetálica.

Por otra parte, los componentes de dichos 
circuitos podrán estar reagrupados entre sí de modo adecuado 
para simplificar la instalación eléctrica del limpiaparabri- 
sas.

Por ejemplo, además de la colocación de 
la resistencia de frenado R, el interruptor de tiempo D podrá 
estar combinado e integrado con el conmutador H y/o K.

Queda entendido que la presente protec­
ción se extiende igualmente al limpiaparabrisas que incorpo­
ra el circuito de alimentación para su motor según el inven­
to.

N 0 T A
Descrita suficientemente la naturaleza 

del invento, así como la manera de realizarlo en la práctica, 
debe hacerse constar que las disposiciones anteriormente indid­
eadas son susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto 
no alteren su principio fundamental. También se hace constar 
que el invento corresponde a una solicitud de patente presen­
tada en Italia el 1 de Septiembre de 1972, con el número —  

28741 A/72, acogiéndose por lo tanto a los beneficios que 
conceden los Convenios Internacionales en vigor, siendo lo 
que constituye la esencia del referido invento, y por lo que
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se solicita una Patente de Invención por 20 años en España, 
sobre: PERFECCIONAMIENTOS EN CIRCUITOS ELECTRICOS PARA EL 
ACCIONAMIENTO CONTINUADO O INTERMITENTE DE LIMPIAPARABRISAS 
DE VEHICULOS AUTOMOVILES, caracterizándose por lo siguiente:

1. - Perfeccionamientos en circuitos eléc­
tricos para el accionamiento continuado o intermitente de lim- 
piaparabrisas de vehículos automóviles, en el que el motor 
correspondiente es alimentado a través de un conmutador con 
continuidad o bien intermitentemente mediante un interruptor 
de tiempo, caracterizados porque dicho interruptor de tiempo 
incluye medios para variar la duración del período de inter­
mitencia del mando y parada para realizar de este modo al me­
nos dos tiempos de intermitencia.

2. - Perfeccionamientos según la reivin­
dicación 1, caracterizados porque dichos circuitos incluyen 
al menos dos grupos de órganos temporizadores eléctricos que 
actúan sobre interruptores correspondientes que controlan
la insercción y la desinserción del motor del circuito de ali­
mentación.

3. - Perfeccionamientos según las reivin­
dicaciones 1 y 2, caracterizados porque los órganos tempori­
zados déctricos preven unos interruptores eléctricos co­
rrespondientes accionables por el usuario para activar o 
desactivar el Órgano retardador requerido.

4. - Perfeccionamientos según las reivin­
dicaciones 1 a 4, caracterizados porque incluye un órgano 
conmutador dé varias posiciones que controla la alimentación 
continuada del motor de limpiaparabrisas y, a través de los 
órganos temporizadores eléctricos, controla también la alimen­
tación intermitente de dicho motor según al menos dos régime-
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nes de tiempo diferente entre sí.

5. - Perfeccionamientos según las reivin­
dicaciones 1 a 4, caracterizados porque incluye una lámina 
bimetálica combinada con al menos dos resistencias termoeléc­
tricas y que controla el accionamiento del interruptor eléc­
trico correspondiente a la alimentación del motor del limpia- 
parabrisas.

6. - Perfeccionamientos según las reivin­
dicaciones de 1 a 4, caracterizados porque incluye al menos 
dos láminas bimetálicas provistas de resistencias termoeléc­
tricas correspondientes que accionan interruptores correspon­
dientes que controlan la alimentación del motor del limpia-

vindicaciones 1 a 6, caracterizados porque los órganos retar­
dadores está realizados de manera que formen un grupo even­
tualmente combinable con los interruptores eléctricos accio­
nados por el usuario y que controlan la inserción de dichos 
Órganos temporizadores en el circuito del motor del limpia- 
parabrisas.

dicaciones de 1 a 7/ caracterizados porque cuando el motor 
de accionamiento del limpiaparabrisas está provisto de resis­
tencia para su frenado, dicha resistencia está incluida en 
el grupo de los órganos retardadores.

dicaciones de 1 a 7, caracterizados porque cuando el motor 
del limpiaparabrisas está provisto de una resistencia de fre­
nado, dicha resistencia de frenado está constituida, al me­
nos en parte, por el mismo conductor que conecta el contacto

parabrisas.
7.- Perfeccionamientos según las rei­

8.- Perfeccionamientos según las reivin­

9.- Perfeccionamientos según las reivin
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de final de recorrido de motor del limpiaparabrisas con el 
conmutador que controla la alimentación de dicho motor.

10.- Perfeccionamientos en circuitos pars 
el accionamiento continuado o intermitente de limpiaparabri­
sas de vehículos automóviles, tal y como queda sustancialmen­
te descrito en la presente Memoria, e ilustrado en los dibu­
jos adjuntos.

Esta Memoria consta de 10 hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

Madrid, 3 9MS.ÍS73
FABBRICA ITALIANA MAGNETI MARELLI S;p.A.
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