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MEMORIA DESCRIPTIVA
correspondiente a la solicitud de registro de una

PATENTE DE INVENGION

a favor de

D. CARIOS FERNANDEZ AMPUERO y D, DAVID MONTANE VIVES, de na-
cionalidad Chilensa, residentes ambos en Providencia mim. 329
SANTIAGO (CHILE), y por: "DISPOSITIVO DE INYECCION AUTOMATT-
CA DE ATRE SBECUNDARIO PARA MOTORES A EXPLOSIONY,
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Ia presente invencién, se refiere a las vélvulas de regula-
cién de entrads e inyeccibn automética de aire secundario, pa-
ra ser utilizados en el campo de la economia de combustible pa
ra motores de gasolina y especialmente para ser empleadas en -
los motores de combustién interma como aguellas que son utili-
zadas en los coches, camiones, tractores, autobuses, etc, y

que utilizan un carburador,

Su funcidn es inyectar autométicamente aire secundario al
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miltiple de admisién del motor a explosién que se trate, para
lograr une correcta y adecuada combustién en las condiciones
de carga y régimen de velocidad variable a que funciona el mo
tor, Con la combustidn correcte se logra una significativa e-
conomfa de combustible ¥y 1o que es de mayor importancia, se
evita la contaminacién embiental debida a los residuos t6xi-
cos del combustible sin quemar, en los gases de escepe, los
que constituyen un factor muy importante en la generacién del
smog en las grandes ciudades,

El inyector, objeto de la presente invencién, trabaja
con el vacio que se produce en el miltiple de admisién de un
motor en funcionamiento. Cuando el motor trabaja sin carga, se
sabe que la mariposa del carburador se encuentfa cerrada, 1o
cual estrangula la pasada del aire y establece 2l mismo tiem—
po, un mayor vacio en el circuito de admisién, haciendo que
pase una mayor cantidad de combustible al eilindro, En estas
condiciones de deficiencia de aire y exceso de combustible, los
gases de escape contaminan el aire embiente con una apreciable
cantidad de residuos téxicos, producto de la mala combustidng
pero si el motor tuviera instalado un inyector de aire, obje-
to de la presente invencién el mayor vaci{o al cerrarse la ma-
riposa del carburador, actuarie el inyector haciendo pasar mas
aire al ecilindro, en lugar de més combustible, con 1o que se
mantendria el equilibrio de la proporecidén aire-combustible que
permitiria le combustibén completa y evitaris asf{ los residuos
t6xicos de los gases de escape, que son los responsables prin-
cipales de la dtmosfera irrespirdéble de las ciudades,

El dispositivo, objeto de la presente invencibn, se ca-
racteriza por tener dos tipos de regulacién., Una que limita la
cantidad méxima de aire que puede inyectar; y la otra que es-
tablece el grado de vacfo a que debe iniciarse la inyeccién de

aire secundario.
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La primera regulacién se logra mediante la estrangulacién
del orificio de entrada del aire, ya sea por un tornillo de re
gulacién (A) (ver fig 1. en la hoja de dibujos adjunta), o por
cualquier otro medio., ILa segunda se relaciona directamente con
la seceidn transversal deentrada de aire, sobre la que actda
une placa obturadora (B) que posee también, una cavidad circu-
lar (V) que permite que la presién que se ejerce sobrs la pla-
ce obturadora (B) se distribuya sobre una superficie mayor., E1
detalle en la figura 2 en vista de planta y segin un corte trang
versel por sl eje X-X, que muestra la vista en planta que estd
accionada por un resorte (C) cuya temsién es regulada por un
torhillo (C) que al avanzar comprime el resorte (C), estable-
ciendo una mayor presién de la placa (B)de obturacién contra
el orificio de entrada del aire; lo cual debtermina que el in-
yvector empieza a funcionar a2 un mayor vacio en el miltiple de
admisidn, Lo contrario sucede al retroceder el tormillo (C) -
que actda sobre el resorte, de tal manera que se produce la
inyeccidén de aire secundario, a menor vacio,

Por intermedio del ajuste de las dos regulaciones descri
tas, se logra la adaptacién Sptima del inyector a todas las
condiciohes de trabajo exigible al motor,

El inyector debe conectarse generalmente al miltiple de
admisién pues actla como una regulacibn automdtica adicional
de edmisién de aire. E1 ajuste del inyector debe hacerse in-~
dividualmente para cada motor en particular, de manera que el
vacio en el miltiple no resultae inferior a 400 mm.

En la hoja de dibujos adjunta, ademés de los elementos
descritos, se observan ademds los siguientes:

- D - Bs el condueto de entrada del aire, el gue se conecta con
ung manguerea al filtro de aire.

-~ E = gqgue es el conducto de salida del aire, el que se coneg-



ta con una manguera al miltiple de admisién del motor,
- ¥ o que es la cémara de aire,
- H - es la contra tuerca de fijacién del tornillo de regula-

15 cién,

El funcionamiento del inyector puede explicarse de la
siguiente manera: el aire que entra a presién atmbésférica en
la cémerae (F) y cavidad cireular (V), hace retroceder la pla-
ca de obturacién (B), venciendo la presién del resorte (C),

80 cuamdo el vacio en el m§ltiple, conectado a (E) aleanza un
determinado valor, Al vencer a la placa obituradora, el aire
que esté a presidén atmbsférica, se inyecta por el conducto
(E) el mfltiple de admisién, equilibrando la proporcién aire-
combustible, para una combustién perfecta.

85 El material del dispositivo, salvo el resorte (C) que
debe ser de acero puede fabricarse de metal o material plés-
tico, tal como poliuretano o similer,

En resumen reivindican los recurrentes en virtud de la
Presente solicitud de registro de PATENTE DE INVENCION, el pri

90 vilegio exclusivo de fabricacidén, venta y explotacién, en Espa
fia, por el plazo de 20 ANOS, que determina el vigente Estatuto
de la Propiedad Industrial del objeto de la misma, el cual que-

de esencialmente caracterizado por las siguientes:

NOTAS.~ REIVINDICACIONES

95
PRIMERA.- Dispositivo de inyeccién automdtica de aire secunda-
rio para motores a explosién, caracterizado porque trabaja con
el vac{o que se produce en el miltiple de admisién de un motor
100 en funcionamiento y por tener dos tipos de regulacién: una que

limita la cantidad de aire que puede inyectar; y la otra que -
establece el grado de vacfo a que debe iniciarse la inyeccibn
de ailre secundario regulando y controlando automdticamente el

vacfo del miltiple de admisién, compensando las fluctuaciones
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del vacio motivadas por las distintas posiciones de la ma-
riposa del carburador y favoreciendo la estabilidad de la
proporcién aire-combustible éptima para la combustién,
SEGUNDA,~ Dispositivo de inyeccién automética de aire secun
dario para motores a explosién, tal como se especifica en

la anterior reivindicacién, en el cusl la regulacién que 1i
mita la cantidaed de aire se logra mediante la estrangulacién
del orificio de entrada al dispositivo ya sea por un torni-
1lo de regulacidén, o por cualguier otro medio.

TERCERA.~ Digpositivo de inyecceién auntomdtica de aire secun-
dario para motores a explosién, segﬁn las anteriores reivin-
dicaciones, en el cual la regulacidén que establece el grado
de vacfo & que debe iniciarse la inyeccibn de aire secunda-
ric se relaciona directamente con la seccién transversal de
entrada de aire al dispositivo, sobre la cual actda una pla-
ca obturadora provista de una cavidad circular, que tiene
efecto sobre aquella regulacién, y que es accionada por un
regorte cuya tensibn es regulada por un tornillo gue al a-
vanzar o retroceder comprime o descomprime este resorte, esta
bleciendo una mayor o menor presién de la placa de obburacién
contra el orificio de entrada del aire al dispositivo, deter-
minando gue el inyector empiéce a funcionar a un mayor o me-
nor vacio en el miltiple de admisién respectivamente,
CUARTA.~ Dispositivo de inyeccién automética de aire secun~
derio para motores a explosién, segln las anteriores reivin-
dicaciones, que sirve de complemento del carburador estabili-
zando el vacfo en el miltiple de admisién facilitando una ade
cuada carburacibén independiente de los distintos regimenes

de marcha y carga del motor.

QUINTA,~ Dispositivo de inyeccién automitica de aire secun-
dario para motores a explosién; gsegin se especifica en lasg

anteriores revindicaciones, que se encuentra conectado con
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el miltiple de admisidén y actla como control auxiliar de ad-
nisidén de aire.
SEXTA, = DISPOSITIVO DE INYECCION AUTOMATICA DE AIRE SECUNDA-
RIO PARA MOTORES A EXPLOSION, |

Toda tal y conforme se especifica en la anterior Memo-
ria Descriptiva, que consta de seis hojas mecanografiadas por
una sgola cara, y se representa a titulo de ejemplo en la hoja
dnica de dibujos que se acompafia,

Madrid, 30 de Aposto de 1.973
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D, CARLOS FERNANDEZ AMPUERO.
D, DAVID MONTANE VIVES. HOJA UHICA,
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-8 FIG. 2.

l Madrid, 30 de Agosto de 1.973

P4,
ualil0S DE ARJONA Y RuiZ

P POgE S \
/,,Z Z, ,// 2
(et




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



