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MEFORIA DESCRIPTIVA

Correnpondiéntn s la solicitud de registro de una Patente de¢ Inven- )

¢idu que, por vointe afces se solicita para Espala, a favor de Don
Antonio LAYUXIME RUBERTE, de nacionalidad espafiola, domiciliado en
Zaorsgozn, Carreters de Valencis, k2, 3,5 c e c s s ca cace ===
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* PLRZICCIORANIZNTON EN LOsS MEDICS DE TIANSMISION RUTORA DE HECANIS N

105 DECELERADORES *

;) SR TIA NGRSO RRCT NN NTIRREARNETESIARILNNNONETABEIBESRASSNIBRNesesanshae il

tuir eJ\*in -;kieecl&n de los sistomas nctuclaonte enpleadon para

loa niomae fines.

N

Le finalidad ded presente invento o8 la de eatruaturar un mecg [N

nisno decelerstivo, ¢o aplicscidn en ¢) frerado do vehfculos resole
ques, concedbido en dos partes ccapletamente independientes entre sf,
de3d¢ ¢] punto do viata de funcionanients, hasta tal punto que sea
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ftotibia ol’tfdbado de una sola de dichat partes, cuando una ave-
ris o cnalquier otre circunstancia haga precisa la anulscibn de
1s otra. A tal fin se constituyen dos organizecionus sinbtrices

con respecto sl e¢je axisl del vehfculo, a uno y otro lado del og

tator inductor central, Cada una de dichas organizaciones cocpor- B

ta ou plato de induccidn ‘correspondiente, sobre el cual se lleva
a cabo, por la accibén de lzs bobinas, ¢l efecto decelerstivo en -
funcidn de 1a velocidad rotativa de los platos; propiedad ésta

xuy desceble, ya que on los cambios direccionales del veh{culo es |

nayor la accién de frensde en el elemento &4¢ rodadura que realizs
el desarrollo =és largo, o sea el externc.

~ Beglin 1a invencién, la velocidad rotativa de los platos de
inducciln es llevada hacia valores Sptimes, 40 acuexdo con la na-
turaleza y ectructura ded dispbcitivo de frenado, mediante la in-
¢lusibn, en el sistors transmisor del par rotor de cada rueda, de
un tren epicicloidal cuyos satélites atacen sobre ua eje central
girstorio, cuya misién es la de trasladar el par recibido hacla
la carcaca en la que 86 encuentra nbieado ol frenmo elbctrico per-
tinente, después de realizar una modificacién sdecuada de la ve-
locidad &e giro.

Segfin una carscterfstice propia del invento, cads uno de losj§

ejes transcisores antes citados, acometen sodre la piesa porta
volante o plato dc induccidn a travls de un clenente intérmedio,
Que 20 encuentrs acoplado mediante un manguito estriado interier
mente y un parador trannvoranl;_cste enssndble 8o reslisa oon prg
concedbida holgura meclnica, a fin de absorber lae poaidles dife-
renciac 4 slincacidn axial entre azdas plesast por otro lado, la
estudiada estructura dal mencionado acople, permite la doscones
x16n mechnics de esta tranenisiln, con lo que quedaria desvincue

lada 46 le occibn 4o frensdy ejercida por las bedinas dod nlcleo ‘
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{nduator central.

Otra carnctor(stiéa particulamente {mportante ne reficre e V ,ﬁ.

un eficaz nisteca de engrase de los eleozentos 7 acoplamientor ne

clnicos para conseguir un funcionaniento correcto; dichs lubrieca
cibn es producida por un movimiento circulatorio 4el aceite en

eircuito cerrado, el cusl es activado al pcnofsq on narcha el ve
hiculo.

Una vez se hays comprendildo coa mayor claridsd el conjunto
4¢l invento, otros dctalles y caracterfsticas del mismo se irén
poniendo de marifiestc en ol transcurso de la deseripcién que a
continuacibn se ah, en la que ¢ exponen los detalles mfa part)
culeares del invento que se preconiza, como, asiziswo, de los mg
4108 que para su puesta en prictice puedcn emplearce. Zstos detg
1les se dan a tftulo de ejemplo, baciendo rbforou;ia & un caso
ponidle de realisacibn préctice, pero el invento no queda linity
do, exactamente a los detalles que aqui se exponen, dediendo sez
considerada, por tanto, osta descripeoiln, dosde un punto de vist
ilusfrativo Y #in linitxién de ninguna clase, |

Una 1dea mla asplia de los perfeccionamientos que se prece-
nizan la proporcions la siguionte deseripeidn, en la que se hact
referencis a la lémina de didujos ilustrativos que a ceta mewé~
ria se acompafis y on la Que, de maners un tanto esquenbitica y ¢
clusivasente por via de ejonplo, se representan 1os detalles
preforidos por el invento; loa cuales dotalles as{ como la es-
tructura espec{fica del sistema propuesto, se define en ei tcan
curso de ests momoria y, deopuls, se conoreta y sintotize en la
rotss relvindicatoriss finsles.

In diche plancs s

ls ftigure 1}, correcponde s la vista, parcialmente scccionp
da, dol desarrollo globel correspondiente al mecanismo que aqui
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rie do bodinas =13,

Cuando se .excita el sistema inductor, los volantes ~12- eu ng
viniento corten las liness de fucrin del caspo magnético, y so
crean en ellas unas corrientes parfsitas o de Foucault, que den a
su ves origen e uns fuersa resultante que se opone al movimiento
de ioc propios volantes o platog =12,

L1 par de frensdo es furcibn tamdiln de la vclo&idnd'Ao los
volantes ~12«; cuanto mayor cs la velocidad de bstos, payor es su
corte de 1incas de fuecza y, pof lo tanto, maynr la fuerza resule
tante opuesta a8l no.ipiento. Eata accibn de frenado es transmisi-
da a lao rﬁcdaa de cada lado independientomente, a través de los
correspondientes palieres =9-, siguiende un procoso inverso trans- §
sisor del sovimiento hacia los platos inducidos -12-,

Todos los mecaniszos anteriormente expuestos nocositan ir pro
vistos de un eficiente sistema de engraso para conscguir un funcig §
naziento correcto, evitando posibles agarrotenientos y desgastes
que detoriorarén p:oaaturane.nto los mecanisnos,

Eato se ha logrado aplicando un siatoma de ludricacibén con mg
vinieuto‘ci;culatorio del aceito on circuito cerrado.

Za el corto esquenfitico deo 1& figura 1, se sciialon una seric
de conductos «l5=,elG=, =17« y =18« provigtos respectivamente en
1a nanga «8-, coporte «19- y cudbo -2-, que facilitan el paso del
scoite entre 1os espacioa zeclnicos e 1loo olonmeéntos fijos y névi-
les, - | |

8] covimicato circulatorio del aceite se produce 8l ponerse
en marcha el vehfculo, en cuyo momento o1 aceite es impulsade por
los engranajes del sistesa dc trancmieidn «l- a entzar por el intg |
rior do 1a zange -0- hagta llegar el orificio 15« por el que pasa
8l alojasiento anular «1G~ para aguir Dor el ospacio =17« & la lun-i
brera «18=, la cunl impulsa al acoite por un efecto oent:itﬁgo a
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1o cajn do ensranaaes -1-.‘ i

ol

Lo ainno cueede con. 01 buuo -20- que nirve como roporto del §
QJQ portavolnntou -10-, nl cunl "va ptovineo de lo« conductos ~21- g

ety -23— g per 1lon que ﬁl nco‘te eircula nerdn el ‘eireulto =%

cado cop las flechas, .

Para evitar las prpsioneo'del'ﬁifb Que ie pudieran producir' L

- dentro del ejc por-el cnlor onreudxndo con ol funcionamionto del DAm
- nieno, se ha previauo un aintena ae concuctar.?a- -25- h 4 -ZG- en

o), cu'rpo del seporte =19-,° por los quo gon clininadan las ﬂrcaig:

nea antea nsencionadas.,

br corprenderd fﬁcilnonte. despu&s de. obcervar lag ilustra-

-cionon ¥ oencripci&n anterior, quo la actual concepci&n proporcio W

nn una construccién oencilla 7 cfectivn. de la que ge deducon ite

. portantes mejoran de orden eatructural r tuncicnal. pars eate tipo

de trannmision s, encaninudes a realizar un afeccto decelerativo de :-:

le velocided dc los vehiculoc-renolquen, pudiendo considerarse co-;

©. mO nuevos y oririnnles los erectoa consaguiﬁoa uediante la splica-

cibn de ente sinteza transnicor. > v,’

" e reltera oue en el obacto que eonatitnye el actual 1nvento,
scerén oueceptidler de introducirna todan aquellna nodificaciones
de detslle que lpn ¢ircunstancias y.la prictica pudieren acoqneda'“_
slezpre y cuande que, con las variantes que so introduzcan, no se
carbie, Altere o rodifique, la éaén&iilidad del invento.

NoTaA
IN RESUMER: )a )resento Fatente do Invencidn de que por veip
to sfion.se aolicltn Jo0rs Lanaﬁa. hs d¢ rocaor eobro lan aiguinne

. tea nivindieac!oneu ,

1Me PERFBOOIO!‘WO& EN 108 NBDIOS 123 QRARBHIBION ROTORA

DB MECARISMOD DECELEIADORES, aplicablo o1 fremsdo do vehfoulos re

. zolque. ae acnerdc eon loa cunlee porreecionnnicntoa ae ¢res una
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ostructura resistente incorporsda en sentido transversal al basti- -

dor 4e¢l vehfculo arrastrado; cuya estructura slberga interiormente,)
le disposiddn colineal, dos semiejes rotores indepenlientes, que
acometen sobre un bloque central en dquue se encuentrv wdicado el §
estator inductor del clectrr=frenoj; los cuales scmiejeco lle¢van fi-

Jedos en sus terminsles intermos los cérrespondioneec platos de ip B

duceibn, en tanto que en su oxtrenidadibpueata reciben, sobre penu‘u
tinaate estriado, el ataque de un bren.epictcloidal, cuyos pifiones I
se relacionan con una corona periférica vinculada 21 cubo de uno

de los elementos de rodadura; caracterizados esencialmte nor prosep  j-

)

tar cada uno de los aludidos seniejes una completa autcaowia fun~
cionsl con respecto a mu homfnimo opuesto, pormitiendo la anula-
cibén del efocto decelerativo sobre uno tualquiera de elloe o, Bi=~
nultfneamente, sodre ambos a la ver, por sdecuada dcsconcxibn De-
cénice de los platos de inducido correspondientes al caso.

2‘.7 FEWPECCIONAMIENTOS EN LOS MEDIC3 DE TRANSMISION ROTORA a
DE YXCARISNMOS DECELERADORES, scgfn la anterior reivindicacidn, cg
recterizados porque cada uno de los seniejes se componen de dos
tranos colineales y sucesivos, vinculados entre af mediante un me
guito de acoplemiento solidaricado al terminal de uno de lus tra-
nos Dpor medion de un pasador transversal; dicho manguito cuenta con
un cstrisdo interior, en el Que engrana otro estriedo ontalledo enfL;-,
ol terninal de acoplamionto del segundo tramo, 1levéndose a cabo :
tal acoplamiento con predetermsinada holgura mecénica, que pormite
absorder ciertas diferencias 4e alineacidén axial entre los uisnos;
asf como tombién por conatituir una sona previcta para llevar a R
bo la desconexidn ontre estos tramos, haciendo nulo el ofecto del
estator inductor sebre el plato correspontiente. ’

36.~ PERPECCICNANIENTOS EN LO3 MEDIOS DE TRARSMISION ROTORA
DE HMECANIGMO3 DECELERADCRES, segfn anteriores reivindicaciones, cp

racterisadoa por la disposicién ds un sistoma de engrase, cuye ac r
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viniento circulatorio del aceite a través do los Srgenos de apoyo y
sooplasfento 8o obtiene el ponerse en marcha el vehiculo, impulcando
el aceitc en los engranajes dcl sistena plenotario de transmisidbn, hg
cifndole circular por el intefior de la manga onvolvente del ueriele

correspondients, & través de un orificio y slojamiento anular pare

continuar hacis una lumdbrera que impulsa al aceite por efecto ceneri~;'
"fugo a la cajs de cnsrnnljea anteriormente mencionada; en el duje que B

sirve do goporte al tramo del semieje portaplébo de induccidn, B2 are

bitran otros conductos por los que circula el aceite por efecto centrd

fugo para belar los correspondientes cojinztes do apoyo.
A8,~ PERPECCICHAMIFINTOS EN LOS IMEDIOS DE TRANSMISION RCTCRA DE

MECANISMOS DSCELERADOEES, segflin anteriores reivindicaciones, carecte~ M4 |

rizados pbrque pare evitar la preoidn del aire que se pueda producir

dentro dei senicje por el calor engendrado con el funcionemiento del

. \

g

?

miemo, o¢ bz previsto un sistema de conductos que se comunican con el

exterior, por el que son eliminadas tales presiones.
5¢.« For 1timo sc¢ reivindica como objeto sodre el que ha de re
caer la presente Patentedcilnvenc16n que por veinte alos se solicita
registror para Espafla, w @ o = c c mn m e c a cc e v o ncccenaa
p o
® PERZECCIONAMIENTOS EX 108 MEDIOS DE TRANSMICION ROTORA DE MECANIS.
MOS DECELERADORES ¢
Todo conforme queda oxpresado en la prosente Momoria Deseriptie.
va que consta de ocho hojas folisdas y eocritas e nfquina por una 80=
la cara y planon Queo sc aconpailan, _
: Madrid, 29 dc Agosto ae 1,973
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