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Correapondiente o la aolicitud de recietro de.una Patento de Inven­
ción que, por vointe añoe ae aolicita para E&paAa, a favor do Don 
Antonio IAPUHWTB RCBBRPB, de nacionalidad eapaíola, domiciliado en 
Zaragoza, Carretera de Valencia, Xa. 3*5 - *
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invento ae refiere, conforme cu enunciado indica, 
a ei#rtoa perfeeigghaaientoa introducidoa en loe medien de tmneai-

fKRV?' tonca deceleradorea, merced a loe cualee ee oopei&̂  totora d.̂
 ̂ *aiguê una pluralî atd de beneficio# f\u%cionalee, impoaibleo de eowe& 

guir eon'le epHcerión de loe aietemaa octuelaente eapleadoa pera 
loa aieaoe finee.

la finalidad del preaente invento eo la de estructurar un aeĉ  
niaao deceleretive, de aplicación en el frenado dq vehiculoa reaol- 
quee, concebido en doa portea ccapletaaente independienteá entre ei, 
desde el punto de víate de funcionaaiento, beata tal punto que te*



factible el trabaje da ana acia da dichaa partea, cuando una ave­
ria o calquier otra clrcunatancia haga precian la anulación de 
la otra. A tal fin ae constituyen Aoa organizaciones simétricas 
con respecto al eje axial del vehículo, a uno y otro lado del e&

3 tator inductor central, Cada una da dichaa organizaciones cocpor- 
ta cu plato de inducción correapondiente, cobre el cual oe lleva 
a cebo, por la acción de las bobinan, el efecto dccelerativo en 
función de la velocidad rotativa de loe platos; propiedad ésta 
cuy deseable, ya que on los cambios dircccionales del vehículo ea 

10 mayor la acción de frenado en el elemento de rodadura que realiza 
el deaarrollo míe largo, o cea el exteme.

Según la invención, la velocidad rotativa de loe plateé de 
inducción eo llevada hacia valorea Óptimos, de acuerde con la na­
turaleza y estructura ¿al dispositivo de frenado, mediante le in- 

1^ elución, en el sistema transmisor del per rotor de cada rueda, Ae 
un tren epieicloidai cuyos satélites atacan cobre un eje central 
giratorio, cuya misión es la de trasladar el par recibido hacia 
la cercas* en la que ae encuentre ubicado el freno eléctrico per­
tinente, después de realizar una modificación adecuada de la ve- 

20 locidad de gire.
Según un* característica propia dal invento, cada uno de loo 

ejes transmisoras antea citadoa, aoometen sobre la pieza porta 
volante o pleto de induocién a través de un elemente intermedio, 
que ao encuentre acoplado mediante un manguito estriado interioj* 

2$ mente y un pesador transversal; este ensamble ae realiaa con pr& 
concebid* holf.jm mecánico, * fin de ebeerber lee poeiblea dife­
rencias d alineación axial entre embaa piezas; per otro lado, la 
estudiada estructura del mencionado acoplo, permite la deacone- ¡ 
xión mecánica de ezte tranzminión, con lo que quedaría desvtacu- ¡ 

30 lado de la acción de frenado ejercida per laa bebinaa del núcleo i



induotor central.
Otra caracteriatíea particularmente importante oe refiere a 

un eficaz niateca de engrane de loa elemeatoa y acoplamiento* ae 
cónicos para conseguir un funeioaamieato correcto; dicha lubrica 

3 ción en producida por un movimiento circulatorio del aceite en 
circuito cerrado, el cual ea activado al ponerae en marcha el vg 
hicalo.

Una vez ae haya comprendido con mayor claridad el conjunto 
del invente, otroa detallea y caracteriaticaa dal miamo ae irán 

10 poniendo da macifieatc en ol traneeurao de la deacrlpcián que a 
continuación ae dd, en la que ae exponen loa detallea R&s partĵ  
cularea del invento que ae preconiza, como, aaímiamo, de loa mg 
dioa que pera au pueata en práctica pueden emplearme, Satos detg 
llea ae dan a titulo de ejemplo, haciendo referencia a un caao 

13 poaible de realización práctica, pero el invento no queda limitg 
do, exactamente a lea detallea que aquí ae expenen, debiendo ae! 
conaiderada, por tanto, acta descripción, deade un punto de vial 
iluatrativo y ain 1 imitad ón de ninguna claae.

Una idea a&a amplia de loa perfeeeionamientoa que ae prece­
de nizan la proporciona la aiguionte dcacripciÓn, en la que ae hac( 

referencia a la lámina de dibujoa iluatrativoa que a eata memo­
ria ae acampada y on la que, de manera un tanto esquemática y q 
elusivamente por via de ejemplo, ee representan loa detallea 
preferido# por el invento; loa cuales detalles sai como la ea- 

25 truetura especifica del sistema propuesto, ae define en el tmq; 
carao de esta memoria y, despuáa, ee concreta y aintetiaa en la! 
neta* reivindicatoría* finales.

Ka dicho plano*
La figura 1, corresponde a la vista, parcialmente accciong 

3<3 da, del desarrollo global correspondiente al mccaníamo que aquí

\ '
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rie do bobinoo —Ib—,
Cuando ao excita el alaterna inductor, loo volantes -12- en B& 

vimiento cortan loa lineaa do fuerza del campo aagnttico, y ao 
crean en ellas unaa corrieatea paráoitaa o de Foucault, que dan a 

$ . au vea origen o una fuerte recuitante que ae opone al movimiento
de loo propios volantes o platos -12-.

El par de frenado ao función taabión do lo velocidad da loa 
volantea -12-; cuanto mayor co la velocidad de óatoa, mayor eo au 
corte do Üneaa de fuerta y, por lo tanto, mayor la fueran resul- 

10 tanta opueota el molimiento, lata acción de frenado ea transmiti­
da a laa ruedaa de cada lado independientemente, a travóa de loa 
correspondiontca palicrea -9-, siguiendo un procoao inveroo trana- ¡ 
mi sor del movimiento hacia loa platos inducidoa -12-.

Todoa loa mecaniamoa anteriormente expuestos nocaaitan ir pfg 
1$ viotoa de un eficiente sistema de engraso para conseguir un íunci& 

naciento correcto, evitando poaiblea agarrotenientoa y deagaateo 
que detoriorarinpceaaturaneate loa mecanismos. ]

lato ae ha logrado aplicando un alaterna de lubricación con m& 
vimiento circulatorio del aceite en circuito cerrado. ¡

20 En el corto esquemático de la figura 1, ae aeAalan una atrio
de conductoa -15-,-16-, -17- y -10- proviatoa respectivamente en 
la manga -6-, coporte -19- y cubo -2-, que facilitan el paac del 
aeelte entre loo espacios mecónicoo de loo eloaentoa fijos y móvi­
les.

2$ Si movimiento circulatorio del aceito ao produce al ponerse ¡
ea marcha el vehículo, en cuyo noaento el aceito os impuloado por 
loo engranajes del aleteas de transmisión -1- a entrar por el intt ¡ 
rlor de la manga -0- haqta llegar al orificio -15- por el que pasa 
al alojamiento anulnr -16- para mculr por ol espacio -1?- a la lum­
brera -lo-, la cual impulsa al acolto por un ofooto centrifugo a30
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la cajo do engranajes -1-.
La aloco sucede con el buje -2Ú* que sirve cono soporte ¿el

aje pertavolsnten -1(1-, el cual va previnto de Ion conductos -21-, 
-22- y -23- y por loe que él aceite circula eenón el circuito caR
cedo coa loe flechas.

Para evitar laa preaionea del aire que se pudieren producir 
dentro del eje por el calor engendrado con el funcionnnionto del 
ataco, ae ha previsto un si ateca do conductor-24-, -25- y -2C- en 
el cuerpo del soporte -19-, por loa que son clicinadac loó prcaig 
nes entes Mencionadas. 1

Sr conprcndcrd fócilnante, deapu&s de observar lao ilustra­
ciones y descripción anterior, que la actual concepción proporclo 
na una construcción sencilla y efectiva, de la que ce deducen ic- 
portantes oejo:aa de erden estructural y funcional, para eate tipo 
de tranaaicíor.*' , enesuinadas a realizar un efecto decelcrativo de 
la velocidad dt tos vehieuloc-renolquea, pudiendo considerarse co­
co nuevos y orí fanales loa efectos conseguidos cedíante la aplica­
ción de este aisteca tranaaiaor.

Re reitera -?ue en el objeto que constituye el actual invento, 
aerin susceptiblef de Introducirás todaa aquellas codificaciones 
de detalle que lar circunstancias y la práctica pudieran aconesjai 
aiezpre y cuandc que, con laa variantes que ae introduzcan, no sa 
cambie, altere o redifique, la eaenolalidad del invento.

N O T A
^  le weaento fatente de Invención de que per vcÍR

te aóea ae solicita para BapaHa, ha de recaer sobre laa alguien- I
tea reivindicad onen

1#.. pEayBOOIOKAMIENME EM ME MEDIOS DE TRABSHIRIOH RCTORA 
DE KBOAHMMOO D&CELE!tADOREE, aplicable al frenado de vehiculoa re 

30 calque, de acuerdo cea loa cuales perfeccionamientos se eres una
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estructura resistente incorporad* en sentido transversal al basti­
dor del vehículo arrastrado; cuya estructura alberga interiormente 
la disposición colineal, dos semiejes rotores independientes, que 
acometen sobre un bloque central en el que se encuentra ubicado el 
estator inductor del electro-freno; los cuales semiejes llevan fi­
jados en sus terminales intemos loa correspondientes pistos de ÍR 
ducción, en tanto que en su extremidad opuesta reciben, sobre per­
tinente estriado, el ataque de un tren cpicicloidal, cuyos piñones 
se relacionan con una corona periférica vinculada ¿1 cubo de uno 
de loa elementos de rodadura; caracterizados esencialaste por prosea 
tsr cada uno ds los aludidos semiejes una completa autonomía fun­
cional con respecto a su hoaínimo opuosto, permitiendo la anula­
ción del efecto decelerstivo sobre uno cualquiera de ellos o, si­
multáneamente, sobre ambos a la vez, por adecuada desconexión me­
cánica de los platos da inducido correapondientes si csso.

2*.- FKKPECCIONAKIEVroS EM LOS KEDI03 DE TRANSMISION ROTORA 
DE MECANISMOS DBCELERADORES, seg&n ls snterior reivindicación, ca 
rseterizados porqua cada uno de los ataiejea se componen de doe 
trenos colinealea y sucesivos, vinculados entre ei mediante un m 
güito de acoplamiento solidarizado si torminal de uno de los tra­
mos por medio de un pesador transversal; dicho manguito cuenta con 
un catriado interior, en el que engrana otro estriado entallado en 
el terminal de acoplamiento del segundo tramo, llevándose a cabo 
tal acoplamiento eon predeterminada holgura mecánica, qua permite 
abaerber ciertas diferencias de alineación axial entra loa miamos; 
así como también por constituir una sona prevista para llevar a cjt 
bo la desconexión entra setos tramos, haciendo nulo el efecto del 
estator inductor sobre el pisto correspondiente.

3*.- PEK?BCCICNAMKNTOS EN LOS MEDIOS DE TRANSMISION ROTORA 
DE MECANISMOS DB0ELERADCRE8, según anteriores reivindicaciones, c 
rseterizedoa por ls disposición de un aiáteme de engrano, cuyo a



vimiento circulatorio del aceite a traváa do loo Srganoa de apoyo y
a oopl Miento eo obtiene al poncrae en marcha el vehículo, impulcando 
el aceite en loa engranaje# del aletean planetario de tranomiai&n, h^ 
ciándole circular por el inteüor de la zanga envolvente del uenieje 
coryaapondiente, a travtc de un orificio y alojamiento anular para

fugo a la caja de cngranajea anteriormente mencionada; en el buje que 
airrc de coparte al tramo del aemieje portaplato de induccián, ee ar^ 
bitran otroo conductoc por loo que circula el aceite por efecto centrj 
fugo para ba&ar loe correapondientea cojinetca de apoyo.

4§.- PBRPBCCIONAMIENTOS EN LOS MEDIOS DE TRANSMISION HCTCRA DE
MECANISMOS DSCELERADOEES, aegún anterioree reivindicacionea, earacte- 
riaadoa porque para evitar la preoián del aire que oe pueda producir 
dentro del ceoieje por el calor engendrado con el funcionamiento del 
miaño, oe ha previato un aieterna da conductoa que ee comunican con el 
exterior, per el que aon eliminadaa talee preeionea.

$e.- por último ae reivindica como objeto aobre el que ha de r^ 
caer la preeente Patente de Invencián qué por veinte a3oe ae aolicita 
regiatrar para Eapa&a, - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

* PER7BCCIONAMIENTOB EN LOS MEDIOS DE TRANSMISION HOTORA DE KBCANIS-

Todo conformo queda oxpreaado en la preñante Memoria Deacripti- 
va quo conoto de ocho hojea íoliadae y occritaa a máquina por una ao- 
la cara y planoo que ae acompasan.

continuar hacia una lumbrera quo impulaa al aceita por afecto centri

MOS DBCELERADORES "
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Madrid, 2$ do Agoato de 1.973.
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